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A G92 Kereskedelmi Kft Szerzédott
Repiilésbiztonsadgi szervezete

A Kivizsgal6é Szakmai Bizottsag Osszetétele:

Badovszky Gydrgy AERO-INFORM BT repllésbiztonsagi vezetd
G92 Kft Miiszaki Igazgatd helyettes

G4l Andras G92 Kft Ugyvezetd és Miiszaki Igazgatéd

Salamon Istvéan G92 Kit fopilota

ELOZMENYEK

2003 janius 28-an kb. 0820UTC-kor a HA-ACM lj. Domier Do8G92 tipusu repilégép tulajdonosanak, a
Para Club Wiener Neustadt-nak képviseldje telefonon jelentette a replilégép iizembentartdja, a G92
Kereskedelmi Kft vezet6jének, Gal Andrasnak, hogy a légijarmu a leszallast kdvetben a kigurulas soran
orra alit.

Gal ar ezutan értesitette Badovszky Gyorgyét, az AERO-INFORM repiilésbiztonsagi vezetdjét (egyben
a G92 Kft mlszaki igazgat6 helyettesét) az esemény tényérol. A PLH baleseti iigyeletese ezutan lett
tajékoztatva.

1. TENYBELI INFORMACIOK

11 A repiilés lefolyasa

A Para Club Wiener Neustadt — fd tevékenységi kérének megfeleléen — 2003 jlnius 28-an (szombat)
ejtéernyds Gzemet kezdett. Az ejtbernybs izemet a kiub tulajdonéban és a G92 Kereskedelmi Kift
izembentartasaban 1épé HA-ACM lj. Dornier Do28G92 tipust repildgéppel folytattak.

A replilégépet az érvényes osztrak szakszolgdlati engedéllyel és magyar betétiappal rendelkezd
BROUKAL Thomas vezette.

A replilési feladat a szokasos volt: 15 eje.ugrét 4000 m-rdl kiugratni majd visszatérni a kdvetkezd ugré
csoporttért a kiindulo reptilGtérre.

A felszallas, emelkedés, az ugrasi magassag elfoglalasa, ugratas, siillyedés és megkozelités rendben,
a szabalyoknak megfelelden tortént.

A szabdlyszeri kilebegtetés és foldetérés utan a pilota ugy itélte meg, hogy a foldetérd eje. Ugrok a
kigurulast akadalyozzak, ezért a foldi béta hasznélata mellett — holott ezt a palya hossza nem indokolja
~ intenziv kerékfékezést is alkalmazott. A repiilogép gurulasi mozgasa erdsen csokkent, majd a teljes
megallas utan a replilégép kereszttengelye koril nem hétra (a tipus sajatossaga, hogy nem
harompontos leszallast hajtanak végre, hanem csak a féfutékra széllnak le, majd egészen minimalis
sebességnél ér foldet a farokfutd), hanem tovabb, eldre folytatédott.
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A G92 Kereskedelmi Kft Szerzodott
Repiilésbiztonsdgi szervezete

Amikor a piléta észlelte az attitiid6t, a power level-eket (gazkarokat) alapgazra allitotta as a condition
lever-eket (leallité karok) ,cut off” (leall) helyzetbe hiazta. Mindez azonban nem akadélyozta meg azt,
hogy mindkét légcsavar ne érje el a talajt. Ezutan a repiildgép visszabillent a normal harompontos
helyzetébe.

Az esemény soran azonnali személyi és targyi mentésre nem volt szikség.

1.2 Személyi sériilések

Az esemény soran személyi sérillés nem tortént.

1.3  Alégijarmi sérillései
Az esemény soran a repilldgépen a kdvetkezd sérillések keletkeztek:

- Mindkét Iégcsavar 6sszes lapatja deformalddott, elhajlott, az agy belsd sériilléseinek
megallapitasa a gyarté (AVIA) feladata;

- Mindkét hajtdémi — a hirtelen leéllas miatt — belsé szerkezeti sériiléseket szenvedhetett, a
sérllések fokanak megallapitasa a gyarté (WALTER Engine, Prague) feladata;

- Atdrzs orr-részének jobb oldala a légcsavar altal a foldbevagaskor felvert ké- as folddarabok
miatt fellleti sériléseket szenvedett féleg a kompozit anyagti feliileteken.

A repiilégép a fenti sériilések kijavitasaig izemképtelenné valit.

14 Egyéb kar

Az esemény soran egyéb kar nem keletkezett.

1.5 A személyzet adatai
Az eseményben kizarélagosan érintett pilota adatai a kovetkezok:

Név: BROUKAL Thomas
Sziiletési ido: 1962 augusztus 17.
Szakszolg eng.szama: osztrak CPL Nr. 3178 Klasse ,C”
magyar betétiap Nr. 423/2003 ,Domier D028G92"
Osszes repiilt ideje: 865 6ra 2800 leszallas
Repiilt ideje a tipuson: 90 6ra 300 leszallas

Az esemény idépontjaban a piléta szakmai és orvosi érvényessége rendben volt.

A repuldiizemet kipihenten kezdte meg (az iizem jellegébdl adéddan féleg hétvégeken folyt repiilés,
illetve eje.ugratas), elétte lévd napokban nem vett részt replizemben.
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A G92 Kereskedelmi Kft Szerzodott
Repiilésbiztonsagi szervezete

Amikor a piléta észlefte az attit(idot, a power level-eket (gazkarokat) alapgazra allitotta as a condition
lever-eket (leallité karok) ,cut off” (leall) helyzetbe hazta. Mindez azonban nem akadalyozta meg azt,
hogy mindkét Iégcsavar ne érje el a talajt. Ezutan a replildgép visszabillent a normal harompontos
helyzetébe.

Az esemény soran azonnali személyi és targyi mentésre nem volt szilkkség.

1.2 Személyi sériliések

Az esemény soran személyi sériilés nem tortént.

1.3  Aléqijdrmi sérillései
Az esemény soran a repilégépen a kovetkezd sérillések keletkeztek:

- Mindkét légcsavar dsszes lapatja deformalédott, elhajlott, az agy belsd sérilléseinek
megallapitasa a gyarté (AVIA) feladata;

- Mindkét hajtomi — a hirtelen leallas miatt — belsé szerkezeti sériiléseket szenvedhetett, a
sérlilések fokanak megallapitasa a gyarté (WALTER Engine, Prague) feladata;

- Atorzs orr-részének jobb oldala a légcsavar altal a fékdbevagaskor felvert ké- as félddarabok
miatt felGleti sériiléseket szenvedett féleg a kompozit anyagu feliileteken.

A repiilégép a fenti sériilések kijavitasaig tzemképtelenné valt.

14 Egyéb kar
Az esemeény soran egyéb kar nem keletkezett.

1.5 A személyzet adatai
Az eseményben kizarélagosan érintett piléta adatai a kévetkezok:

Név: BROUKAL Thomas
Sziiletési ido: 1962 augusztus 17.
Szakszolg eng.szama: osztrak CPL Nr. 3178 Klasse ,C°
v magyar betétiap Nr. 423/2003 ,Dormier Do28G92"
Osszes repiilt ideje: 865 6ra 2800 leszallas
Repiilt ideje a tipuson: 90 6ra 300 leszallas

Az esemény idépontjaban a piléta szakmai és orvosi érvényessége rendben voit.

A replléizemet kipihenten kezdte meg (az iizem jellegébdl adodéan foleg hétvégeken folyt repiilés,
illetve eje.ugratas), elétte Iévo napokban nem vett részt repazemben.
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A G92 Kereskedelmi Kft Szerzodott
Repiilésbiztonsdgi szervezete

1.6 A légijarmd adatai

Tipus: Domier D028G92

Gyéri szam: 4134

Gyartasi ideje: 1973

Konverzi6 ideje: 1999 majus 31.

A repiilégép légialkalmassaga: 2004 janius 17-ig
Hajtomiivek: 2 db WALTER M 601 D-2
Légcsavarok: 2db AVIA 'V 508 D-2

Repiilt idék az esemény idépontjaban:

TTSN: 3527 h33m 5340 Idgs

TSMOH 1644 h25m

Bal Hmi TTSN 1510 h39m TSMOH 165h01m

JobbHmii  TTSN 1625h 31 m TSMOH 165h01m

Bal Légcsavar TTSN 942h44m TSMOH 165h01m

Jobb Légcsavar TTSN 1369 h49m TSMOH 165h01m

Megel6z6 karbantartas: 2003 janius 5. 50H inspection AEROTECH SLOVAKIA

A replilégép az esemény idépontjaban iizemképes, légialkalmas allapotban voit (az eseményt
megel6zéen 3 héttel volt a hatésagi légialkalmassagi felllvizsgalat).

1.7 Meteorolégiai adatok

CAVOK wind Var. 2 kts
Egyéb meteoroldgiai adatok az esemény szempontjabdl érdektelenek.

1.8 Navigaciés berendezések
Az esemény szempontjabdl érdektelenek.

19 Osszokottetés

A replilétéren szabvanyos légiforgalmi tajékoztatd miikodik. Az eseményt a szolgélat vizualisan is
észlelte, de radién a hasznalatos frekvencian is tajékoztatva lett.

1.10 Replilétéri adatok

Az esemény a Wiener Neustadt (West) repulétér 36R palyajan tortént. A fuves palya mindsége az
esemény idején szaraz, kivald volt. A palya hossza tébbszérosen meghaladja a tipus szamara eldirt
leszallasi hosszt.

Egyéb adat a replilétérrdl az esemény szempontjabol érdektelen.

Wiener Neustadt Dornier Do28G92
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111 Légijarm{ adatrégzitSk

A tipuson nincs adatrogzitd rendszeresitve.

112 A roncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok

A G92 Kereskedelmi Kft Szerzodott
Repiilésbiztonsadgi szervezete

A repiilbgép sérilései nem stlyosak, a fiildetérési (a Iégcsavar féldbecsapasi nyomai) az esemény

jellegének megfeleldek, az esemény szempontjabdl érdektelenek.

113 Az orvosi és az igazsaqligyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai

Az eseményt kbvetden nem volt szitkség orvosi beavatkozasra.

144 Tz

Az esemény soran tiiz nem keletkezett.

1.15 A talélés lehetfsége

Az esemény soran a fedélzeten tartézkodé piléta nem volt életveszélyben.

1.16 Probak és kisérietek
Az esemény vizsgalata soran nem volt szilkkség probakra és kisérietekre.

1.17 A szervek jellemzése
Az esemény szempontjabdl érdektelenek.

1.18 Kiegészitd adatok
Nincsenek kiegészitd adatok.

Wiener Neustadt
2003 jinius 28.
0748 UTC

Dornier Do28G92
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A G92 Kereskedelmi Kft Szerzodott
Repiilésbiztonsagi szervezete

2. ELEMZES

A Kivizsgalo Szakmai Bizottsag a rendelkezésre allo adatok, informaciok, dokumentumok, illetve az
érintett eimondasa alapjan a bekovetkezett balesetet az alabbiak szerint elemzi:

A replilbgép a teljesen normal és szabélyos felszallas, emelkedés, ugratas és siillyedés utan
ugyancsak szabalyosan kezdte meg a repilbtér 36R palyajara a leszallast.

A piléta eimondasa szerint a leszallasnal a sebessége 76 kis volt, a légcsavarok max fordulatra allitva
(kissz6g) 1 fékszamy fokozatban és a légi beta tartomanyt hasznalva kezdte meg a leszallast. A tipus
sajatossaga, hogy a repiilégép — kiloéndsen lresen, teher nélkiil — alapgazon (idle) nem veszit annyit a
sebességébdl, hogy leszallas-szeriien foldet érjen, végigrepil a palya felett. Ezért a leszallast csak a
légi beta hasznalataval lehet végrehaijtani, majd féldetéréskor a foldi beta hasznalataval (valamint a
kerékfékkel) csdkkenthetd a guruldsi sebesség.

A szél elhanyagolhat6 (2 kts var) voit.

A féfutd kerekek foldetérésekor a piléta a gazkarokat tovabb hizta hatra — féidi beta tartomany és mivel
ugy itélte meg, hogy a foldet ért eje.ugrdk a palyan, a kigurulasi irdnyban gytilekeznek, a kerékféket is a
szokasosnal intenzivebben hasznalja.

Meg kell jegyezni, hogy a palya hosszlsaga lehetdséget ad, hogy ha a repiilégép a palya elsd
szakaszaban, a palyakiiszob utan ér féldet, a kerékfékeket alig, csak a kigurulas utolso szakaban
szilkséges hasznaini.

Mivel azonban a piléta — mint fentebb olvashaté — Ugy itélte meg, hogy a replilégép elott akadaly
talalhaté (eje.ugrék), a kerékféket a szokasosnal intenzivebben hasznalta. Ugyanakkor a leszallas
technikajat a megszokott kétpontos leszallasto! eltéréen nem valtoztatta meg jelentésen, azaz a
farokfut6t a foldi beta-s leszallasnak megfelelden tovabbra is a levegdben tartotta és nem prébalta meg
mihamarabb a kormany ,hasrahtzéasaval” letenni, illetve a kerékfékezés intenzitasat nem csékkentette
a megfeleld mértékben, a kigurulas utolsd szakaszaban az elore bélintd nyomaték meghaladta a
garvitacié altal keltett hatrafele haté6 nyomatékot és a repiilégép a foldbe bolintott”.

Amikor a piléta észlelte, hogy a bélintas nem all meg, a power lewer-eket IDLE-re allitotta és a
condition lever-ek hatrahtzasaval a hajtomiiveket leallitotta. Ez azonban nem eldzte meg azt, hogy a
légcsavarok gyakoratilag még alapjarati fordulat felett (foldi beta), de mar teljesitmény nélkiil a talajba
tssén.

A foldbe csapé légcsavarlapatok a torzs omr-rész bal also oldalara fold és kodarabokat felcsapva enyhe
fellleti sériléseket okoztak a fém és livegszalas mianyag elemeken.

A replildgép ezutan a mar allé légcsavarokkal normal harompontos helyzetbe billent.
A piléta a replildgépet aramtalanitotta, a tiizcsapokat elzarta és elhagyta a gépet.

A repllétéren Iévd légiforgalmi tajékoztatd szolgélat — habéar vizualisan is észlelte az eseményt — radion
értesitve lett.

Az illetékes osztrak szervnek (AUSTRO CONTROL) telefonon kaptak a tajékoztatast.
Wiener Neustadt Dornier Do28G92
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A G92 Kereskedelmi Kft Szerzodott
Repiilésbiztonsagi szervezete

3. KOVETKEZTETESEK

A piléta a repiilésre alkalmas és jogosult volt. Altalaban és az adott tipusra vonatkozélag megfeleld
jogosultsaggal, tapasztalattal és gyakoriattal rendelkezett. Ugyanakkor meg kell jegyezni, hogy az adott
tipuson szerzett replilési gyakoriatat szinte teljes egészében az esemény helyszinéil szolgald
replilétéren szerezte, ahol a palyahossz miatt nincs szitkség a repiilogép STOL tulajdonsagainak teljes
kihasznalasara, azaz a féldetérés utani révid tavon beliili megaliasra. Ezért nem is sajatitotta el
készség szinten az intenziv kerékfékezés alkalmazasahoz tartoz6 repiléstechnikat.

- A repulégép érvényes Légialkalmassagi Bizonyitvannyal, Radiéengedéllyel és biztositassal
rendelkezett.

- A repiilégépen a karbantartasokat idoben végrehajtottak.
- A repllégép minden rendszere elbirasszeriien, kifogastalanul mikodott

- Az eseményt a piléta helytelen repiiléstechnikai tevékenysége miatt kdvetkezett be.

4. BIZTONSAGI AJANLASOK

A szakmai vizsgélat alapjan az eset bekdvetkezésének jellegébdl adédéan (repiiléstechnikai hiba) a
KSzB az eseményt okoz6 piléta reptechnikai ellenrzését javasolja.

Egyéb biztonsagi ajanlas kiadasa nem indokolt.

Tonl -

BADOVSZKY Gyérgy
A KSzB vezetdje

Budapest, 2003 okt6ber 28.

5. FUGGELEK

Meldung {iber einen Unfall oder eine Stérung in der Zivilluftfahrt (AUSTRO CONTROL) 4 oldal
A piléta tantvallomasanak forditasa (email) 1 oldal
Fényképmeliéklet 2 oldal
Wiener Neustadt Dornier Do28G92
2002 jinius 28 HA-ACM
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Meldung iiber einen Unfall oder eine Stérung in der Zivilluftfahrt

An die AUSTRO CONTROL GmbH Abteilung Flugbetrieb
Osterreichische Gesellschatt t0r Zivilluftfahrt
A-1030 Wien, Schnirchgasse 11 ‘
"Tel. 01/798 83 80 oder 05/1703 - 7777, Fax 06/1703 - 76

Lasen Sie bitta vor dem Austilien die Anmerkungen sul Ger letzian Seite! Zumeliendes bitte aniewazen B
1 3 Uhvgan/GMYT Labaivah
e LoxAa _J__ 0o
Al gpiacaran i

Loxp/ Laoxd/
2 Beuoneres WlTaVERNg ! Ssumueer Tyl
Xactortugzes : Do 28 § 2
C Metorywgier |
3 Segeiugzeug ]
T Hubschmuber ‘.
5 e m— DoRiER .
C Fallsgnien , Wanonammer
2] Hingegeiter : yl‘l
O Psragiens ) T Oramagrzie Priucdr D Friscoumen. S-Runter 2 rnGageDry
T Utaleichetugzeug ‘ —
oo ! e - pce

A Egerimg ons LUMCAIZouass D2w LN 0egtes

Popn CLvd L2 4ELSTHDT
Raner oog LISEIW2OUDNG (Mo unil ANSEnnit

(ot keeeske DEC mi leFT.
K- 1088 Bv)p?fﬁ‘/ VECy Banpre, U 67

(e (vFTFOnRT , 7S- AASeTtew, VIR.

it o 10T NOARBIORING

A3 ¢ 200
& M 2 Foxrn R )
2. GRelr O Lul'VZeUJes cam Stat ' . Arghgacttvoner

Y Yo 6o DSt

& ScRi0eA O% wohrriug DI, L, T PRrigont

Bepa TRoPECLER 3ESCAI Y
Tiebwew LERDEL Vew FA. lwweTER OUBenPRoF 7

T AT Ledih 396 Fuges

Sewsrasmidigs

Aligemeine Lurftfalvt Loftahre Abertsfidne Ausbudongefifige Sowige Pugarsn
T Unungw{Trimnae-iFlug T Lawenfhug 71 SFSchteopiiug 3 Srurxischutungstug [T Snssaiug
VA JRBecarecmens 2 Saner-Schiepphug C Yypenscrolng = Resungetug
T Hacrt-SienFug O gewarbsrasige P8 Auseziug = Gewicrtsidassn .« = Bahirgen-Disast)Fug
C iMRFuo Vegrmigtung = Fatolug Semiung C womn. Prifiu)
S FR-Cnecidlg T Gessnilstug 2 vermessungstiug 0 #R-Schuung T Wencmaitug
2 Kunstiug T Amovianzivg = Schadlirgs- < Sanstspuotens. sulung 71 Ukermallungstiug
2 wokensegeiug . SoMMORnYStug ‘Stase: 3 Sicnt-Necm-Schulung C Erprobungsfiug
T Einwasigungsfiug 2 Stev- ung Sprunfiug Q! Schieppiugscmulung
T Versonggtug £ Aufiemast Schieoaiug Z Kungtiugscnulung
T Wentewernsfiug (-sprungl = Trangooriiug 7 Saransenustung
T Luftfalwtveranseitung O Richengitieracnuiung

C FS-Harcavsbsesemyiung

3 Pridtungsfug {-sprung)

Sonesgo Anguben




30-06-,2003 11:40 FAX +43 2252 8066010 PA 2502 LEESDORF do2

6. Aome nes vamssworsche Pioien (FS-Spingte

THomrns  BReo K¢

WY ek 462 g ST ERR
Mmmmn:m?mmw ) mw .
05&4,»/, CPL Ar. g.{;‘ Mtap,b ‘C
”nf‘ar. ”n«.-lchnu..f e ¥23{ 2.0 5 Do 28
ATgEsenobe 4 EWM | Oulg nia
':ummwl;wun-_
i

Foginonnong cos 20w ma Siesom Ll rrrug-Muster

o 5 3@’& iige ABsoncTTe: | C..go Ny, cxaxoer ,
5. ICnsupe Sy g (Name, Fonkion ure Zviuiiah-PeEsonmecsvneg:

kd‘:qb

ANZEM SICLNE: Mmassen ~ -
A éﬂq‘n e Yax
10 Pemgnorsersoagn )
e Tancion Verlstungen

k@;f»‘r

2.0al3\cne ARGEmr /

i
1 ATIME SRR O B. Fursprpgna)

?'_ét:»pcéq&\_ ((f‘.gaqrép . ?9/0) Go rola L‘Mf‘i““{
nack, (fsfsll  beliobur , (0950~ pobo fue) Pide

forent

12 N D6; SeDMMuQlevgen NaMmagem Jna FRisEhemen -

St J Krafwagenamr: Winoen- C Mawrfiugeeug = HiMamotorstart
schieopsan achleppsan
Ausklink-{Anserz-jHshe C GND Cmal.
."'/,
Kennzeiehon oms Sctlespp-(Abser-)Fivgzevges —p i l
Rep. N cer Star y . el

e i
Name das S&ﬁlocﬂlMI&”MW/

*3. Sc.agen iLagepian. PUgRien, Secves, Licnaildor usw.




307082003 11:40 FAX +43 2252 8066010 PA 2502 LEESDORF

@03

14. Bescrvenuyg aer Siinmg SDK. NS VokdNeCENQES INDQECNEE xaiGhvach, mwnwmm_

/i/aoé Cov, noremalinm ; U problo bizbio,
7:4[‘ s?té\,m a&&é’t”(z.{ P t/i'Lv'M-J db ‘»nzﬁ[lﬁ.‘a

am  Rode »an do Pidd 2, PY/ /4!""%9{,
Liﬂth‘i &:‘g, I:&&, é“ty‘. 1.,..‘; ‘ﬁl(_"(ﬁ.q,“ O(:Co J'l.'

Eﬂjé\m&r;z\rhnf dd/ @ﬂrf@Q( /ﬁﬁf(d .

?&laﬂl&v— F&Z‘é_r

'3 By A FoUger [-aRnrnoey: | AR 89S Rog-iSprung LS
Bencr; 5oz v aMWONLONT: TR ISPrING joe™Mum

t AY a3 Ne. gux SiigtIgmencnenes

-t

Oie Aushidung eracte 1w Rahwmen ger Lvilovnroncius (Rowpa

/

18 HNooer s Zecpu-i Sos Vs s (SICN. Wind, Nisasrsonmge. Bewolkang, lormesraturs

Cavou / G Var, 2kt




3(){06,-'2003 11:40 FAX +43 2252 8066010 PA 2302 LEESDORF @04

17. MEtuAgsger (Nafé UnG AT sovae TElMORNUIMRGY tur Gvemune Mucesmoes

Vergntworaonar Piol

7&00\,.” 2’991 /ta,e— 76{' C‘;‘/ n‘ ?ﬂ?s"

§~92 ULeRESkEDEN, Kpt

H- M02S BeDADEST  aa ;aqia,f«.{3 ]
T g “i;‘ 3o £3 9 =
V. FPRC l-Heoladt  Carina (Lf4a aénax ﬁ%

igan s Dionucnes SOTEIRNEOW RIS Umersswh
—

o

SoBURAL 2 Cungs &N Urapsnm:

Anmerkung: Wenn die vorganannten Maldungspfiichtigen ber den inhajt ger Stonmgs: bow. Linfalimeldung glelthar Ansicht
sind, kinnan mehrere Personen auf dicser Meldung unterschralen!
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Anmerkungen
Starung in cer Zivillufttale st jedar ungewoitte Abtauf adsr jeds srawungene Untorbrechung ges Betrisbes von Ziviluttiahrzsuden und
samer unmittelbaren Vorbereung, ourch welche dia Sicherheit aes Flugbetrienes nachislig beeinflubt werden kirme.
Als Flugunfille geiten Unfilie von Zviltuittahiracugen ohne Racksiont auf ifve Folgen und songtigen Kritenen 15z dig Notwendigkelt von
Flugunisfisuntersuchungen.
§ 3 Z5V — Zwilluftann-SiBrungaverordnung )
{1} Veramwertiiche Pilown und Zivillultiatrzeusaaiar sing verpihender. dem BAZ unverzighch — bei Stirungen aulerhe:b Seterraichi-
schen Hohetsgetiates spitestens unveeiighch nach dar Adckiehr rach Ostasreich ~ alle tren Betnab von Zviluitienrzeugen bede-
hungsweise cen Betnaed rar Luttfahrzsuge betroffenden SiSrungen zu meiden.
Dvitllugpiatzhaiter umio Qrgane ces fflentlichan Sicnemeitscienstes sind verpficiaet  cem BAZ unverzuglich alls wantgenammensn
St3rungen zu melgen,
Diese Verpflichtungen Deswnen ohna Ricksicht aarsui, ob berass Mugnormedungen pzw. (duch ancers Meluaplichtge) Swrungs-
melcungen gratattet worden sing.
{2) Sidrungsmeidungen haben neben mighichst genauen Angaben iber Ot Zeit, Dewiighe uno berroliere Personan sowie Luitiahv-
Teuge und Lifahrtesnricnitungen. einschiisiich Sfifliliiger Schioen. ene datailieres Darstdiung oer Stdrungsvorginge. sinjohiighicn
cet Vorgescroma (3 8. Flugveriauf} und dar (r afttiilige httahnbehdrafiche Untersuchungen sonst awecxaisnlichen Urstands (3. 8.
Rugweder! zv enthalten,
Achtung! St3rungs- und Untallamaelgumgen van Flugscridom missan auveh cinen Bencit des verantworthchen Flugiencers entnaltent
Wer ¢ 'e5en Bestimmungen zuwderhandesit odar zuwiderzunandein versutt (Unterisssen der Meldepikicht). begent, wenn nicit ein

vom Gerici zu ahndenger Tathestand varfiegt, sine Verwaitungsibarirétung und it von cer Bezirisverwaltungsbehdrde wit einer
Geldstrafo bis zu 300 00C Schifing Sdee mit einer Arrgststrate bis zu $6chs Wochen U besirafon. Licgen erschwerendé Umstinde vox,
80 kinnen Geld- und Arreststiefen auch nebensinander vernd@ngt werden. [Gemis § 146 (1) Lufamtgeserz.)




1. oldal, 6sszesen: 1

Badovszkx bergx

Feladé: "budata" <budata@euroweb.hu>
Cimzett:  "Badovszky”
Elkilidve: 2003. oktéber 10. 9:58

A piléta vallomasa
Datum: 2003.06.28 Idépont: 07.46 UTC  Hely: LOXN (36R palya)

Egy teljesen normalis eje felsz utan a leszallast 1 féksz fokozatban hajtottam
végre,a légcs max ford,seb 76Kt,a talajkbzeli szél kb 2KT volt.Miutan a
kerekek talajt értek foldi betat hasznaltam és fékeztem a kerékfékkel is,mert
az ugrok nem sokkal a palya kezdete utan gyiilekeztek.A gurulasi mozgas a rg
megallasa utan még hirtelen folytatédott és a rg a kereszttengelye korl
elfordult és ezaltal a légcsavarok belevertek a talajba.

Az esemény idopontjaban az 6ssz rep.idém 865 h(2800 felsz) és a DO-28
tipuson 90 h(300 felsz) volt

2003. 10. 29.




3.sz. FOGGELEK
Fényképmellékiet a HA-ACM lj. Dornier Do28G92 tipus légijarmiivel,
Wr.Neustadt repiilétéren 2003 janius 28-4n bekévetkezett eseményrdl
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1.kép A sériilt bal oldali kegcsavar

2kép A sérilit rep0iogép

3kép A sérilt repldgép balrol

1.oldal
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4.kép A jobb oldali gcsavar

5.kép A sériilt repiilégép jobbrol

3.sz. FUGGELEK
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