MALEV Rt
Budapest
1097 Budapest, Kényves Kalman krt. 12-14.

2003. junius 16 10:08 Marrakesh

REPULOESEMENY ZAROJELENTES-TERVEZET
ny.szama: 18R/03

Uzembentarto: Malév Rt.

Tulajdonos: Aerco Ireland Il. Limited

Tulajdonos cime: Aviation Hause, Shannon, Co Clare, Ireland
Gyarto: The Boeing Co, USA.

Tipus: B 737-4Y0

Nemzetisége: Magyar

Lajstromjele: HA-LEV

Eset helye: Budapest légtere

Eset ideje: 2003. janius 16-e 10 6ra 08 perc (helyi id6 szerint)

Eset kategoériaja: Miiszaki meghibasodas
(Légijarmii légilizemeltetési repiiléeseménye)

Osszefoglalé attekintés

A Budapest légterében bekovetkezett eseményt 2003. Junius 16-an 10 6ra 30 perckor a Malév
Rt. Ugyeletes Forgalmi Igazgaté, és a Miiszaki Diszpécser jelentette a Malév RBO
Ugyeletesének, aki tajékoztatta a PolLéBiSz-t, a torténtekrdl elészér Mobil telefonon, majd
irasban Fax-on.

A hajozo személyzet a repllogép BUD-i felszallasa utan, az emelkedés soran kb. 20 percnyi
repllés utan mindkét oldali FMC kijelzéje (képernydje) (tov.:CDU) elsététedett. A kijelzdk ,lresek
lettek. A repulégép parancsnoka a hibajelenséget jelentette az OCC-nek radion.

A BUD-i RUO miiszaki szolgalattal tértént konzultacié, és a MEL el6iras tanulmanyozasa utan a
repllégép parancsnoka a jarat folytatasa mellett dontoétt.

Az észlelt CDU hibajelenség a BUD-RAK Utvonal folyaman végig jelentkezett.

A Marrakesh-i leszallas utan az APU generatoranak hal6zatra kapcsolasat kévetéen a CDU-k
kijelzése ,hirtelen” megvaltozott, a kivalasztott képerny6 ,visszaj6tt”, és a visszauti jarat soran
elbirasszerlien mikodott.

A repluléesemény szakmai vizsgalatat a PoLéBiSz az esemény lejelentését, 2003.06.17.11:30
percet kovetéen, sajat hataskérbe vonta, majd 2004.07. honapban a vizsgalat (zemeltetdi
hataskorbe utalta.

A szakmai kivizsgalast a Malév Rt. Repllésbiztonsagi Osztaly vezette, és végezte.

A szakmai Zarojelentés tervezetet a Malév Rt. adja ki, a kiadas idépontja: 2004.08.29.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1. A repiilés lefolyasa

2003.06.16-an a kijelolt hajézé személyzet a HA-LEV lajstromjelli Boeing 737-400 tipusu
repulégéppel —160 utassal a fedélzetén - a MA-1252 szamu BUD-RAK-AGA-BUD charter jaratot
teljesitette.
A haj6zé személyzet a repulégép BUD-i felszallasat koveté emelkedése soran, kb. 20 percnyi
repllés utan, azt tapasztalta, hogy mindkét oldali FMC kijelz6je CDU-ja elsttétedett. A kijelzok
Juresek” lettek.
A hibajelenség miatt a repllégép parancsnoka az észlelet jelenséget radion jelentette az OCC-
nek, és miszaki segitséget kért. A RUO miiszaki szolgalata értékelve a hibajelenséget,
értelmezve a Maintenance Manual, és a MEL elbirasait javasolta a repllégép parancsnokanak a
jarat folytatasat. A repulégép parancsnoka a kapott informaciok alapjan a jarat folytatasa mellett
dontott, és rendben leszallt Marrakesh-ben. A leszallast kovetdé APU beinditas, és az APU
generator repllégép haldzatra” valé felkapcsolédasat kovetéen az FMC-k CDU-ja ,hirtelen”
megjavult. Megjelent a beallitott képernyd, és a CDU-k eléirasszerien mUiikodtek.
A hajozo személyzet a CDU meghibasodast a 0326682 szamu AFL lapon az alabbiak szerint
okmanyolta:

»AFTER T/O CDU (BOTH) CAME EMTY. UNABLE SELECT ANYTING.

MASSAGE: SELECT ACTIVATET WAY POINT.”

1.2. Személyek sériilése

SERULESEK SZEMELYZET UTASOK
Halalos

Sulyos
Koénny
Nem sérilt

1.3. Légijarmii rongalodasa
A légijarmu az eset soran, semmilyen mértékben nem rongalédott meg.

1.4. Egyéb kar
Az eset soran egyéb karrdl nincs informaciéja a SZB-nek (karigényt, a vizsgalat lezarasanak
napjaig, 2004.08.29-ig nem jeleztek).

1.5. Személyzet adatai
1.5.1. Légijarmi parancsnok adatai:

szakszolgalati engedély szama: 010186

szakszolgalati engedély érvényessége: 2004.03.31

kora, és neme: 55 éves férfi
beosztasa: Repulégép parancsnok
jogositasa: B 737 tipus

Osszes repllt ideje: 9341.34 6ra

dsszes repult ideje a Boeing 737 tipuson: 3232.56 ora

Utolso reptilési nap: 2003.06.14-én 09:40
1.5.2. Egyéb hajoz6 személyzet:

szakszolgalati engedély szama: 010162

szakszolgalati engedély érvényessége: 2004.03.31.

kora, és neme: 54 éves férfi
beosztasa: Repulégép parancsnok
jogositasa: B 737 tipus

Osszes repllt ideje: 12300.38 éra
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osszes repllt ideje a Boeing 737 tipuson:
Utolso repllési nap:

1.5.3. Légijarmui elsétiszt adatai
szakszolgalati engedély szama:
szakszolgalati engedély érvényessége:
kora, és neme:

beosztasa:

dsszes repult ideje:

dsszes repllt ideje a F-70 tipuson:
Utols6 repllési nap:

.6. Légijarmi adatai
.6.1. Torzs adatai:
tipusa:
gyartasi szama:
gyartasi ideje:
gyarto:

1
1

légialkalmassagi bizonyitvany szama:

ervényessege:
Uzemideje 6sszesen:
utolsé nagyjavitasa:

utolsé karbantartasa;

1.6.2. Hajtom(ivek tipusa:

1.6.3. Az érintett berendezés adatai:

6443.00 6ra
2003.06.13-én 20:00

010385

2004.03.31.

52 éves férfi

Elso tiszt.

4161.59 6ra
4161.59 6ra
2003.06.15-én15:10.

B 737-4Y0

24904

1991.

The Boeing Co. USA.

11 RN 37-4

2004. 03.25.

32110.6 ora, 17572 ciklus,
29843 6ra 16456 ciklus
(2003.04.26-t6l 05.03-ig
1C karbantartas volt),
32063 o6ra (2003. 06. 12-én
200 oras karbantartas volt).

CFM56-3C1

A repllégép tzemképessége, helyreallitd hibakeresés nélkil, az APU generator halézatra

valo felkapcsolasa soran allt helyre.

1.6.4. A légijarmd terhelése:
A tizel6anyag tomege (TOF):
Erkezo tiizeléanyag témege:

A repulégép felszallaskori teljes tomege (TOW):

15000 kg (felszallaskor)
3800 kg.
64800 kg.

A gép sulypontja a megengedett tartomanyban volt.
A légijarmii terhelése, és annak eloszlasa a megengedett hatarokon belll volt

Meteorologiai adatok:
.1. A meteorolégiai adatok:

—
NN

a targybeli ,repesemény, kialakulasa szempontjabdl érdektelenek, ezért a SzB ezen

adatok részletezésétol eltekintett.

1.7.2. A természetes fényviszonyok:

1.8.

1.9.

A nappali fényviszonyok az esemény bekovetkezésében nem jatszottak szerepet.

Navigaciés berendezések:
Uzemképesek voltak, az esemény bekdvetkezésében nem jatszottak szerepet

Osszekottetés:

A hajozészemélyzet tajékoztatasa alapjan a repllégép és a légiiranyitas kozotti
tavkozlés /osszekottetés/ az eldirasoknak megfeleléen mikoédott, az esemény
bekovetkezésében nem jatszott szerepet
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1.10.

1.11.

1.11.1.

112,

1.13.

1.14,

1.15.

1.16.

.97

1.18.

1.19.

2.

Repiil6téri adatok:
Az esemény kialakulasat és kimeneteléet a replldtér (zemi paraméterei nem
befolyasoltak.

Légijarmi adatrégzitok:

Az esemény soran a fedélzeti adat és hangrogzité (zemképesek voltak. Az
esemény kivizsgalasakor az adatrégzité kiértékelésére nem kerult sor, mivel az
esemeény megitélése szempontjabél fontos adatot nem tartalmazott.

A fedélzeti hangrogzitd kiértékelésére nem kerilt sor, mivel a rendelkezésre allo
hangrégzité rogzitett anyaga az esemény megitélése szempontjabél fontos adatot
nem tartalmazott.

A roncsra és a becsapédasra vonatkozoé adatok:
Az esemény soran sem a repllégép, és sem a replléesemény szinhelye nem séralt
meg.

Az orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakeértdi vizsgalatok adatai:
Az esemény soran személyi sérllés nem tortént, ezért az Orvosi Bizottsag
Osszehivasara nem volt sziikség.

Taz:
Az esemény soran, illetve azzal dsszeflggésben tliz nem keletkezett.

A talélés lehetosége:

Kutatasra és mentésre nem volt szilkség. Az eset soran nem alakult ki életveszélyes
helyzet. Az esemény soran, illetve azzal kapcsolatban sem személyi, sem pedig miszaki
sérilés nem tortent.

Probak és kisérletek:

Az esemény jellege miatt a miiszaki szolgalat hibafeltar6 tevékenysége elégséges és
egyérteim( volt a hiba tényleges okanak kideritésére, ezért egyéb proba, illetve
kisérlet elvégeztetésére nem volt sziikség.

Szervezetek jellemzése
Az eset idején az (zembentarté rendelkezett JAR-OPS 1 szerinti (zembentartoi
engedéllyel, melynek szama; H-001.

Kiegészité adatok
Nincsenek.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszer
A KSZB (j vizsgalati modszert, tekintettel az eset viszonylag egyszer( voltara, nem
alkalmazott,

ELEMZES

Az SzB a rendelkezésre all6 adatok, informaciok, dokumentaciok, illetve a karbantarté
személyzet és a piloéta elmondasa szerint a bekévetkezett esetet az alabbiak szerint elemzi:

2.1.

2.2,

A hajozé személyzet a MA-1252 szamu BUD-RAK Utvonalon tapasztalt CDU hibat a
0326682 szamu AFL lap elsé pontjaban okmanyolta. Ezt kdvetéen a leszallas utani
jelenséget a ,,Correctiv action taken” rovatban okmanyolta az alabbi szerint:

»AFTER LANDING WHEN APU GEN. CONNECTED BECAME NORMAL.”

A hajézd személyzet a MA-1252 szamu RAK-AGA (tvonalon tapasztalt CDU
megfigyelést a 0326683 szamu AFL lap elsé pontjaban az alabbiak szerint okmanyolta:
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2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

»,CDU AND FMC WORKING NORMALY (INFO)”

A BUD-i RUO miiszaki szolgalat a repiilégép hazaérkezése utan a 0326683 szamui AFL
lap elsé pontjaban leirtakra, végrehajtotta az FMC Adjusment Test-jét a MM 34-62-
01/page 501-t6l 504-ig leirtak alapjan. A Test soran az FMC-k az el6irasnak megfeleléen
mukaodtek.

A hajozd személyzet az MA-1253 szamu AGA-BUD utvonalon az FMC-k és CDU-k
m(ikodésével kapcsolatosan, a 0326684 szamu AFL lapra, nem tett bejegyzést. A szoban
forgé rendszerek az utvonal soran mindvégig elirasszerlien mikodtek.

A kivizsgalas soran az SZB 6 honapra 2003.01.01-ig visszamendleg, és az eseményt
kovetéen 2004.03.02-ig ellentrizte a HA-LEV lajstromjelli Boeing-737-400 tipusu
légijarm(i archivalt Uzemeltetési okmanyaiban az FMC, illetve CDU hibajelenségek
eléfordulasat. Az ellenérzés soran, a targybeli meghibasodason kiviill egyéb FMC illetve
CDU meghibasodast nem talalt.

A mUszaki meghibasodassal kapcsolatosan kulon karérték nem keletkezett.
A replilbgép érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett, a meghibasodast

leszamitva, repiilésre alkalmas volt. A replilégép parancsnoka repilésre alkalmas, és
jogosult volt.

KOVETKEZTETESEK

A HA-LEV lajstromjelli Boeing 737-400 tipusu repulégép 2003.06.16-i BUD-i légterében
észlelt CDU-k meghibasodasanak minden kétséget kizard okat, a SZB megallapitani nem
tudta, de nagy valészinlséggel feltételezi, hogy, a meghibasodas valamiféle tranziens
zavaréhatas mint pl-ul egy mobiltelefon mikédésbe |épése, vagy a gépen az adott
pillanatban kialakult nagyobb aramldkés elektromagneses hatasa, okozhatta, ami a CDU-
kat vezérl6 FMC koézponti egységében | letiltotta” a CDU-k vezérlésének mikodését.

A CDU képerny6k meghibasodasa felszallast kévetd 20. percben bekévetkezett, és tartott
az egesz utvonalon a Marrakesh-i leszallasig,

A leszdllds utan a hajtémil generator halézatrél vald lekapcsolédasa, és az APU
generator halozatra kapcsolédasa, egy rendszer ki-bekapcsolasnak (,power up”) felelt
meg. Ennek kdvetkeztében az FMC-bdl torlédott a CDU-k vezérlését tiltd jel, és a CDU-k
ezt kovetéen mikodésbe léptek, és ettdl kezdve a jarat folyaman el6irdsszeriien
mukodtek.

A CDU-k targybeli mutatasi hibaja a Marrakesh-i leszéallast kévetéen jarat tobbi
szakaszan, és azt kovetden a 2004.03.02-ig tobbé nem ismétlédott meg.

Az ezen iddszakban a repulégép jobboldali generator halézatanak ismétlédo
meghibasodas sorozata nincs ¢sszefliggésben a targybeli CDU meghibasodassal.

A CDU-k meghibasodasa egyedinek tekintheté, mert mint ahogy az MO replilégép
halézati elemzése soran megallapitotta, hogy mindkét FMC CDU-ja a baloldali generator
hal6ézatrél kap taplalast.

A hajozd személyzet a jarat folytatasarédl valé dontése, és a CDU hibajelenségével
kapcsolatos mlszaki segitség kérése, célszer(, és helyes volt.

A mUszaki szolgalat hibajavité és okmanyolasi tevekenysége nem kifogasolhato.
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3.9. A hajozé személyzetek 2003.06.16-i meghibasodas, és a 2004.03.02-i gépatadas kozotti
idészakban a repulégéppel, 1712,5 repult érat és 811 ciklust teljesitettek CDU, és FMC
rendszer hiba nélkdl.

4. BIZTONSAGI AJANLASOK

4.1. Az SzB tekintettel a targybeli CDU meghibasodas egyedi jellegére, és megszlinésének
kérulményeire, modjara, a meghibasodast az tizemeltetés velejaréjanak tekinti, és kulén
megel6z6 intézkedés kiadasat nem tartja indokoltnak.

4.2. Az SzB ajanlja, a szakmai jegyzokonyv érintett hajozé, és mlszaki teriletek el6tti
oktatélagos ismertetését.

A szakmai vizsgalatot az SzB a jelentés alairasaval lezartnak tekinti.

Budapest, 2004. augusztus 29.

Turcsény(é;vé Nafradi Jozgef
RBO Vezet6 Malév RBO felugyeld
SzB tag SzB vezetdje

5. FUGGELEKEK

[ Mdiszaki Napi jelentés 1 lap
2. #0326682 AFL lap 1 lap
¥ #0326683 AFL lap 1 lap
4. #0326684 AFL lap 1 lap
. MO E-mail lap 1lap
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