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MALEV Rt. 2
Repiilésbiztonsagi Osztily
19R/03 szakmai eseményvizsgdlat

REPULOESEMENY ZAROJELENTES
ny.szam: 19R/2003

Az lizemben tarté neve: Malév Rt.
A légijarmii:

o Gyadrto: The Boeing Company

o Tipusa: B737-300

o Lajstromjele: HA-LEJ

o A repiildesemény helye: Szofia

o A repiilesemény ideje: 2003. jinius 11. 13 6ra 18 perc (UTC)

e Az eset kategoridja: felszallas megszakitas alacsony sebességen
ATTEKINTES

A repiiléesemény bekovetkezésérdl tajékoztatast kapott a PoLéBiSz telefonon és faxon.

A repilléesemény vizsgalatat a PoLéBiSz a Malév Rt. hataskorébe utalta, a kivizsgalast a
Repiilésbiztonsagi Osztaly végezte.

Az RBO vezetdje a repiloesemény szakmai vizsgalataval Aranyi Sandor repiilésbiztonsagi
feligyel6t bizta meg.

A kivizsgalo szakbizottsagba bevonasba keriilt:
Malév Rt. FOQA (repiilési adatrogzitd kiértékeld) csoport,
Dobos Istvan Tarsasagi Biztonsagi Kapitany. -

A felszallas megszakitas a ,,Speed Brake” kar nem megfelelé helyzete miatt megjelend ,, Take
off configuration warning” jelzés miatt kovetkezett be.

1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1. A repiilés lefolyasa:

2003. junius 11-én a HA-LEJ jelt, B737-300 tipust repiildgéppel a MA-831 szdmu
SOF-BUD menetrendszer(i jarat teljesitésére indultak.

A szofiai felszallashoz tortént kigurulas sordn a ,Master Caution” rendszer
ellendrzésekor mindkét hajtomi sugarforditd ,Reverser unlocked” helyzetét jelz6
lampa égve maradt az ,,overhead” panelon. Ezért a személyzet 13 6ra 12 perc 45 mp. -
kor a sugarforditokat kinyitotta és visszazarta (a sugarfék-kar kiemelésével és zarasaval
megsziintették a ,Reverser unlocked” tablojelzést). Ezutan a személyzet ,rolling take
off” szandékkal — felszallasi engedély birtokaban — a 09-es felszalld palyara gurult.
Gurulas kozben a személyzet novelte a hajtomiivek teljesitményeit, majd 13 6ra 16 perc
32 mp. -kor megnyomta TOGA gombot. 13 dra 16 perc 36 mp. -kor 31 kts sebességnél
hangjelzés kiséretében bejelzett a ,Take off configuration warning” figyelmeztetd
jelzés. A személyzet megszakitotta a felszallast és visszagurult a forgalmi allohelyre.

Az esetet a személyzet jelentette az OCC-nek. A , Take off configuration warning”
jelzés megjelenését, a felszallas megszakitast és a visszagurulast a N°032613 AFL —n
eldirasszeriien okmanyolta.
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1.2.  Személyi sériilések:
Az eseménnyel kapcsolatban személyi sériilés nem tortént.

1.3. A légijarmii rongalodisa:
Az esemény kovetkeztében a légijarmii nem rongalodott.

1.4. Egyéb kar:
Az esemény kapcsan egyéb karrol a kivizsgalo bizottsagnak nincs tudomasa.

1.5. A személyzet adatai:

1.5.1. A repiilogép parancsnok adatai:

o életkora: 48 éves férfi

o szakszolgdlati engedély érvényessége:  2004. 03. 31.

o jogositdsok: B-737 parancsnok pilota
o az Osszes repiilt ideje: 10242,03 o6ra

e a tipuson repiilt ideje: 7335,03 6ra

o az utolso 30 nap leterheltsége:

— munkaidd. 123 6ra 38 perc
— rep.idé: 50 o6ra 06 perc
— szabadnap: 11 nap

1.5.2. Az elso tiszt adatai:

o életkora: 33 éves férfi

o szakszolgdlati engedély érvényessége: 2004. 03. 31.

e jogositdsok: B-737 els0 tiszt
® az Osszes repiilt ideje: 685,11 éra

® a tipuson repiilt ideje: 685,11 o6ra

* az utolso 30 nap leterheltsége:

— munkaidg: 124 6ra 08 perc
— rep.ido: 43 6ra 20 perc
— szabadnap: 5 nap

Az esemény idején a személyzet minden tagja érvényes szakszolgélati engedéllyel
rendelkezett.

1.6. A légijarmii adatai:

Az eset idején a légijarmil érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett. A
tomeg és a tomegkozpont az eldirt hatarokon beldl volt. A repiildgép JET A-1
tizeldanyaggal volt feltoltve.

o lajstromjele: HA-LEJ

e tipusa: B737-300

e gydri szama:. 26303

e gydrtasi éve: 1994. 07. 22.
e (sszes repiilt ideje: 22416,22 ora
L ]

osszes leszallas szama: 13699
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1.7.

1.8.

1.9.

Meteorologiai adatok:
Az eset nappal, jo latasi viszonyok kozott tortént. A meteorologiai adatok az eset
szempontjabdl elemzésre kertiltek, de arra érdemi hatassal nem birtak.

Navigacios berendezések:

A légijarmii az eldirt, a feladathoz sziikséges navigacios berendezésekkel felszerelt,
azok rendelkezésre alltak és megfeleléen mikodtek. Tovabbi vizsgalata az eset
szempontjabdl érdektelen.

Osszekottetés:

A légijarmi radi6 berendezésekkel felszerelt. A légijarmii és a légiforgalmi iranyitas
kozotti osszekottetés az eldirasoknak megfelelé volt. Vizsgalata az eset szempontjabol
sziikségtelen.

1.10. Repiilotéri adatok:

1.11.

1.12.

1.13.

1.14

1.1S.

1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

Az eset kialakulasat és kimenetelét a repiilétér paraméterei nem befolyasoltak.

Légijarmii adatrogzitok:
Az eset soran a fedélzeti adat- és hangrogzitdk Uzemképesek voltak. Az eset
kivizsgalasa szempontjabol a szakmai bizottsag a fedélzeti adatrogzit6t kiértékelte.

A roncsra és a becsapédasra vonatkozé adatok:
Az eset soran a légijarmii és a repiiléesemény szinhelye nem sériilt.

Az orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai:
Nem volt.

Tiiz: .
Az eset soran tiiz, fiist nem keletkezett.

A tulélés lehetosége:
Az eset soran, illetve azzal kapcsolatban emberi életre veszélyes helyzet nem jott
létre.

Probak és kisérletek:
Nem voltak.

A szervek jellemzése:
Az eset osszefliggésében nem indokolt az érintett szervek jellemzésére kitérni.

Kiegészito adatok:
FDR adatok.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek:
Az eset kivizsgalasa hagyomanyos maodszerrel folyt.
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2.1,

2.2.

2.3.

24.

2.5.

ELEMZES

A Malév Rt. miszaki mentesit személyzetet kiildott a helyszinre. A miiszaki mentesitd
személyzet a helyszinre érkezés utan ellenérizte a ,,Take off configuration warning”
rendszert. A tesztet az MM 31-26-00 alapjan hajtottak végre.

A miszaki mentesitd személyzet elemezte a ,, Take off cofiguration warning” rendszer
mikodésének feltételeit. Az elemzés soran megallapitottadk, hogy a hajtomi
sugarforditdjanak mikodtetésekor a ,,Speed Brake” kar tizemszerlien kiemelkedik,
azonban a féklapok nem bocsatodnak ki. Ha'a ,,Speed Brake” kar nincs mechanikusan a
lenti zart helyzetben, a gazkarok elére nyomasakor eldirasszerien meg kell szélalnia a
»Take off configuration warning” rendszernek.

A szoéfiai felszallashoz tortént kigurulas soran a személyzet a hajtomiivek sugarforditoit
mikodtette — kinyitotta, majd zart helyzetbe helyezte a sugarforditokat. Egyéb
kiegészitd miiveletet nem hajtottak végre, igy a ,,Speed Brake” kart nem nyomtak
vissza mechanikusan a lenti zart helyzetbe.

A muszaki mentesitd személyzet a ,, Take off configuration warning” teszt végrehajtasa
soran rendellenességet nem tapasztalt. Az elvégzett ellendrzést a N°032613 AFL -n
eldirasszeriien okmanyolta, és a repiilégépet lizemképesnek nyilvanitotta.

Az eset kivizsgalasa szempontjabol a szakmai bizottsag a fedélzeti adatrogzit6t
kiértékelte. A kiértékelés soran megaéllapitasra keriilt, hogy a személyzet 13 ora 12
perckor a sugarforditokat 3 masodpercre kinyitotta, majd bezarta. 13 6ra 16 perc 27
mp-kor 11 kts sebességnél ,,rolling take off’-t hajtott végre.

13 6ra 16 perc 32 mp —kor 16 kts sebességnél megnyomta a TOGA gombot.

13 6ra 16 perc 36 mp —kor 27 kts sebességnél megjelent a figyelmeztetd jelzés.

13 ora 16 perc 39 mp~—kor 39 kts sebességnél a személyzet a hajtémivek teljesitményét
visszavette, és 13 6ra 18 perc 15 mp —kor 16 kts sebességnél elhagyta a felszallo palyat
a gurulouton.

Az FDR adatok elemzésébdl megallapithatd, hogy a ,,Speed Brake” lapok mindvégig
benti helyzetben voltak, de a,,Speed Brake” kar helyzetét az adatrogzitd nem rogziti.

3. KOVETKEZTETESEK

3.1.

3.2.

A hajozé személyzet alkalmassaga és gyakorlottsaga:

A haj6z6 személyzet a repiilésre alkalmas és jogosult volt.

A légijarmii légialkalmassaga:

A repildgép érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett. A repiilégép
korlatozasok nélkiil a repiilésre alkalmas volt.
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3.3. Az eset bekovetkezésének oka:

A hajtoml sugarforditojanak muikodtetésekor a ,Speed Brake” kar ilizemszeriien
kiemelkedik, azonban a féklapok nem bocsatodnak ki. Az eset bekovetkezésének oka,
hogy a személyzet nem nyomta vissza zart helyzetbe a ,,Speed Brake” kart. Mivel a
»Speed Brake” kar a felszallis megkezdésekor nem volt lenti zart helyzetben, a
gazkarok el6re nyomasakor a ,,Take off configuration warning” jelzés megszolalt.

4. BIZTONSAGI AJANLASOK

A hasonlo esetek bekovetkezésének megel6zése érdekében a B737 Fopilota kiadta a
8/2003. szamu korlevelét. A korlevél felhivia a hajézé allomany figyelmét a hasonld
események bekovetkezésének megel6zésére. A figyelmeztetd jelzés megjelenése
megakadalyozhaté lett volna a ,,Speed Brake” kar ismételten zart helyzetbe torténd
allitasaval.

Az intézkedést a KSzB megfelelének tartja, és tovabbi intézkedést nem tart

sziikségesnek. A 8/2003. szamu B737 Fopilota korlevelének kiadasat kovetd 1 évben
hasonlo repiiléesemény nem kovetkezett be.

5. FUGGELEKEK

1. PoLéBiSz megbizas 1 oldal
2. Esemény-bejelentd lap 2 oldal b
3. Repiilgép-parancsnoki jelentés 2 oldal
4, Miiszaki jelentés a mentesitésrol 1 oldal e
5. 0326513 sz. AFL 1 oldal -l
6. HA-LEJ squawk 1 oldal
7. FOQA grafikonok 3 oldal . ;
8. FOQA szamjegyes értékek 30 oldal
9. B737 Fépilota 8/2003 szamu korlevele 2 oldal .

Budapest, 2004. augusztus 08.

— I / \' Ao Sl
Dobos Istvan Aranyi Sandor
Tarsasagi Biztonsagi Kapitany repiilésbiztonsagi feliigyeld






