18/2003 MRSZ-BISZ eseményszam

MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET

ZAROJELENTES-TERVEZET

111/2003 sorszami LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY

Szeged-repiilotér ~
2003.06.07.

HA-1218: lajstromjelii
Dimona H-36: tipusu repiil6gép

A szakmai vizsgalat célja légikozlekedési baleset és a repiloesemény okanak,
korilményeinek feltdrdsa és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megitélése. A szakmai vizsgéalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelOsség vizsgalata és megallapitas.

Jelen zardjelentés tervezettel kapcsolatban a jogszabalyban meghatarozott szervezetek,
szolgalatok, személyzetek a kézhezvételtol szamitott 30 napon beliil tehetnek észrevételt, amit
a végleges zardjelentés Osszeallitasakor kell értékelni. Ez a tervezet tehat szakmai
szempontbodl nem jelent végleges allasfoglalast.




MAGYAR REPULO SZOVETSEG

BIZTONSAGI SZERVEZET
Budaérsi Repiilotér
2042 Budaors 2. Pf: 8.

LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY ZAROJELENTES-TERVEZET

POLEBISZ sorszam: 111/2003
MRSZ-BISZ eseményszam: 18/2003
Uzembentart6: MRSZ
Tulajdonos: « o Sas Aero Kft.
Gyartd: Hoffman Flugzeugbau Ausztria
Tipus: Dimona H-36
Lajstromjele: HA-1218
Az eset helye: Szeged-repiildtér
Eset ideje: 2003. janius 07. 14 6ra 30 perc
Eset kategoriaja , esemény (sériilés)
. . b
ATTEKINTES

Magas lebegtetés utan jobb futdra érve az sériilt, majd a szarnyvégen és a bal futén
csuszva kb. 45°-os elfordulas utan megallt.
A PoLéBiSz a kivizsgalast iizemeltet6i hataskérbe utalta.

A MRSZ-BISZ vezetije, egyszemélyes kivizsgilo szakbizottsigot (a tovabbiakban
KSzB) jelélt ki.
A KSzB vezetdje: Spang Ferenc Repiilésbiztonsagi fomunkatars

A szakmai vizsgalat lezarasanak idépontja és eredménye: 2003.08.28.
Amely szerint az esemény oka repiiléstechnikai hiba, véletlen magas lebegtetés.




1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1.A repiilés lefolydsa: Gyakorlo repiilésbdl érkezve a 36-os palyairanyban
lesiklaskor magasan lebegtetett, foldetéréskor a jobb futd megrogyott, majd kb.
200 m-t bal futén, jobb szarnyvégen és farokfuton gurulva, enyhe jobb elhajlassal

megallt a palya szélén

1.2.5zemélyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.

1.3.A légijarmii rongilédas: A jobb fofutd teherhordd iivegszovet boritasa a
belépdélnél és a kilépdélnél szétnyilt, roncsolodott a futdszar kb. 30°-al felhajlott.

1.4.Egyéb kir: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:.
1.5.1. A piléta adatai:
Szakszolgalati engedélye:
Kora, neme:
Képesitése:
Jogositasa:
Szakmai érvényessége:
Eii. érvényessége:
Osszes repiilt ideje:
Osszes felszallasa:
Tipuson repiilt ideje:
Tipuson felszallasa:
Utolso honapban felszallasa:
Utolsé napon felszallasa:

1.6.Légijarmii adatai:
1.6.1. A torzs adatai:

Tipusa:
Lajstromjele:
Gyéri szama:
Gyart6 orszag:
Gyart¢ vallalat:
Gyartasi év:

Alkalmassagi biz. szima:
Ervényessége:
Sarkanykonyv szama:

Osszes felszallas
-gyartas oOta:
-karbantartas Ota;

1.5.2.Az utas/niovendék adatai:

00-66-65

56 éves férfi
mot.ppl, vit ,,C’vizsga
movit
2003.10.20.
2004.05.10.
80 6ra

230 fsz.

3 6ra

21 fsz

1 fsz

1 fsz 13 perc

Dimona H-36
HA-1218

36254

Ausztria

Hoffman Flugzeugbau
1987

0108
2004.05.27.
388

2144 fsz.
60 fsz (50 oras)

20 éves férfi
az eset szempontjabol
érdektelen
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Osszes repiilt id6
-gyartas ota: 970 6ra 37 perc
-karbantartas 6ta: 20 ora 27 perc
Ures tomege: 570 kg max.felszallo tomege: 770 kg

Ulésterhelés: megengedett min: 70 kg  max: 200 kg  tényleges: 140kg
Sulyponthelyzet: az engedélyezett hatarokon beliil
Tényleges csomagtér terhelés: iizemanyag: 20 lit

1.6.2. A motor adatai:

Tipusa: Limbach
Gyartasi szama: 1466
Gyartasi ideje: 1987
Uzemidaje 6sszesen
- gyartas Ota: 972 6ra 21 perc
- utols6 karbantartas ota: 20 ¢6ra 27 perc
1.6.3. A légcsavar adatai:
Tipusa: Hoffman
Gyari szama: 1428
Uzemideje dsszesen
- gyartas Ota: 972 6ra 21 perc

1.7.Meteorolégiai adatok: latastavolsag 10 km, a szél 30°r6l fajt kb. 2m/sec
sebességgel, a homérséklet 33 C°

1.8. Navigiciés berendezések: A tipusnak megfelel alap berendezések.

1.9. Osszekottetés: Kétoldali radiokapcsolat.

1.10. Repiil6téri adatok: Szeged-repiilotér AFIS szolgalat érvényes lizembentartasi
engedéllyel.

1.11. Légijarmii adatrogziték: A tipusra nincs rendszeresitve.

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozé adatok: kb. 3 méter magassagbol atesve
jobb futora ért foldet, ami miatt a jobb futészar roncsolddott, deformalodott.

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvos szakértéi vizsgalatok adatai: Nem volt
sziikség orvos szakértGi vizsgalatra.

1.14. Tiaz: Nem keletkezett.

1.15. A talélés lehetdsége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.




1.16. Prébik és kisérletek: Probakra és kisérletekre nem volt sziikség.
1.17. Szervezetek jellemzése: Vizsgalat nem volt indokolt.
1.18. Kiegészitd adatok: Beszerzésére nem volt szitkség.

1.19. Hasznos vagy hatékbny Kivizsgaldsi modszerek: Hagyomanyos, bevalt
modszerekkel tortént a kivizsgalas.

2. Elemzés

A piléta gyakorlorepiilésre indult gépével és egy baratjaval a fedélzeten Szeged
légterében. 14 6ra 17 perces indulassal 13 perc repiilés utan leszallashoz helyezkedett
a 36-0s palyéra. Az idGjarasi feltételek megfeleldek voltak, 2m/sec-os enyhe 30°-0s
jobb oldalszél. A repiilotéri AFIS szolgalat és a pilota kozott a kétoldali radiokapcesolat
normalisan miik6dott. A besiklas kozben a pilota a kiiszob felett atrepiillve magasan
kezdte a lebegtetést és ebbol kissé jobbra lebillenve atesett kozel 3 méter magassagbol.
A durva, jobboldali futéra torténé foldetéréskor a jobboldali futdszar eltort, de a
repiilogép elpattant, majd 4jboli foldetérés utan a gazhasznalat kdvetkeztében még 200
métert gurult ugy, hogy a repiilogép bal futoja, farokfutdja és a jobb szarnyvég tartotta
meg a repiildgépet anélkiil, hogy a légcsavar foldet ért volna. A kigurulas végso
fazisaban a szaryvég fékezddése miatt a gép kb. 45°-ra elfordulva allt meg. A futdészar
toérésen kiviil mas sériilés nem tortént, személyi sériilés nem volt.

3. Kovetkeztetések

Azt lehet mondani, hogy a kdvetkeztetések mar az adatokbdl is automatikusan
adodnak. A pildta 6sszes repiilt ideje 80 Ora, a tipussal pedig 3 ora. Ez dnmagaban is
azt jelenti, hogy az altalanos repiilési tapasztalata is kevés, a tipuson a 3 6ta pedig azt,
hogy a tipussal sem tudott rendesen megismerkedni. Ha figyelembe vessziik, hogy
vitorlazé ,,C” vizsgaval rendelkezett, ami koriilbeliil 10-15 6ra repiilt id6t jelent, a
motoros kiképzés 45 6ra, a movit atképzés szintén 4-6 6ra, akkor latszik meg, hogy
igazabol egy kezdo pilotaval van dolgunk, aki repiilt idejének java részét motoroson
szerezte.

A vitorlazogépeknél jelentos killonbség van a kiképzd és gyakorlo repiilogépek,
valamint a teljesitménygépek kozott repiilési tulajdonsagok és vezethetdség
tekintetében, de ugyanez elmondhaté movit viszonyokban is. Nevezetesen a Dimona
tipus nagyobb odafigyelést illetve gyakorlatot igényel, mint az egyszerii kiképzo
motorfalke. igy fordulhatott el5, hogy a kis gyakorlat miatt a lebegtetésnél a piléta
viszonylag kis mozdulatara is elszivodhatott a repiil6gép, vagy esetleg a varatlan
szélbefuvas korrigalasa is nehézséget okozhatott, ami miatt a repiilogép lebegtetése
3 méteren ateséssel fejezddott be. A jobb oldalszél miatt szinte természetes a
repiil6gép jobbra torténd kezdodo lebillenése, és ezzel az egy futdra torténd foldetérés.
Ha harom méter magasbol szimmetrikus foldetérés torténik, akkor meég az is
elképzelhetd, hogy a terhelés megoszlas miatt sériilés sem kovetkezik be.




4. Biztonsagi ajanlasok

Az eset kapcsan kiilon biztonsagi intézkedés kiadasa nem sziikséges, néhany
megjegyzés azonban ide kivankozik.

Tagadhatatlan, hogy a kezd6 vagy kisgyakorlatu pilotaktol nem varhat6 el rutinos
ténykedés varatlan helyzetekben, vagy kevésbé ismert tipusok megfeleld
kiszolgalasaban, éppen ezért igen nagy az oktaté garda feleléssége. Ebben a konkrét
esetben példaul a pilota jorészt motoros gépekkel repiilt, a vitorlazé tapasztalata pedig
nem terjed ki a teljesitmény repiildgépek tulajdonsagainak ismeretére, tehat a tipus
atképzésnél biztosan nem artott volna megfejelni a tematikaban foglalt id6 és
felszallasszamokat. Ez természetesen nem egyszerii dolog (killondsen a mai
pénzorientalt vildgban), mert kedvezé -egyiittallasok sziikségesek. Egyrészt az
oktatonak kellé6 mélységben meg kell ismerni a novendék repiilési eloéletét repiilési
készségét, képességeit és ennek ismeretében kellene egy egyéni, vagy ugynevezett
testreszabotte-atképzési tematikat kidolgozni. A masik része a kérdésnek, hogy a
novendéknek feltétlen bizalommal kell lenni az oktatojat illetden, és hinnie is kell,
hogy az oktatdja csak az & érdekében és nem talzoan allitotta Ossze az egyéni
tematikat.

Ezeket pedig nem lehet a tematikakba beépiteni, ez csak a repiil6tarsadalom erkdlcsi
normainak megszilardulasa és azoknak igénylése utan varhat6 el a résztvevoktol.

5. Fiiggelék

Mellékelve: 1 szami melléklet /1 lap/: A repiilogépvezetd nyilatkozata
2 szami melléklet /1 lap/:  Szemtanu nyilatkozata
~ 3 szamu melléklet /1-1 lap/: Helyszinrajz, légijarmii sériilései
4 szamu melléklet /4 lap/: 4 db fénykép
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Budapest, 2003. augusztus 28.
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Spang Ferenc
KSzB vezetd




