REPULOESEMENY ZAROJELENTES

Malév MRI RBSz nyilv.szima: 17R/2003

Az iizemben tart6 neve: Magyar Légikozlekedési Részvénytarsasag
A légijarmii:

e Gyartoja: Fokker Aircraft B.V. The Netherlands

e Tipusa: Fokker F28 Mk0070

o Lajstromjele: HA-LME

o A repilléesemény helye: Koppenhaga légtere

e A repiiléesemény ideje: 2003. 06. 03. 19 ora 16 perc (helyi id6)

o Az repuldesemény kategoriaja: Miiszaki meghibasodas miatti

kényszerhelyzet

Osszefoglal6 attekintés.

A repuldesemény bekovetkezésérol telefonon és faxon a PoLéBiSz tajékoztatast kapott.

A repiilléesemény vizsgalatat a PoLéBiSz a 2003/4/115 sz4mu levelében Malév Rt hataskorébe
utalta, és a kivizsgalast a Mindségligyi és Repiilésbiztonsagi Igazgatdsag Repiilésbiztonsagi
Szolgalata (tov.MRI RBSz) 17R/2003 szamon elvégezte.

Az MRI RBSz vezetdje a repiiléesemény szakmai kivizsgaldsara szakmai bizottsagot jelolt ki
melynek tagjai:

Vezetdje: Koleséri Imre MRI RBSz repiilésbiztonsagi feligyeld;
Bizottsagi tag : Kozma Zoltan F-70 Safety kapitany

Koppenhagaban a hibajavitast és a repiilégép tizemképességének helyreallitasat a helyszinre
utazott a Malév Rt. miiszaki szolgélata végezte el, melynek soran kicserélték a meghibasodott
»Speedbrake Actuator’-t.

A hibaelharitas utan a repiildgép 2003 junius 04-én 18 ora 10 perc késéssel utasok nélkiil
rendben megérkezett Budapestre.

A repulogép kényszerhelyzete a ,, Speedbrake Actuator” meghibasodasa —folyasa - miatt
kovetkezett be.

1. Ténybeli informaciék
1.1 A repiilés lefolyasa:

2003. junius 03-an a kijelolt hajozo személyzet, a HA-LME jel(i, Fokker 70 tipusu
repiilégéppel a MA-752 szamu BUD-CPH menetrendszeru jaratot teljesitette.

A CPH-i megkozelités soran 3000feet magassagon ,, HYDRAULIC SYSTEM 1 LOW
QUANTITY” hibaiizenet jelent meg a kijelzon. Az ellenérzés soran a mennyiség mérd
36%-ot jelzett. A futok normal kibocsatasa utan a fékszarnyakat ,, Alternet” rendszerrdl
muikodtette a személyzet €s ezt kovetéen 4 perc utan rendben leszalltak
Koppenhagaban.




1.2 Személyi sériilések:
Az eseménnyel kapcsolatosan személyi sériilés nem tortént.

1.3 A légijarmii rongilédisa:
Az esemény kovetkeztében a 1€gijarmii nem rongalodott meg.

1.4  Egyéb kar:
Az esemény kapcsan egyéb karrdl, a szakmai kivizsgalo bizottsagnak nincs tudomasa.

1.5 A személyzet adatai:

1.5.1 A repiilégép parancsnok adatai:

o ¢életkora: 50 éves férfi

e szakszolgalati engedély érvényessége: 2004.03.31.

e jogositasok: F 70 parancsnok pilota
e az §sszes repiilt ideje: 11586 éra 33 perc

¢ atipuson repiilt ideje: 3818 6ra 50 perc

e az utolsé 30 nap leterheltsége: 25 6ra 35 perc repiilt id6

1.5.2 Az elso tiszt adatai:

o életkora: 36 éves férfi

¢ szakszolgalati engedély érvényessége: 2004.03.31.

e jogositasok: F 70 els tiszt

e az §sszes repiilt ideje: 3178 6ra 50 perc

e atipuson repiilt ideje: 3178 6ra 50 perc

e az utolsd 30 nap leterheltsége: 64 6ra 01 perc repiilt id6

Az esemény idején a személyzet minden tagja érvényes szakszolgélati
engedéllyel rendelkezett, és a repiilésre alkalmas volt.

1.6 A légijarmii adatai:
A légijarmii az eset idején, érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett. A
felszallé tomege, és a repiil6gép stlyponthelyzete az eléirt hatdrokon beliil volt. A
repiilédgép JET A-1 tiizel6anyaggal volt feltsltve.

1.6.1. Torzs adatai:

¢ lajstromjele: HA-LME

e tipusa: F 28Mk 0070
e gyari szama: 11575

e gyartasi ideje: 1996.03.03.
e §sszes repiilt ideje: 15394,5 é6ra

e Osszes leszallas szama: 10786
1.6.2. Hajtomiivek adatai: ‘

e tipusa: JR27589AR
e gyari szdma #1: 17126 #2: 17150
e lizemideje Osszesen: 8814,9 6ra 15418,5 6ra
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Az érintett f8darab (berendezés) adatai:

e tipusa: 23300-9 Speedbrake Actuator
gyari szama: MC-091
Osszes lizemideje: 20922,2 éra
gépre épitve: 2000.10.28-an

felépités ota tizemelt: 6121,2 orat
utolsé javitas ideje: ~ 2000.09.27.

Meteoroldgiai adatok:

Az eset j6 latasi viszonyok kozott tortént. A repiilés kdzbeni meteorologiai
viszonyoknak a repesemény kialakuldsara nem volt hatassal. A meteorologiai adatok a
vizsgalat szempontjabol ezért érdektelenek.

Navigacios berendezések:

A légijarmii az eldirt a feladathoz sziikséges navigicids berendezésekkel rendelkezett.
A navigdciés berendezések a teljes repiilés sordn megfelelden miikddtek. Tovabbi
vizsgalatuk az eset szempontjabol sziikségtelen.

Osszekittetés:

A légijarmii az eldirt a feladathoz sziikséges radiés berendezésekkel
rendelkezett. A radios berendezések a repiilés soran megfeleléen mikodtek A
légijarmti és a légiforgalmi iranyitds kozotti Osszekéttetés az elbirasoknak
megfeleld volt. Tovabbi vizsgalatuk az eset szempontjabol sziikségtelen.

Repiilétéri adatok:
A repesemény kialakuldsét és kimenetelét a replil6tér palyadllapota, mérete €s a
palya egyéb paraméterei nem befolyasoltak.

Légijarmi adatrogzitok:

Az eset soran a fedélzeti adatrdgzitd (Flight Data Recorder) és hangrogzitd
(Cockpit Voice Recorder) iizemképes volt. Az eset kivizsgalasa szempontjabol a
szakmai bizottsdg nem tartotta sziikségesnek az adatrogzit6k kiértékelését.

A roncsra és a becsapédasra vonatkozé adatok:
Az esemény sordn sem a légijarm{i, sem a repiiléesemény szinhelye nem sériilt
meg.

Az orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai:
Az esemény sordn személyi sériilés nem tortént, ezért az Orvosi, és az Igazsagiigyi
Orvosszakért6i Bizottsag megalakitdsdra nem volt sziikség.

Tiiz:
Az esemény soran, illetve azzal dsszefiiggésben tliz nem keletkezett.

A tilélés lehetdsége:
A repesemény sordan, illetve azzal kapcsolatban emberi életre veszélyes helyzet nem
alakult ki.




1.16 Proébak és kisérletek:
Az eseményt okoz6 miiszaki meghibasodas jellege, probak, és tényfeltard kisérletek
végrehajtasat nem indokolta. A KSZB ilyen jellegii vizsgalatot nem végzett.

1.17 A szervek jellemzése:
Az eset 6sszefliggésében nem indokolt az érintett szervek jellemzésére kitérni.

1.18 Kiegészité adatok:
Nincsenek.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek:
Az eset kivizsgildsa hagyomanyos kivizsgalasi mddszerrel folyt.

2. Elemzés

A szakmai bizottsag a rendelkezésre allé adatok, informaciok, dokumentaciok, illetve
a személyzet jelentése szerint az eset bekovetkezését az alabbiak szerint elemzi:

2.1. A BUD-CPH jérat teljesitése soran, a koppenhagai repiil6tér megkozelités végsod
szakaszaban 3000feet magassagon 210kts sebességnél a harmadik forduldé soran
, HYD SYS 1 LO QTY ,, hibalizenet jelent meg az MFDU kijelzén. Az
ellen6rzés sordn a mennyiségméry 36%-ot jelzett stabilan. A személyzet a
futéomiiveket normal kibocsatotta, majd ezutan a fékszarnyakat az ,,Alternate”
rendszerr6l. A hibajelzés észlelése utan 4 perccel rendben leszalltak a 22-es bal
palyéra.

2.2. A jarat soran tapasztalt hibajelenséget, a hidraulika alacsony mennyiségét, illetve
a ,,LOW QUANTITY” jelzését a személyzet a 0341351 szami AFL-en
okmanyolta.

23. A repiilogép CPH-i leszallasa utan a helyi miiszaki szolgalat jelezte a
személyzetnek, hogy a repiilogép héts6 részénél folyik a hidraulika. A repiil6gép
atvizsgalasakor megdéllapitottdk, hogy a ,,SPEEDBRAKE”-et miikodtetd
munkahengerbdl folyik a hidraulika. A hajézé személyzet a meghibdsodast
jelentette Budapestre és miiszaki segitséget kért.

24. A hiba elhdritisdra mdasnap jinius 04-én két f6 miszaki személy utazott a
helyszinre a sziikséges csere berendezéssel. A hibat a munkahenger cseréjével
clhéritottdk és feltoltotték a hidraulika rendszert. Az elvégzett munkakat a
0341351 szamu AFL-en okmaényoltak.

A munkahenger meghibasodasdnak okat megallapitani csak a részletes
vizsgalata illetve javitdsa soran felvett ,,shop report” alapjan lehetséges. A
munkahengert 2003.jtnius 25-én javitasba kiildték a Fokker Aircraft B.V.-hez.




2.5. A KSzB a vizsgalata sordn az esemény bekoOvetkezését megel6zGen harom
honapra visszamenden ellendrizte a repilogép lizemeltetési és karbantartasi
okmanyait. Az ellendrzés soran az alabbiakat tallta:

e arepulégépen 2003. majus 25-én a WAW-i jarat utan a TR karbantartas
soran a miszaki szolgalat hidraulika folyast észlelt a repiilégép torzse
alatt a ,,Speedbrake” teriileténél.
2003.majus 27-én a 3697 szamu Job Sheet alapjan kitisztitottak a hatso
muszaki rekeszt, foleg a ,,Speedbrake” kornyékét. Mindkét hidraulika
rendszerr6l mukodtették az osszes hidraulika vezérlésii rendszert. A
muikodtetések alatt és utana hidraulika folyast nem tapasztaltak és a
hidraulika szintek is rendben voltak mindkét rendszernél.

A repuloégép majus 25-27 kozti idészakban hibajavitason allt mas
rendszer meghibadsodasa miatt. / RH Aileron TAB Lock Actuator
nyomoagi hidraulika folyasa /

e A majus 27-i ellendrzés utan a repiildesemény bekovetkezéséig a
repulégép 24 jaratot teljesitett, ez id6 alatt hidraulika szivargast illetve
folyast nem tapasztaltak.

2.6. A kivizsgalas ideje alatt, a jegyzokonyv zarasaig hidraulika folyast nem tapasztaltak
a ,,Speedbrake”-nél.

3. Kovetkeztetések

3.1. A hajozé személyzet alkalmassaga és gyakorlottsaga:

A haj6z6 személyzet repiilésre alkalmas €s jogosult volt. Az eset soran és azt kovetden

is megfeleloen tevékenykedett.

3.2, Alégijarmii légialkalmassaga:

A repulOgép érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett. A meghibasodést

leszamitva repiilésre alkalmas volt.
A repuilogép terhelése és annak eloszlasa a megengedett hatarok kozott volt.

3.3. Az eset bekovetkezésének oka:

A repiiléeseményt kozvetlen a koppenhagai leszallas el6tt bekovetkezet N°1 rendszer
hidraulika mennyiségének megengedett érték ala csokkenése okozta, melyet a
»Spedbrake Actuator” meghibasodasa idézett eld. A munkahenger egyik ,,vak” dugdjan
—feltehetéen tomitési hiba miatt- keresztil folyt el a hidraulika a ,,Speedbrake”

mukaodtetésekor.

4. Biztonsagi ajanlasok

A KSZB a szakmai vizsgalat alapjan a meghibasodas véletlenszerii jellege miatt

megel6z6 intézkedésre javaslatot nem tesz.
A szakmai vizsgalatot a KSZB a jelentés tervezet alairasaval lezartnak tekinti.




Budapest, 2003 augusztus 26.

Usll //’AWZL

Kozma Zoltan Koleséri Imre
F-70 Safety kapitany MRI RBSz Feliigyel6
KSZB tagja KSZB vezetdje

5. Fiiggelékek

1.  Repiil6géparancsnoki Jelentés 2 lap
2. Aircraft Flight Log #0341351 #0325602 2 lap
3. Job Sheet , #3697 1 lap




