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A szakmai vizsgalat célja légikozlekedési baleset és a repiildesemény okanak,
korilményeinek feltarasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megitélése. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelosség vizsgalata és megallapitas.
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LEGIKOZLEKEDESI BALESET ZAROJELENTES

POLEBISZ sorszém: 85/2003
MRSZ-BISZ eseményszam: 15/2003
Uzembentart6: Magyar Repiil6 Szovetség
Tulajdonos: Dunaferr Repiiloklub
Gyarto: : BIELSKO-BIALA Lengyelorszag
Tipus: Jantar 2B
Lajstromjele: HA-4455
Az eset helye: Dunaujvaros repiilotér szegélyjelen kiviil
Eset ideje: 2003.05.16. 19 6ra 57 perc
Eset kategériaja baleset
ATTEKINTES

750 km-es tavrepiilésr6l (tobbszor toért hurok) hazaérkezve, futd helyett féklapot
nyitott a piléta, és a vitorlazd repiil6gép repiiltér el6tti buzafoldon beradlizva
Osszetort. A PoLéBi1Sz az esemény vizsgalatat iizemeltet6i hataskorbe utalta.

A MRSZ-BISZ vezetdje, egyszemélyes kivizsgalot (a tovabbiakban KSzB) jelolt
ki.
A KSzB vezetdje: Spang Ferenc Repiilésbiztonsagi fomunkatars

A szakmai vizsgalat leziriasanak idGpontja és eredménye:  2003.majus 23.
Amely szerint az esemény oka, a pilota helytelen ténykedése (futé helyett féklapot
nyitott) és az ebbdl ered6 rosszul kivitelezett terepleszallas miatti géptorés.




1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1.A repiilés lefolyasa: 750 km-es tavrepiilésbol hazaérve a végsé megkozelitésben a
pilota a futd helyett a féklapot nyitotta ki, amiért is er6sen meriilve enyhe
forduloban ért foldet a gépével a repiil6tér eldtti bizatablaban. A bekovetkez6 radli
(beperdiilés) miatt a repiil6gép sériilt.
1.2.Személyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.

1.3.A légijarmii rongalédas: A torzs harom helyen, a jobb szarny és a vezérsik sériilt.

1.4.Egyéb kar: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:
1.5.1. A piléta adatai:

Szakszolgalati engedélye: 08-3380
Kora, neme: - 49 éves, férfi
Képesitése: vit.pilota
Jogositasa: oktatd
Szakmai érvényessége: 2004.12.31.
Eil. érvényessége: 2004.03.25.
Osszes repiilt ideje: 2448 6ra
Osszes felszallasa: 5448 fsz.
Tipuson repiilt ideje: 849 6ra
Tipuson felszallasa: 314 fsz.
Utolsé hénapban felszallasa: 2 fsz.
Utolsé napon felszallasa: 1 fsz.

1.6.Légijarmii adatai:
1.6.1. A torzs adatai:

Tipusa: SzD-42-2 Jantar 2B

Lajstromjele: HA-4455

Gyari szama: B-1324

Gyart6 orszag: Lengyelorszag

Gyart6 vallalat: Bielsko-Biala

Gyartasi év: 1984

Alkalmassagi biz. szama: 4176

Ervényessége: 2004.04.17.

Osszes felszallas Osszes repiilt id6

-gyartas Ota: 1227 fsz. -gyartas ota: 2692 6ra
-nagyjavitas ota: 242 fsz. -nagyjavitas 6ta: 693 6ra
-karbantartas éta: 3 fsz. -karbantartas ota: 13 éra

Ures tomege: 388,6 kg

U max.felszallo tomege: 649 kg
Ulésterhelés: megengedett min: 70 kg max: 94 kg

tényleges: 90 kg

Salyponthelyzet: megengedett hatarok kozott




1.7.Meteoroldgiai adatok: Sz¢l 0-2 m/sec VRB
1.8. Navigacios berendezések: A tipushoz tartozd, az eset szempontjabol érdektelen.
1.9. Osszekottetés: Kétoldahi radiokapcsolat a pil6ta és a repiil 6tér kozott.

1.10. Repiil6téri adatok: Dunatjvaros repiil6tér érvényes iizembentartasi engedéllyel
rendelkezett.
1.11. Légijarmii adatrogzitok: A tipusra nincs rendszeresitve.

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozé adatok: A repiilégép enyhe jobb
forduloban meriilve, jobb szarnnyal érte el a névényzetet és a foldet, amitdl 90°-ot
beperdiilt és pattogva roncsolédott. A foldet fogas, majd az azt kovetd radli miatt a
jobb szamy a csiir6nél megrogyott, a torzs a kilép6élnél és a vezérsik elétt tort, a
farokfuté kiszakadt, a vizszintes vezérsik sériilt, a kabintetd tort.

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvos szakértdi vizsgilatok adatai: Nem volt
sziikkség orvos szakértdi vizsgalatra.
1.14. Tiiz: Nem keletkezett.

1.15. A tualélés lehetésége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.
1.16. Proébak és kisérletek: Ilyeneket nem végeztiink.

1.17. Szervezetek jellemzése: Vizsgalat nem volt indokolt.

1.18. Kiegészitd adatok: Beszerzésére nem volt sziikség.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek: Hagyoméanyos, bevalt
moédszerekkel tortént a kivizsgalas.

2. Elemzés

A piléta 750 km-es tavrepiilést hajtott végre, amely kozelitéleg 8 és fél oras repiilést
jelentett. Hazaérkezéskor a szokasos szerint alacsonyan atrepiilte a célvonalat és azt
kovetd felhuzas (kiemelkedés) utan 180°-os fordulét végrehajtva a repiildtérre szeretett
volna leszallni.

Mivel f6ldon tartézkodo pilétatarsai mar radiokapcsolatban voltak vele, érdeklédve
figyelték az érkezését. Latvan, hogy képzeletbeli célvonal atrepiilése utan kiemelkedve
még nem volt nyitva a repiildgép futéomiive, radion figyelmeztették erre. Futonyitas
helyett a piléta a féklapot nyitotta ki és nyitott féklappal hajtotta végre a 180°-os
fordul6t, ami miatt nem ért be a repiildtérre. Lapos, jobb forduléban nyitott féklappal a
repiilogép jobb szarnya elakadt a 32-es kiiszOb és az orszagut kozotti bizatablaban,
amit6l a gép 90°-ot beperdiilt és a repiilési iranyra merdleges hossztengellyel a foldt6l
el-elpattanva becsuszott a repiilotér szélére. A gép jelent6sen sériilt, a piléta nem
sériilt.




3. Kivetkeztetések

Mint minden jelentds teljesitmény a 8 és fél 6ras repiilés is meglehetdsen igénybe
veszi a szervezetet. A faradas kovetkeztében a megtanult és beidegzddott reflexek egy-
egy mozzanata kimaradhat (jelen esetben futonyitasi kotelesség leszallas el6tt), amit
még csak fokozhatott a feladat teljesitése miatti euférikus hangulat. Csakis ezért
térténhetett, hogy a radion érkezett figyelmeztetés ellenére csak a pildta tudatalatti
reflexei miitkodtek, amelyekben a leszallaskor a féklap hasznalat els6bbségben volt a
futonyitassal szemben, és ezt a pilota tudatosan nem kontrollalta. A f6ldrél pedig
valé6sziniileg azért nem figyelmeztették tobbszor a pilotat, mert a féklap nyitast kovetod
viszonylag meredek siillyedés miatt mar nem lehetett latni, hogy a futomii nyitva van-e
vagy nincs. Az alacsony célvonal atrepiilés utani felhuzast kévet6 és kis magassagban
végrehajtott reptérhez kozeli forduld, valamint a behelyezkedés és kiszamitas pedig
fokozott figyelmet €s koncentralast igényel.

4, Biztonsagi ajanliasok

Az esemény kovetkeztében kiil6n biztonsagi eléirasok kiadasa nem sziikséges.

Azonban a haj6z6 allomany fejlettségének megfelel6 képzésekor, tudatositani kell az
allomanyban, hogy egy nagy igénybevételt jelentd feladat végén a legegyszeriibb
miiveleteket kell alkalmazni, vagyis keriilni kell a bonyolult és nagy koncentraciot
igényld miiveletekkel (mint a sziik és alacsony behelyezkedés) valé feladat zarast.
Meggondolandé a rendszeresen akkumulatort is hasznalé gépeknél a féklap nyitast a
futéallassal kombinald vészjelz6 beépitése.

S. Fiiggelék
Mellékletek: 1 szami /1 lap/: A piléta nyilatkozata

2 szamu /1 lap/: Szemtant /piléta tars/ nyilatkozata
3 szamu /3 lap/: 6 db Fénykép

Budapest, 2003. jilius 03.

Spang Ferenc
KSzB vezetd
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Meghallgatasi jegvzikonyv

Keésziilt: 2003, majus 16.-4n a dunadjvarosi renill Stér hivatalos helyiségében.

Targy: HA-4455 lajstromjelii vitorlazorepiilopén esemény leirasa.

Alulirott* ,
lLetakarva

MVK verseny leladat repiilése utan a repiilowt: felett alacsonyan athuzva jobb
180°-0s torduloval a 32-es kilszobjel feldl szanidit.oztam leszallni. A forduléd
megkezdése elétt futdnyitasi szandékkal a feklapet nyitottam ki, amitél a gép a
forduloban erisen megmeriilt. A repiilétér munkaieritletét nem értem el ¢s az.
enyhén bedontott gép szamya elakadt a repiilinér ¢s 6-o0s it kézotti buzaban a
£¢p beperdiilt ¢s -- csukott futdval — foldet ért. A tirzs a szarnykilépd mogott
oldaliranyban megrogyott, félig kettétort, a tiigpaleges vezérsik elott megnyiit.
Kisseb sériilés keletkezett a jobb szamy cstirdicnei és a vizszintes vezérsikon A
farokfutd futdhiazzal egyiitt kiszakadt, a kabintetd dsszetort.
Az eset kove) 8 &s fé) oras repiilés utén tortént.
Személyi sérilést nem szenvedtem.

Pil6ta

Dunatjvaros, 2003, 05.10.
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Meghaligatasi jegyzokonyv

Késziilt: 2003. majus 16-an a dunaijvérosi repriliner hivatalos helyiségében.
Targy: 1HA-4455 lajstromjeli vitorlazorepiloyen esemény leirdsa

Alulirou 'Letakarva

: Esemcny: 1IA-4455 Jantar 2B rep. g,cp
toréses sérilése. ‘T'arsaimmal a rep.tér nagyhangim clott varakoztunk a 750 km-es
tavolsapot repiild pilétara Radion torténn bejelentkezése utan rdvidesen
meglattuk a 14-es koszobjel felol érkezod rep.pcpe.
Célvonal atrepiilése és az atrepiilést kdvetd fellnizas a megszokott formaban
wortént, de a felh(zas tetején elmaradt a futonyitis. Radion figyelmeztettitk
Tibort a futonyitasra. A 6-os ut felett kb. 60-70 ni-en 1évo rep.gépen futd helyett
a féklap nyitdsa volt lathatd, majd ezt kovetden crssen siilyedd 180" —-os fordulot
hajtott végre. A 6-os ton 2-3 m-es magassaghan itemelkedve lapos jobb
forduloban repiild gép jobb szarnya elérte a nénv énvzetet és kb 90°-al beforditotta
a repiilégépel. I-zutdn a rep.gép bal-szaryirans ban jobb szarnyat a {6ldén hazva
kb 3-szor elpattanva a {6ldrol a repiilStér sz¢élér csiszolt. Azonnal a helyszinre
siettiink, ahol 'piléta “mar a séridlt rep.gép nretlett allt.

Dunaujvaros, 2003.05.16. Szemtanu
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