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A szakmai vizsgalat célja légikozlekedési baleset és a repiilléesemény okanak,
korilményeinek feltarasa és a hasonld esetek megelOzése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megitélése. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelosség vizsgalata és megallapitas.
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POLEBISZ sorszam: 81/2003
MRSZ-BISZ eseményszam: 07/2003
Uzembentart6: MRSZ Szolnoki Repiil§ Egyesiilet
Tulajdonos: MRSZ Szolnoki Repiilé Egyesiilet
Gyarto: Szombathely AFIT
Tipus: Go6bé R26 SU
Lajstromjele: HA-5549
Az eset helye: Szolnok repiil6tér
Eset ideje: 2003. 04.16. 17 6ra 55 perc
Eset kategoriaja esemény
ATTEKINTES

Csorlésbdl gyakorlo repiilésre indult a ,,C” vizsgas novendék az oktatéjaval. Az
indulas pillanataban er6s oldalhatszél befiivas hatasara a balszarnyvég lecsapddott.
Azonnal leoldottak, a bal térovégnél a szarny sériilt. Az esemény vizsgalatit a
PoLéBiSz iizemeltet6i hataskorbe utalta.

A MRSZ-BISZ vezetije, egyszemélyes kivizsgalot (a tovabbiakban KSzB) jelolt
ki-
A KSzB vezetije: Spang Ferenc Repiilésbiztonsagi fémunkatars

A szakmai vizsgilat lezarasanak idépontja és eredménye: 2002. majus 20.
A kedvezétlen koriillmények szerencsétlen dsszejatszasa, nevezetesen az indulasnal a
kormanyozhatatlansag és az er6s oldalhatszél beftvas.




1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1.A repiilés lefolydsa: Csorléses indulasnal az indulast kovetéen, de még nem
elegendd sebességnél —a megfeleld kormanyozhatésaghoz- az erds és hirtelen
oldalhatszél befuvas hatasat a szarnyvéget kivezetd sem tudta korrigalni, ezért az
intenziven lecsapodott. Az oktato a kételet leoldotta, vagyis a startot megszakitotta.
1.2.Személyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.

1.3.A légijarmii rongilédds:A bal szamy torovégénél, az utolsé bordanal a fotarto
gerinclemeze enyhén deformalodott. '

1.4.Egyéb kir: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:

1.5.1. A piléta adatai: 1.5.2.Az utas/nivendék adatai:
Szakszolgalati engedélye: 5005534

Kora, neme: 29 éves, férfi 23 éves, férfi
Képesitése: vit, mot, CPL ,.C7 viszgas
Jogositasa: vit. okt.

Szakmai érvényessége: 2003.12.06.

Eii. érvényessége: 2005.03.26.

Osszes repiilt ideje: 623 Ora 15 6ra
Osszes felszallasa: 1919 6ra

Tipuson repiilt ideje: 450 o6ra

Tipuson felszallasa: 1500 fsz.

Utolsé honapban felszallasa: 52 fsz

Utolsé napon felszallasa: 11 fsz.

1.6.Légijarmii adatai:
1.6.1. A tirzs adatai:

Tipusa: Gobé R26 SU
Lajstromjele: HA-5549
Gyari szama: AA-800067
Gyart6 orszag: Magyar
Gyarto vallalat: AFIT Szombathely
Gyartasi év: 1989
Alkalmassagi biz. szama: 4058
Ervényessége: 2004.04.02.
Osszes felszallas Osszes repiilt id6
-gyartas ota: 11725 -gyartas oOta: 1482 ora 54 perc
-nagyjavitas ota: 8296 (1000 6) -nagyjavitas ota: 1006 6ra 16 perc
-karbantartas ota: 920 -karbantartas ota: 520 ora
Ures tomege: 239,1 kg max.felszallo tomege: 440 kg

Ulésterhelés: megengedett min: 70 kg  max: 200 kg tényleges: 160 kg
Sulyponthelyzet: megengedett hataron beliil




1.7.Meteorolégiai adatok: EK 4-6m/s 1600m 3/8 15 km
1.8. Navigiciés berendezések: Az eset szempontjabol érdektelen.
1.9. Osszekottetés: Kéz és latjelek.

1.10. Repiil6téri adatok: Szolnoki repiilotér érvényes iizembentartéi engedéllyel
rendelkezett.

1.11. Légijarmii adatrogzitok: A tipusra nincs rendszeresitve.

1.12. A roncsra ¢és a foldetérésre vonatkozdé adatok: Az intenziv lecsapodast a
merev ¢s viszonylag erds szarnyvég csuszo kibirta, annal is inkabb, mert helyette a
fotartd gerinclemeze deformalodott, valészinileg egy el6zd sériillés okozta
meggyengiilés miatt.

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvos szakért6i vizsgdlatok adatai: Nem volt
sziikség orvos szakértoi vizsgalatra.

1.14. Tiz: Nem keletkezett.

1.15. A tdlélés lehetdsége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki,
1.16. Proébak és kisérletek: Probakra és kisérletekre nem volt sziikség.
1.17. Szervezetek jellemzése: Vizsgalat nem volt indokolt.

1.18. Kiegészité adatok: Beszerzésére nem volt sziikség.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek: Hagyomanyos, bevalt
modszerekkel tortént a kivizsgalas.

2. Elemzés

Csorléses inditasnal, amig a még éppen hatasos kormanyozhatosagi sebességet el
nem éri a repillogép, rendszerint képes a szarnyvéget kivezetd segitdé a szarnyvéget
helyén tartva kisérni a repiilégépet. Azonban a repiillégép felgyorsulasa nagy
mértékben fiigg a csorlokezeld gyakorlottsagatél (mar ami a folyamatos ¢€s
egyenletesen er0sodé gyorsulast illeti), a gazadas nagysagatol, az aggregator
teljesitményétol, valamint a pillanatnyi széliranytol és szélsebességétél. Minél
intenzivebb a gyorsulas, annal nehezebben képes lépést tartani (futva gyorsulni) a
szarnyvéget kivezetd, és annal kevésbé képes ezen kozben a szamyra hato
aerodinamikai er6hatasokat korrigalni.

Jelen esetben a szemtanuk szerint a repildtér kozelében kozeledésben 1évo
tekintélyes gomolyfelhé hatasara éppen az inditas pillanataban erds és hirtelen
oldalszél befluvast észleltek. Mivel az eset nagyon gyorsan jatszodott le, csak




valoszintisiteni lehet a lefolyasat az elmilt idok és a szamtalan hasonlé eset
tapasztalata alapjan.

Ezek szerint az oldalhatszél befivas valoszinileg alakapott, vagyis megprobalta
felfelé emelni a szarnyat. Az azt kivezetd ndvendék ellentartott, sot valésziniileg tal
korrigalt is, vagyis a szarnyvég fiiggoleges elmozdulasa utan azt val6sziniileg nem
eredeti —vizszintes- allapotaba, hanem azt azon kissé tullenditette. A repiilégép vezetd
pilota torekszik a vizszintes szarnytartasra, tehat ha a szarny valamilyen iranyban
elbillen, azt ellencsiréssel igyekszik kikorrigalni. Mivel az indulas koriili
pillanatokban a sebesség kicsi, a kormanyok még nem fognak, ezért a pilota altalaban
noveli a csirdkitéritését. Ezenkdzben pedig a repiilégép intenziven gyorsul, ezért a
szarnyveéget kivezeté megprobal vele egyiitt felgyorsulni, de az ehhez sziikséges
testhelyzet és erokifejtés miatt rendszerint nem birja az er6s6do szélbefivas miatt
szintén megndvekedd légerd ellen a szarnyat megtartani. Rendszerint ilyenkor ,.engedi
el” a szamyvéget (vagy kapja ki a kezébdl a légerd), de amuagy is elengedné, mert a
gép fokozodd gyorsulasaval sem képes Iépést tartani. Koriilbeliill ezekben a
pillanatokban éri el a gép azt a sebességet, amikor a kormanyok elkezdenek ,.fogni” de
mivel allandoéan és jelentdsen gyorsul, a kormanyerdk is hirtelen névekednek. Ilyen
formaban hirtelen egyiittes eréhatas ¢bred egyrészt szélbefuvasnak addig ellenallo
szarnyvég elengedésével, masrészt a tulkorrigalt cstirohelyzet miatt keletkezo rasegité
erd hatasara, amelyek egyiitt okozzak a szamyvég erbteljes foldnek iitkozését.

3 Kivetkeztetések

A repiillégép bal szamyvégének leverddése nagy valoszinliséggel az intenziv
oldalhatszél befuvas és a helytelen szarnyvég tartas miatti cstirdé korrigalas egyiittes
hatasara tortént, a gép hirtelen felgyorsulasa kézben. A gép parancsnoka helyesen jart
el, amikor a kotél leoldasaval a start megszakitasa mellett dontott.

A repiil6gép (nem jelentds) sériilése elsésorban a szarnyvég foldnek csapodasa miatt
kovetkezett be. Masodlagosan kozrejatszhatott egy elozé sérillés miatti nem
szamottevo (a repiilésbiztonsagat nem veszélyeztetd), szabad szemmel talan nem is
lathaté deformacio a fotartd gerinclemezén. Ezen sériilést kovetd javitas (saroklemez
beépités) nyomai lathatok a megbontas utani fényképen.

4. Biztonsagi ajanlasok
Az eset miatt kiilon biztonsagi elbiras kiadasa nem sziikséges, elegend6 a szarnyvég
kivezetés és a kormanykorrigalas elemz6 megvitatasa és kelléen alapos oktatasa az
allomany részére.

-, Fiiggelék

Mell¢kelve: 4 db fénykép

Budapest, 2003. majus 20.
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