Polgari Legikdzlekedés Biztonsagi Szervezet

ZAROJELENTES

76/2003

Az esemény kategoriaja: Repuléesemény
Helyszine: LHDK, Dunakeszi repulétér
Id6pontja: 2003. majus 12. 15 6ra 15 perc

Légijarmi tipusa, lajstromjele: SF 25E Superfalke, HA-1227

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okanak, korilményeinek
feltarasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.



Az esemény osszefoglalasa:

Az esemény kategoriaja: INCID (repiiléesemény)

A légijarmii gyartéja: E. Scheibe, Dachau
tipusa: SF 25E Superfalke
lajstromjele: HA-1227

A légijarmii tulajdonosa: Magyar maganszemély
Uizembentartdja: MICROBURST SKY VOYAGER S.E.

A baleset napja és idépontja (LT): 2003. majus 12., 15 6ra 15 perc
helye: Dunakeszi replil6tér

A légijarmii javithatéan sériilt.

Lajstromozé allam: Magyar Koztarsasag
Lajstromozé6 hatésag: Polgari Légikozlekedési Hatésag,

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgalé szervezet:
Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet, PoLéBiSz

Az eset vizsgalatat a vonatkozé jogszabalyok szerint légijarmi Uzemeltetéi
hataskorbe lehet adni, de mivel a piléta hatdosagi berepulést végzett a PoLéBiSz
igazgatdja a replléesemény vizsgalatara Pataki Ferenc személyében szakmai
kivizsgalot (SzK) jelolt ki. A foldi nyomokrdl, valamint a gép sérulésérdl a helyszinen
fényképfelvételeket készitett az lzemeltetd, melyet az SzK rendelkezésére bocsatott.
Az SzK a zarojelentés tervezetet 2003. 07. 18 datummal zarta, majd az érintetteknek
megkuldte. Az esetben érintett piléta 13/2000. (V. 31.) KHVM-HM-EUM egyuttes
rendelet légikozlekedési balesetek és a repuléesemények szakmai vizsgalatanak
szabalyairdl szél6 36.§ 4 bekezdésnél leirt jogaval élve észrevételt tett. (Lasd 5 sz.
melléklet.)

A PoLéBiSz igazgatdja a Zardjelentés elkészitésébe bevonta Sipos Sandor elemzét,
igy ebben a fazisban szakmai bizottsag jott létre.

Az eset 6sszefoglalé attekintése:
A felszallashoz vald nekifutas soran a légijarmi Iégcsavarja a foldet elérte, aminek
kovetkeztében a Iégcsavartoll tobbszor a foldbevert, ezaltal sérult.

- Az eset soran személyi sérulés nem tortént, csak a légcsavar sérdlt.



1. TENYBELI INFORMACIOK

El6zmények:

Az elbzetes lajstromjellel rendelkezd, repulésre el6készitett légijarmivet az
uzemelteté 2003. majus 12 - én a Dunakeszi repul6téren a koradélutani érakban a
hatésagi muiszaki feligyel6 rendelkezésére bocsatotta. A feligyel6 a Iégijarmi
okmanyainak és muiszaki allapotanak atvizsgalasa utan hatésagi felUlvizsgalati
jegyzékonyvet allitott ki, majd a gépet a repulétér térségében tervezett berepulés
végrehajtasa céljabdl a feladattal megbizott hatdsagi berepul6pildtanak atadta.

11  Arepulés lefolyasa

A piléta elmondasa és nyilatkozata szerint a légijarmivel a repulétér munkateruletén
200°o0s tajolasi iranyon kezdte meg a felszallast. A starthelytél kb. 80 méter
tavolsagban sebességgyljtés kdzben egy enyhe talajhullam volgybe érkezett, melyet
enyhe talajszint emelkedés kodvetett Az ugynevezett hupliba érkezéskor a piléta a
botkormanyt az addigi kozépallasbol elére nyomta, hogy az elpattanast elkerulje,
azonban a talajszint emelkedésekor (hullamdomb) a Iégcsavar olyan kdzel kerult a
talajhoz, hogy a légcsavartoll a féldet elérte. A motor razasat érzékelve a pilota a
gazkart azonnal alaphelyzetbe allitotta, majd a felszallast megszakitotta.

Megallas utan a motort leallitotta, és sajat er6bdél elhagyta a fedélzetet.

1.2 Személyek sérilése
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1.3. Légijarmii rongalédasa
Az egyik légcsavartollbdl - tollvégbdl kb. 10 cm -es darab letort.

1.4. Egyéb kar
Egyéb kar a KSzB tudomasa szerint nem keletkezett.

1.5. A parancsnok adatai

Kora: 61 éves
Neme: Férfi
Allampolgarsaga: Magyar
Jogositasa: Pilota

Vitorlazé oktato berepuld
Motoros  oktaté berepuld
Helikopter oktato berepuld
MOVIT oktaté berepulé

Képesitése MOT A-B-
HEL A-B




Szakmai érvényessége:

Orvosi alkalmassag érvényessége:
Repult ideje: 14 300 6ra

SF 25E tipussal: 55 é6ra

Az eset napjan repult id6:

1.5. Légijarmu adatai
Tipus:

Gyari szama:

Osszes lizemidé:
Osszes felszéllas szam:
Motor tipus:

Gyari szam:

Osszes lizemidé:
Nagyjavitas ota:

Légcsavar tipusa:
Gyari szama:
Osszes Uzemid6:

2003. december 31.
2003. szeptember 18.
Felszallas szama: 40 800
Felszallas szam: 111

Nem replilt (az eset az els6
felszallast megel6z6en tortént.)

SF 25E Superfalke
4312/1975

6352 ora 46 perc
7672

Limbach L1700EA1
1298-4/1993

530 ¢6ra 45 perc

4 6ra 35 perc

Hoffmann HO-V62R/L150A
A366N/2000
99 6ra 40 perc

A légijarmlvet a tervezett repulésre (Iégialkalmassagi berepllésre) a szerz6désben
megbizott Horizont Kft. a dunakeszi hangarban készitette el6. A feladat
végrehajtasara a légijarmad alkalmas volt.

1.7. Meteoroldgiai adatok

Az indulé repulétéren mért adatok alapjan az eset id6pontjaban 180 fokrél 3-4 m/s
erdsségu szél fujt. A latastavolsag 10 km repulésre alkalmas volt.

1.8. Navigaciés berendezések

A repulégép a szukséges navigacios berendezésekkel el volt latva.

1.9. Osszekottetés

A repuilégép radié berendezéssel fel volt szerelve, de alkalmazasara nem Kkertilt sor.

1.10. Repulétéri adatok

Az indul6 repulétér (Dunakeszi) érvényes Uzemben tartasi engedéllyel rendelkezett,
az eset szempontjabdl a kovetkezd adatai birnak jelentéséggel:

Az eset idején érvényben levé Repulétérrend IV.Fejezet 11. Helyi korlatozasok és
kildnleges szabalyok (h.) pontnal a kévetkez6k szerepelnek: , A repul6téren csak a
f6 palyairanyoknak megfeleléen 110°o0s illetve 290°o0s (+25°) iranyokban
lehetséges fel- és leszallni”. A futopalya méretei 700x400 m. Megjegyzendd, hogy
az eset utan a Repulétérrendben az emlitett pontnal a lehetséges szo6t a lehet sz6
valtotta fel (az Uzemeltetd altal a PLH -hoz felterjesztett és 2003. julius 1-én
jévahagyott Repulétérrend szerint.)



1.11. Légijarmi adatrogziték
A légijarml adatrogzitével nem rendelkezett, a tipusra hasznalata nincs elGirva.

1.12. A roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok
A légijarm0 javithatéan sérult (Iégcsavar csere, illetve motorvizsgalat) ezaltal fenti
pont vizsgalata szukseégtelen.

1.13. Az orvosi és az igazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai
A berepllé piléta szakszolgalati engedélyében igazolt orvosi alkalmassag alapjan
tovabbi vizsgalat nem indokolt.

1.14. Tz
Az eset soran tliz nem keletkezett.

1.15. Tulélés lehetésége
Az eset soran emberi életre veszélyes helyzet nem jott létre.

1.16. Prébak és kisérletek
Prébakra, kisérletekre nem volt sziikség.

1.17. Szervek jellemzése
Az esettel O0sszefuggésben nem indokolt az érintett szervek jellemzésére kitérni.

1.18. Kiegészitd adatok

A légijarml 2002 év végén kerult Magyarorszagra, maganszemély tulajdonaba.

A tulajdonos szerz6deést kotott az Uzemeltet6vel, majd az elbirtak szerint kérelmeket
terjesztettek el a PLH- hoz. (Iégijarm( lajstromba torténé bejegyzés, stb.)

A fentieken tul nem mertltek fel kozlésre érdemes adatok.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A hagyomanyoson tul nem volt szukség egyéb modszerek alkalmazasara.

2. ELEMZES

A felszallas el6tti ellenbrzés utan a tipuson a repulési kézikonyvben leirtak szerint a
kovetkezbképpen kell a gurulast-felszallast végrehajtani:

A tipus felszallasi-gurulasi uthossza normal esetben 200-250 méter. A felszallast
gazkar teljes gazallason, a trimm kozépen és kdzépen levé bottal (nem nyomni)
gyorsitani, kozben fordulatszam ellen6érzés, majd 70-75 km/h- sebességnél elemelni
a foldtél a gépet és 85-90 km/h-ig sebességgyljtés, ezutan emelkedés 90-100
km/6raval, mikozben a légcsavar fordulatszam kb. 2600 fordulat/ perc.

Jelen esetben a nagy repulési gyakorlattal rendelkezé pildta a felszallast szembe
szélben kezdte meg a repulétér munkateruletén kivul.
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Amikor mar jelentés sebességgel gurult a nekifutas soran a repllégép belefutott egy
enyhe hupliba (amely mar a munkaterlleten belul volt). Ezt érezve a pildta a
repulégép botkormanyat elérébb nyomta, hogy elkerllje az elpattanast. Minden
kétséget kizarva ez a botkormany elérébb nyomas tobb volt a kelleténél, mert a
légcsavar a repllégép orra bélintasa miatt a féldbe vagott.

A szakmai vizsgalatban résztvevok (KSzB) allasfoglalasa szerint:

- A légijarmi-konstrukcidjabdl addéddan érzékeny a botkormany tulzott
elérenyomasara start kdzben. Erre utalnak a Iégiuzemeltetési kézikonyvben foglaltak
is azonban a botkormany egzakt helyzete tekintetében nem ad informaciot, igy a
piléta szamara némi szabadsagfokot ad arra, hogy a botkormanyt esetlegesen
meddig lehet elére helyzetbe nyomni, mint amilyen helyzet jelen esetben is kialakult.
- A szoban forgé talajegyenetlenség régodta fennallé nagy valosziniséggel ismert az
ott repuld pilotak elétt, legfeljebb az kérdéses, hogy annak hatasa milyen sulyu az
adott tipusu légijarmi gurulasara, ennek felmérése igen nagy tapasztalatot és tipus
gyakorlatot igényel.

A piléta nagy tapasztalatu, a tipuson 55 o6ras 111 repulési ciklusu gyakorlatot
szerzett, mely elegendbnek vehetd, de a kérdéses helyzet megitélésében tévedett.

- A KSzB nem tartja bizonyithaténak, hogy a botkormany kézépsé allasaban (ami
nem pontosan meghatarozott) az elpattanas, ami esetleg sulyosabb géptorest
eredményezett volna elkerllhetd lett volna-e.

- A piléta a felszallasi hely (nekifutasi szakasz) megvalasztasa tekintetében elterjedt
szokast alkalmazott azaltal, hogy nem a repul6térrendben megjelolt fel-leszallasi
terlleten valasztotta ki a nekifutast.

- Az ilyen repuléesemény megismétiédését teljességgel elkerlini nem lehetséges
valoszinlUségét csokkenteni az altal lehetséges, ha:

- okulva az esetbdl - a tipust repll6 pilotak fokozott dvatossaggal nyomjak elére a
botkormanyt a semleges helyzetbdl, valamint torekszenek az ilyen tipusu
légijarmUvekkel minél kevésbé egyenetlen teruletrdl felszallni.

3. KOVETKEZTETESEK

A felszall6 teruleten (mezében) talalhatd talajegyenetlenség, valamint a pilota
tevékenysége - a botkormany elérenyomasa, hogy a gép elpattanasat a foldtél
elkerilje - okozta a légcsavar talajérintését, ezaltal sérulését.

Az elbzetes lajstromijellel rendelkezd légijarmi repulési kézikdnyve az eset idején
hatosagi jovahagyasra még nem volt felterjesztve. A piléta ugyanakkor ezt a tipust
mar tobbszor repllte ez altal ismerte, ismerhette a tipusra a mas UlUzemeltet6 altal
rendszeresitett, illetve a PLH altal jovahagyott és kiadott kezikonyvet.

Végezetlil meg kell emliteni, hogy az eset napjan, a repulétéren mas repulési
tevékenység nem folyt. A Dunakeszi repulétér munkaterulete, talajallapota a repulés
végrehajtasara megfelel6 volt annak ellenére, hogy enyhe talajhullamossag talalhatoé
a teruleten. A pilota felszallasi irany kivalasztasa, illetve a felszallas megkezdése a
munkaterlleten kivll a futopalya szélességét, méretét a széliranyt ismerve nem
kifogasolhato.



4.  BIZTONSAGI AJANLASOK
A PolLéBiSz az esettel kapcsolatban biztonsagi ajanlast nem tesz.

Budapest. 2003 november 25

Mészaros Laszlo

Mellékletek:

1. Nyilatkozat

2. Fényképfelvétel

3. Kivonat a repulési kézikonyvbdl
4. Kérnyezeti vazlat

5. A piléta észrevétele



