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Motoros sarkanyrepiild az andrashidai repiilotéren, leszallas kozben felborult és
megsériillt. Az eseményt a bekovetkezése utan azonnal jelentette egy repiilGtéren
tartozkodo pilota, a Zalaegerszegi rendorkapitanysagnak és az MRSZ-BISZ
fémunkatarsanak, aki azonnal tovabbitotta azt a PoLéBiSz iigyeletesének. A PoLéBiSz
igazgatoja 2003. majus 20.-an az esemény szakmai kivizsgalasat az iizemeltetd, MRSZ
Biztonsagi Szervezet hataskorébe utalta. '

A MRSZ-BISZ vezetije, kivizsgalé szakbizottsagot (a tovabbiakban KSzB) jelolt
ki. -
A KSzB vezetgje: Oross Janos eseményvizsgalo
A KSzB tagja: Kovacs Jozsef MRSZ UL szakagvezetd

Mivel az esemény €s a kivizsgalo bizottsag megbizasa kozott jelentds id6 telt el a
szakmai kivizsgalo bizottsag azonnali helyszini szemlét nem végzett.

A Zalaegerszegi rendOrkapitanysag illetékes vizsgaloja volt a helyszinen. Készitett is
fényképfelvételeket, azonban a szakmai vizsgalok részére azt tobbszori kérésre sem
biztositotta, és nem adott magyarazatot, hogy miért nem.




A szakmai vizsgilat lezarasanak idépontja és eredménye: 2003, oktéber 15.
Az esemény erds szélben végrehajtott sikertelen leszallas, amelyre egy nem
megfelelden elokészitett atrepiilés kovetkeztében keriilt sor.

1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1.A repiilés lefolyasa: A pilota a Nagykanizsai repillotér kozelében helyi repilés
céllal szallt fel, majd mar repiilés kozben modositotta a tervét és atrepiilést hajtott
végre Zalaegerszeg- Andrashida repuldtérre. A cél repiilotéren a gép-tipus
technikai lehetségeit meghalado, 11 m/s scbességii (15 m/s lokésekkel), a palya
iranyhoz viszonyitva 40-50°-0s oldalszél volt. A repil6téri meteorologiai adatok
alapjan. ‘

A piléta megkisérelt nem a palya iranyban, hanem széllel szemben leszallni, majd
egy széllokés hatasat intenziv kormanymozdulattal ellensulyozni, azonban ez nem
jart teljes sikerrel, a gép a jobb kerékre ért foldet, majd felborult. A gép megsériilt

1.2.Személyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.

1.3.A légijarmii rongalodas: vitorla latnik sériiltek, a jobb vitorla 1/3 része sériilt,
légcsavar sériilt, vitorla arboc elhajlott.

1.4.Egyéb kar: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:
1.5.1. A piléta adatai:

Szakszolgalati engedélye: . nincs

Kora, neme: 63 éves, férfi
Képesitése: piléta
Jogositasa: : nincs
Szakmai érvényessége: 2003.12.31.
Eii. érvényessége: 2003.05.27.
Osszes repiilt ideje: 66 ora
Osszes felszallasa: 357 fsz.
Tipuson repiilt ideje: 66 oOra
Tipuson felszallasa: 57 fsz.
Utolsé honapban felszallasa: 15 fsz.
Utolso napon felszallasa: 1 fsz.

Egyéb megjegyzés




1.6.Légijarmii adatai:
1.6.1. A szarny adatai:

Tipusa: Apoll6 CXMD
Azonosito jele: 22-57
Gyari szama: 090801
Gyart6 orszag: Magyar
Gyartd vallalat: Halley Kft.
Gyartasi év: 2001
Alkalmassagi biz. szama: nincs adat
Ervényessége: 2004.03.22.
Sarkanykonyv szama: nincs adat
Osszes felszallas - Osszes repiilt id6
-gyartas oOta: 357 fsz. 61 o6ra 50 perc
Ures tomege: 153 kg max.felszallo tomege: 333kg
Ulésterhelés: megengedett min: 60 kg max: 180 kg tényleges: 80 kg
1.6.2. A motor adatai:
Tipusa: Rotax 503
Gyartasi szama: 3371333

Uzemideje gyartas ota: 61 ora 50 perc

1.6.3. A légcsavar adatai:

Tipusa: MADA (harom tolla)
Gyari szama: ~ 20218055
Uzemideje gyartas ota: 61 6ra 50 perc

1.6.4. A trike adatai:
Tipusa: Apollé Racing GT
Gyari szama: ‘ M-2 19-16
Salya: 93 kg

1.7.Meteoroldgiai adatok: szélirany 40°, szélsebesség | Im/s, 1okések 15 m/s,
homérséklet 20C°, latastavolsag 20 km

1.8. Navigacios berendezések: A tipusra jellemzo alap miiszerezettség, az esemény
szempontjabol nincs jelentosége.

1.9. Osszekottetés: A tipuson nincs radié berendezés.

1.10.Repiilétéri adatok: Zalaegerszeg-Andrashida.  Palya mérete 1500m x 30m,
iranya 350°-170°, (WGS 84 N 49°51°59” E 016°47°34”)

1.11. Légijarmii adatrogziték: Nem volt alkalmazva.




1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozo adatok: Roncs nem keletkezett.

1.13.Az orvos és az igazsagiigyi orvos szakértdi vizsgalatok adatai: Nem volt
sziikség orvos szakértéi vizsgalatra.

1.14. Tiiz: Nem keletkezett.

1.15. A tilélés lehetdsége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.
1.16. Probak és kisérletek: Probakra és kisérletekre nem volt sziikség.
1.17. Szervezetek jellemzése: Magyar Repiil6 Szovetség

1.18. Kiegészito adatok: Beszerzésére nem volt szitkség.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgaldsi médszerek: Hagyomanyos, bevalt
modszerekkel tortént a kivizsgalas.

2. Elemzés

Az esemény kozvetlen okaként valoszinisithetd, hogy a pilota nem pontosan széllel
szemben kezdte meg a leszallast, illetve hogy a széllokés nem az allando iranybol jétt.
Ezért nem tudta pontosan iranyban tartani a gépet., illetve a varatlan széllokés
hatasanak ellensilyozasara, valosziniileg tlzott korrekciot hajtott végre.

Az eset kozvetett oka egyértelmiien a repiilés felelotlen tervezése és végrehajtasa
volt. A pilota repiillés kozben valtoztatta meg a sajat maga altal elhatarozott, helyi
repiilési feladatot, atrepiilésre. Miutan ezen a repiild tipuson nincs fedélzeti radié
berendezés, az indulaskor illetve az atrepiilés kozben nem tudott informaciot kapni a

cél repiil6téren uralkodo idOjarasrol. -Ezzel megsértette a 14/2000 sz. K6ViM rendelet
1.3.2.pontjanak rendelkezését-.

3. Kovetkeztetések

Az érvényes szabalyok betartasaval valdszinilleg elkeriilhetd lett volna a
repiilldesemény. A leszallasnal a pilota nem tudott megbirkozni a gép technikai
lehetOségeit és az 6 tudasszintjét meghalado koriilményekkel.




4. Biztonsagi ajanlasok

Az eseménnyel kapcsolatban az érvényes szabalyok megvaltoztatasa nem latszik
sziikségesnek, azonban azok betartasa indokolt. ‘

A repiilési feladatokat mindenkor a repiilogép lehetoségeit, és a pilota képességét
figyelembe véve kell meghatarozni, abban az esetben is, ha a pilota sajat maga
hatarozhatja meg azt. Ezért sziikséges fejleszteni a pilotak oOnismeretét, esetleg
idonként tudasszint felmérd, ellenérz6 repiilésekkel, akkor is, ha nincs sziikség
szakszolgalati vizsgara.

Célszerii javitani az egyittmiikodést a rendori szervek és a szakmai vizsgalat végzok
kozott.

S. Fiiggelék

Mellékelve: 1 szamu melléklet/1 lap/: Helyszinrajz
2 szamu melléklet/1 lap/: Légijarmi sériilései

A mellékletek mar korabban a zardjelentés-tervezethez csatolva.

Budapest, 2004. januar O3 .

MRSZ:Repiilésbiztonsagi fomunkatars




