11/2003 MRSZ-BISZ eseményszam

MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET

ZAROJELENTES

71/2003 sorszami LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY

Farkas-hegy légtere
2003.05.01.

HA-1201: lajstromjel
Motorfalke SF 25C: tipusu

A szakmai vizsgalat célja 1égikozlekedési baleset ¢€és a repiiléesemény okénak,
koriilményeinek feltdrdsa és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megitélése. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgalata és megallapités.



MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET

Budadrsi Reptil6tér
2042 Budadrs 2. Pf.: 8.

LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY ZAROJELENTES

POLEBISZ sorszam: 71/2003

MRSZ-BISZ eseményszam: 11/2003

Uzembentarto: Magyar Repiilé Szovetség

Tulajdonos: Merka Géza

Gyarto: Scheibe gmbh.

Tipus: Motorfalke SF 25C

Lajstromjele: HA-1201

Az eset helye: Farkas-hegy légtere

Eset ideje: 2003. majus 01. 10 o6ra 20 perc

Eset kategorija légikozlekedési esemény
ATTEKINTES

Dunakeszirél Kalocsa célrepiilétér felé repiilve, Farkas-hegy légterében fiist jott a
miiszerfalbol, ezért a pildta feladatat megszakitva leszallt a Farkas-hegyi repiil6téren.
A PoLéBiSz az esemény vizsgalatat tizemeltetdi hataskorbe utalta.

A MRSZ-BISZ vezetdje, egyszemélyes Kivizsgalo szakbizottsagot (a tovabbiakban
KSzB) jelolt ki.
A KSzB vezetéje: Spang Ferenc Repiilésbiztonsagi fdmunkatars

A szakmai vizsgalat lezarasanak idépontja és eredménye: 2003. december 09.
Amely szerint, a fiistot (és az ezért torténd kényszerleszallast) az drammérd vezeték
szigetelésének leégése okozta.



1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1.A repiilés lefolyasa: Dunakeszirdl Kalocsara tartva Harmashatar-hegy kitérdvel,
Farkas-hegy légterében a pilota erds flistolést észlelt a miiszerfal alol, ezért jelentette
az iranyitasnak, hogy feladatit megszakitva Farkas-hegyen leszall, amit normalisan
végre is hajtott.

1.2.Személyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.

1.3.A légijarmi rongalédas: Az aramméréhoz vezetd kabel leégett, és a
fesziiltségszabalyozo berendezés meghibasodott.

1.4.Egyéb kar: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:
1.5.1. A pilota adatai:
Szakszolgalati engedélye:
Kora, neme:

1.5.2.Az utas adatai:
08-3957

58 éves, férfi 45 éves férfi

Képesitése: vit. mot. movit RGV
Jogositasa: vit. mot. okt. movit
Szakmai érvényessége: 2003.12.31.

Eii. érvényessege: 2003.10.14.

Osszes repiilt ideje: 3500 6ra + 1200 6ra mot.
Osszes felszallasa: 6670 fsz.

Tipuson repiilt ideje: 25 6ra 13 perc

Tipuson felszallasa: 137 fsz.

Utolso honapban felszéllasa: 91 fsz.

1.6.Légijarmu adatai:
1.6.1. A torzs adatai:

Tipusa: SF-25C ,,Motorfalke”
Lajstromjele: HA-1201
Gyari szdma: 4205
Gyart6 orszag: Németorszag
Gyart¢ vallalat: Scheibe Flugzeugbau
Gyartasi év: 1972
Alkalmassagi biz. szama: 100 MV 25
Ervényessége: 2004.04.18.

Osszes felszallas
-gyartas ota: nincs adat
-nagyjavitas ota: 8020 fsz.
-karbantartas ota: nincs adat

Osszes repiilt id6
-gyartas ota: nincs adat
-nagyjavitas ota: 4667 ora
-karbantartas ota: nincs adat



Ures tomege: 375 kg, max.felszallo tomege: 580 kg, tényleges: 570 kg
Ulésterhelés tényleges: 160 kg

Tényleges csomagtér terhelés: 15 k  lizemanyag: 35 lit,

Stlyponthelyzet: a megengedett hatarokon beliil

1.6.2. A motor adatai:

Tipusa: Limbach LF 1700 EA2
Gyartasi szama: 1055-3
Gyartasi ideje: 1972
Uzemideje dsszesen
- gyartas ota: nincs adat
- nagyjavitas ota: 739 6ra

1.6.3. A légcsavar adatai:

Tipusa: Woodcomp

Gyari szama: 14101
Uzemideje dsszesen

- gyartas ota: 21 ora

- gyartasi ideje: 2002

1.7. Meteoroldgiai adatok: Cavok, az eset szempontjabol érdektelen.
1.8. Navigacios berendezések: A tipusra jellemz0, esetiinkben érdektelen.
1.9. Osszekdttetés: Kétoldali radio dsszekottetés az irdnyitassal és a repiildterekkel.

1.10.Repiilotéri adatok: Dunakeszi ¢és Farkas-hegy érvényes iizembentartdsi
engedéllyel rendelkezik.

1.11. Légijarmii adatrogzitok: A tipusra nincs rendszeresitve.

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozé adatok: Normalis leszallas, csak a
fesziiltségszabalyozo és az &ramkorhoz vezetd kabel sériilt.

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvos szakértdi vizsgalatok adatai: Nem volt
sziikség orvos szakértdi vizsgalatra.

1.14. Tiiz: Csak egy vezeték szigetelése égett le, de tovabb nem terjedt az égés.
1.15. A talélés lehetésége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.

1.16. Prébak és kisérletek: Probakra és kisérletekre nem volt sziikség.

1.17. Szervezetek jellemzése: Vizsgalat nem volt indokolt.

1.18. Kiegészité adatok: A javitas mindent megmagyarazott.



1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek: Hagyomanyos, bevalt
modszerekkel tortént a kivizsgalas.

2. Elemzés

A pilota a repiilési terv leaddsa utan egy férfi utasdval elindult 10 orakor a
Dunakeszi-Kalocsa utvonalra. A Duna atrepiilése utan atallt a repiiléstajekoztatod
hullamhosszara, ahol az utvonalrepiiléssel kapcsolatos radidzast folytattak. Farkas-
hegy légterét elérve, a pilota erds flistszagot és a miszerfal alol terjedd flistot
tapasztalt. A motor ellen6rz6 miiszereket rendben taldlta, azonban a toltéaram
méromiiszere 30 a-nal kikoppant. Ez 10 6ra 20 perckor tortént.

Azonnal jelentette az észleléseit az iranyitasnak, és kozolte a Farkas-hegyi leszallasi
szandékat. Ezutan atkapcsolt ,,Farkas-hegy Info”-ra €s ott is bejelentette a torténteket
¢s a szandékat, majd a pozitiv reagélas utan leallitotta a hajtomiivet és aramtalanitotta
a gépet (lekapcsolta az 6sszes kapcsolot). Ettdl kezdve vitorlazé iizemmodban besorolt
az iskolakorre €és rendben leszallt a repiilétéren 10 ora 25 perckor.

A Farkas-hegyi repiil6téren felvette a kapcsolatot egy illetékes miiszaki
szakemberrel a hiba meghatarozas érdekében, és kozben tijékoztatta a tulajdonost az
eseményrdl aki értesitette az MRSZ-BISZ-t. Az MRSZ-BISZ mar ekkor értesiilt a
PoL¢éBiSz-tdl, amely szervezettel az irdnyitas kapcsolatban allt. A miiszaki szakember
a fesziiltség szabalyozo hibajat allapitotta meg és kozolte, hogy a hiba miatt fellépd
tularam okozta a saru €s a vezeték szigetelésének tonkremenetelét. Miutdn nem Aallt
rendelkezésre 1) fesziiltségszabalyozo, a régit kiépitve és a vezetéket rendesen
leszigetelve a gép sajat akkumulatoraval visszarepiilt Dunakeszire, ahol is
megjavitottak a fesziiltségszabalyozot.

3. Kovetkeztetések

A pilota helyesen jart el, amikor a meghibasodast tapasztalva, a feladat megszakitasa
mellett donttt. A miiszaki vélemény szerint a meghibdsodés feltételezhetden az
akkumulator valamikori forditott polaritasti bektése miatt kdvetkezett be.

4. Biztonsagi ajanlasok

Az eset kapcsan kiilon biztonsagi intézkedés kiaddsa nem sziikséges, azonban meg
kell kovetelni, hogy a repiildgépen mindenféle karbantartast €s megbontast csak arra
feljogositott személyek végezhetnek.



S. Fiiggelék

Mell¢kletek: 1 szamu /1 lap/: A pilota nyilatkozata
2 szamu /2 lap/: Miiszakiak nyilatkozata

A mellékletek mar korabban a zardjelentés-tervezethez csatolva.

Budapest, 2004. marcius 10.

Spang Ferenc
MRSZ Repiilésbiztonsagi fomunkatars



