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MALEY MINGSEGUGYI ES REPULOESEMENY REEMENY SZAMA:
REPULESBIZTONSAGI KIVIZSGALASI 05172003
IGAZGATOSAG JEGYZOKONYV
Hely: Dhitam; Tipus: Gépjel;
20030503,
Bukarest B 737400 HA-LEN
Iddiz 134ra 25 pere
Riwid eseményleiris:
Az OTP-i hajiéimi inditds sordn a jobb hajtomi kiléps gz hémérséklete magasabb volt az engedélyezett
éndkngl,
Jdratszim: Utvonal: mrj. X |
MA-851 OTP-BUD kiilmjarar felszallds kizben dllbhelyen | X |
Arusjiral emelkedis vardponion
Las: Kisés: . | X | Géptipus: | Gepjel: vizszimtes repiilés vontatas kizben
Mentesitd [ siillyedis purulis kicben
6116 | Jiratlemondis | | leszillis kozben Id. karb. sorin
(épcsere
Gépparancsnol: Esemény kategdria:
Els tigzt:
Egyéb hajzd: Miiszaki meghibasodis
Légintaskisérak: 4 £ fR.B!I.dEﬂEﬂESSEE:r
Hajtomi X | Benyomadas I. Hapzd szemeélyzel hibaja
Sdrkany Karcolds II. Bepiikés Irdmyitds hibdja
Segddhajibmi Atszakadis M1 Szallitd hitdija
Inditd rendszer Tiérés I%, Maléy hMiszaki szolgalat hibaja
Hidraulika remndszer Egilitér Repedés V. Egyéb Malév szolgilal. hibdja
Magagsipi rendszer Tk, szima
Tireldanyag rendszer X | Szarmy V1. ldepen villalat hibdja |:
Jégielenitd rendszer Vezdreikok
Futik Hmik. gondola VIL Egyéb [x
Werdrlts Légcsavarkip
Elekiromos hossza (T} Kdrtisseeg:
Navigicios rendszerek seélessige mm FDR (x|
Pelliser mitlyséae min
| radic Felilleti szennyezidés CVR [
Loksiior
Meghibdsodott fsérill egysée f berendenés Kivizsgild [ Blzottsig:

Mem voli

Martényl Kiroly MRI RBSz Vezeild
Mifeddi Jozsel Repiléshizionsdgi Feligyeld

—
Am i meghibisodiis leirisa:

A kijelalt hajozs személyzet 2003,05.03-4n a HA-LEN lajstromielii B T37-400 tipusi repiildgéppel a MA-
851 OTP-BUD menetrendszen jarat ieljesitésdre készili,
Arx OTP-i kipurulis kdeben g fkseimy 57-ps5 kibocsitdsakor, a bal szirmy 2 Leading Edpe Slat oIN
TRANSIT helyzethen maradt. Az dlléhelyi cllendrzés sordn a Slat rendben midkddon, A MEL 2742 alapjin
a #0106136-2 DIR felvételével, a hibajavitist elhalaszottik,
A& DIRE felvételdl kiwedd ismétell jdratindoldskor, a jobb hajidmi indiidsa sordn, a hajiomi kilépd
gazhiindrzéklet (EGT) 3-5 sec-ig 7I80%-ra ndtl, &5 az EGT éncdkénck mepndvekedése alall, az wEGTT
miiszer villogott, majd beavatkozds nélkill a Eﬁﬂrﬁm&rﬁéﬂ:l T25C" ald csbkkent. A hajidmdnet ledllivoinik
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.A hajtémi inditasi hibajelensége miatt, a repiillogép parancsnoka felvette a kapcsolatot a BUD-i Miiszaki
szolgalattal, OCC-vel, Tipus Fépilétaval, és az MRI RBSz-szel.

Bukarest-ben a haj6zé személyzet a BUD-i engedély alapjan késGbb ujabb hajtomiinditast végezett, melynek
legfontosabb paramétereit irasban BUD-re FAX-on megkiildte. A BUD-i Miiszaki Szolgélat kiértékelte a
megkiildott adatokat, és miiszakilag engedélyezte a visszauti jarat teljesitését. A visszauti jarat irdsbeli
engedélyét a RUO Miiszaki Szolgalata FAX-on, a kinti hajtomiipréba elemzése, és a PLH-val val6 egyeztetés
alapjan, kiildte meg.

A hajozd személyzet a repiildogéppel a visszalti jaratot végiil is, 6 6ra 20 perces indulasi késéssel, utasok
nélkiil rendben teljesitette.

2.1

2.2.

23.

24.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8

2.9.

2.10.

KIVIZSGALAS:;

A hajozé személyzet az OTP-ben észlelt SLAT jelzéshibat a # 0349157 AFL-n az aldbbiak szerint
okmanyolta: |
»THERE IS LEANDING EDGE SLAT IN TRANSIT INDICATION ON THE FORWARD
PANEL AND ADDITION INDICATION LIGHT ON THE N2 L/H LEADING EDGE SLAT IN
TAKE OFF POSITION FLAPS 5°”

A SLAT miikddésének ellenérzését kovetben a # 0106137-1 DIR kidllitdsat koévetSen az ismételt
Jjaratindulas sor&n a jobb hajtomii inditasakor tapasztalt kidraml6 gazhomérséklet ndvekedését alabbiak
szerint okmdnyolta a hajozé személyzet:

»THE EGT WAS 728°C ABOUT 3~5 SECONDSON ENG N2 DURING START THE OUTSIDE
TEMP IS 34 °C. SEE ADDITIONAL REPORT”

A SLAT jelzéshibat kovetdéen a repiildgép visszagurult a forgalmi Aallohelyre, ahol tobbszor
miikodtették a rendszert, és a SLAT a kiguruldskor tapasztalt jelzéshiba ellenére elbirdsszeriien
miikodott.

A Boeing 737 MEL 27-4.2 alapjan a SLAT jelzéshiba elhalasztott javitasara, a hajozé személyzet
kiallitotta #0106136-2 DIR-t.

A DIR kiallitasa és a #0349157 AFL kitoltése utdn, az utasbeszallitds kovetd hajtdmiiinditis soran a
jobb hajtomii kilépé gazhOmérséklete 3°C-kal tallépte a Boeing MM-ben a hajtémiiinditas ezen
id6szakara megadott maximalis értéket. A hémérséklet tillépés 34°C-os kiilsd levegéhdmérséklet
mellett 3~5 sec-ig tartott. Ezt a tényt a hajozd személyzet a 0349158 AFL-en okmdnyolta.

A hajozé személyzet az észlelt hdmérséklet tullépés tényét jelentette BUD-ra, €s miiszaki segitséget
kért.

A BUD-i miiszaki szolgdlat a hajtomiinditds koérilményeinek megismerése utdn, kérte a hajézé
személyzetet, hogy ismét inditsak be a hajtomiivet, de a hajtomi paramétereit jegyezzék le, és kiildjék
meg FAX-on BUD-ra mérnokszolgilati elemzés céljabol. Mivel a hajtomii tovabbi iizemeltetését a
mérndkszolgdlati elemzés eredménye alapvetden befolyésolja.

A BUD-i mérnokszolgilat elvégezte a mérndkszolgdlati elemzést, és megallapitotta, hogy a
megkiildott hajtomil paraméterek alapjan a hajtomi tizemképes, €s alkalmas a visszaiti jarat utasokkal
torténd teljesitésére. Az erre vonatkozd engedélyez6 FAX-ot a RUO mérnodkszolgdlata a hajézoé
személyzetnek Bukarest-be megkiildte.

A harmadik jaratindulast megel6z6 hajtomiiinditas sordn, a jobb hajtomii kiaramlé gazhomérséklete
(EGT-je) mar csak 668°C volt. A hajtomi egyéb paramétereit a hajozé személyzet, a #0349159 AFL 2.
rovatdba okmanyolta.

A BUD-i miiszaki szolgalat a gép hazaérkezése utdn tobbszori ki-be irdnyl vezérléssel ellendrizte a
SLAT-k mitkodését, rendellenességet nem tapasztalt. Az ellenérzések eredménye alapjan lezarta a
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3.1

3.2

3.3.

3.4

35.

3.6.

4,

41

#0106136-2 DIR-t. Felvette azonban rendszer megfigyelése miatt a #0106137-2 DIR-t. A DIR-t
2003.05.10-én a P/N: 310FW04-10. PROXIMITY SENSOR cseréjét koveten zartak le. A sensor
cserével a DIR-t is lezartdk. A cserét a #0340689 AFL-cn okmdnyoltak.

A BUD-i miiszaki szolgdlat a gép hazaérkezése utan végrehajtotta az aldbbi ellendrzéseket:
e MM 71-00-41/page 123/item 01-t6l 13-ig leirt hibakeresési eljarast;

MM 77-21-00/page 501 alapjan az EGT Indicating Test-t;

MM 77-21-00/page 501 alapjan az EGT Thermocouple Electrical Check-et;

MM 71-00-41/page 124/item 17-ben leirt Bleed Air System Opertoonal. Test-t;

MM 71-00-41/page 124/item 19-ben leirt Boroscope Inspection-t;

MM 71-00-41/ page 124/item 21-ben leirt Fuel Filter Inspection-t;

MM 73-11-02-ben leirt Leak Test-t;

MM 75-31-00/page 204-ben leirt VSV Rod End, és Head End Hose ellendrzéseket;
MM 72-00-00/page 601-ben leirt Engine Operational Test-t, és Hot Start Inspection-t;

Az elvégzett ellendrzések soran a hajtémi mikodésében rendellenességet nem tapasztaltak.

A hajtémiivezés sordn kiértékelték a hajtomii paramétereit, rendellenességet nem tapasztaltak. A
paraméterek a eldirt €rtékhatdrokon beliil voltak.

MEGALLAPITASOK:

Az MRI-RBSz KB megillapitotta, hogy a HA-LEN lajstromjelil B 737-400 tipusu repiilégép 2003.05.03-
i bukaresti els6 gurulds megszakitasat a #2 SLAT kozelség érzékeldjének (Proximity Sensor) bizonytalan
miikddése okozta.

Az MRI-RBSz KB, a repiilogép mésodik induldsa sordn, a jobb hajtémi inditdsakor bekovetkezett EGT
hatarérték tallépés minden kétséget kizard tényleges okat megallapitani nem tudta. Feltételezi, hogy az
EGT pillanatnyi, révid ideig tarté hatarérték folé emelkedése, a magas (34°C) kiilsd hémérséklet
kovetkezménye volt. A hajtomii lizemeltetése sordn, a vizsgalat lezardsinak napjaig a jelenség nem
ismétlédott meg.

Az MRI-RBSz KB éllispontja szerint a repiilégép hajézdé személyzetének OTP-i tevékenysége az
esettel kapcsolatosan, és azt kdvetGen, alapvetéen helyes volt.
Az MRI-RBSz KB dlldspontja szerint a miiszaki szolgalat, az OTP-i hibajelenségekkel kapcsolatos
hibakeresési, és okmanyolasi tevékenysége helyes volt.
Az MRI-RBSz KB édlldspontja szerint a az OTP-i hibajelenségek az tizemeltetés velejaroi.
A miiszaki meghibasodasok rendellenességet az ,,D” (ML) kockazati osztalyba soroltuk.
Javaslatok:
Az MRI-RBSz KB megel6z6 intézkedésre, tekintettel a hibakeresésnél végrehajtott ellen6rzési

tevékenységekre (lasd 2.11. pont), és a #2 Slat kozelség érzékelGjének cseréjére, egyéb intézkedésre
javaslatot nem tesz.

Budapest, 2003. junius 04.
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