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Osszefoglal6 attekintés

Az esetet 2003. majus 02-an 15 6ra 43 perckor (helyi idé szerint) a MALEV Rt. MRI
Ugyeletese jelentette a PoLéBiSz (igyeletesenek, aki a bejelentést tovabbjelentette a
PolLéBiSz, és a PLH igazgaténak.

A bejelentést kdvetden az lgyeletes az izembentarté bevonasaval felmérte a kialakult
helyzetet, majd a PolLéBiSz igazgatéjanak Utmutatdsa szerint, a MALEV illetékes
vezetdivel egyeztetve meghatarozta a vizsgalat lefolytatdsanak médjat. A megallapodas
szerint a hibajavitast, és a repllégép Uzemképességének helyreallitasat az ACE
miiszaki szolgalat végezte el, amelynek soran kicserélték a meghibasodott PSEU-t
(Proximity Switch Electronics Unit), majd a rendszer beéllitasa és ellenérzése utan a
repulégépet Uzemképessé nyilvanitotta.




A PolLéBiSz igazgatoja a vizsgalat vezetéjének Sipos Sandor légikézlekedési esemény
vizsgalét, tagjanak Pataki Ferenc légikdzlekedési esemény helyszineld technikust
jelélte ki.

A kivizsgalas késObbi szakaszaban a KSZB attekintette a relevans dokumentéaciokat,
javitasi okmanyokat, majd azokat az eset figgvényében elemezte és értékelte.

A KSZB az esetet kivaltd léenyegi okként megallapitotta, hogy a replléeseményt a
PSEU hibas miikédése idézte el azaltal, hogy a hamis ,orrsegédszarny helyzetjelzést’
adott aminek hatasara az SSS (Slat Skew System) azonnal ledllitotta és blokkolta
mindkét oldali Slat-ek (,orrsegédszarnyak”) miikédését az aerodinamikai aszimmetria
elkerllése végett.

A PoléBiSz KSZB-je zardjelentés-tervezetét 2004. aprilis 28-an megkuldte a légijarmd
tizembentartojanak és a PLH-nak. A jogszabalyokban meghatarozott 60 napon belil a
KSZB semmilyen észrevételt nem kapott, ezért a PolLéBiSz a KSZB zardjelentés-
tervezetét valtozatlan tartalommal véglegeskeént kiadja, és ezennel az esetet a maga
részerdl lezartnak tekinti.

1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1. Avrepilés lefolyasa

2003. majus 02-an a széban forgé repilogép, helyi idé szerint 14 6ra 43 perckor
felszallt a budapesti repulétérrél, hogy a MAH092 szamu jaratat (Budapest-New York)
teljesitse.

Felszallas utan a kezdeti emelkedés soran a személyzet az 1°-0s helyzeti
fékszarnyakat ,up” helyzetbe allitotta és ekkor észlelte, hogy a EICAS (Engine
Indicating and Crew Alerting System) DISPLAY-én ,LEADING EDGE SLAT
ASYMMETRY" jelzés jelent meg. A szemeélyzet észlelvén a rendellenességet
tajékoztatta a légiforgalmi iranyitast, majd a kapott engedélyek utan FL100-on
megszakitotta az emelkedést. A személyzet konzultalt a MALEV illetékes miiszaki
szolgalat megbizottjaval, valamint mérlegelve a lehetséges megoldasokat amellett
dontétt, hogy visszafordulnak és leszallnak az indulé repllétéren, azaz Budapesten. A
kapott engedélyeket kévetden a kényszerleszallast (45 perces repllés utan) a 13L
futbpalyan hajtottak végre 164,4t témeggel (38,6t-as tulsillyal), 200 feet/min.
fuggbleges és 198 kts vizszintes sebességgel. A repllégép kifutasat ,2" fokozatl
automatafékezéssel és maximalis teljesitményl sugarfékkel lassitottak le. A futépalyat
az utolsé gurulduton hagyték el és a 46 szamu forgalmi alléhelyre alitak be. A beéllas
utdn a bal oldali elsé két kerék hdvédelme a kerék nyomasat elengedte, igy azok
leengedtek. Az utasokat normal eljarassal szallitottak ki.

1.2. Személyek sériilése

SERULESEK SZEMELYZET UTASOK EGYEB
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Kénnyd / nem sérilt 2/8 172 0




1.3. Légijarmi rongalédasa
A légijarm( az eset soran nem rongalédott meg.
1.4. Egyéb kar

Az eset soran egyeb karrdl nincs informacidja a KSZB-nek (karigényt nem
jeleztek)

1.5. Személyzet adatai

Légijarm{ parancsnok adatai
szakszolgalati engedélye: Koézforgalmi Piléta
kora, és neme: 54 éves férfi
képesitése: B767
jogositasa: cpt. (parancsnok)
szakmai érvényessége: 2004. 03. 31.
orvosi érvényessége: 2003. 10. 10.
Osszes replilt ideje: 13433 6ra

a tipuson: 5788 6ra
utolsé 24 éraban repllt ideje: 0 6ra
Elsétiszt adatai
szakszolgalati engedélye: Koézforgalmi Piléta
kora, és neme: 46 éves férfi
képesitése: B767
jogositasa: cpt (parancsnok)
szakmai érvényessége: 2004. 03. 31.
orvosi érvényessége: 2003. 08. 31.
Osszes repult ideje: 12130 ora

a tipuson: 1455 6ra
utolsé 24 éraban repiilt ideje: 0 6ra

1.6. Légijarmi adatai

1.6.1. Toérzs adatai:

tipusa: Boeing 767-27 GER

gyartasi szama: 27048

gyartasi ideje: 1993

gyarto: The Boeing Company, USA

légialkalmassagi bizonyitvany

érvényessege: 2003. 05. 22.

tUzemideje

dsszesen: 43397 ora / 5743replilés / 3653 nap
1.6.2. Hajtémiivek adatai:

tipusa: GE CF6-80C2-B4F

gyariszama: #1: 703162 #2: 703143

lizemideje 6sszesen: 25485 6ra/ 3152 ciklus 36015 6ra / 3654 ciklus




1.6.3. Az érintett fédarab (berendezés) adatai:

tipusa: 8-497-04 tipusu Proximity Switch Electric Unit
gyari szama: 092
uzemideje: nincs kilén vezetve, nem kotott lzemidés

1.6.4. A légijarmd terhelése, és annak eloszlasa:

felszallaskor  Gssztémeg: 169000 kg (max: 175000 Kg)
leszallaskor  Ossztdmeg: 164655 Kg (max: 126000 Kg)

A légijarmi terhelése, és annak eloszlasa felszallaskor a megengedett hatarokon belll
volt, leszallaskor un. tlsulyos leszallas tértént, ami indokolt esetben megengedett (jelen
esetben a talsulyos leszallas nem kifogasolhatd).

1.7. Meteorologiai adatok

Az eset nappal, jo latasi viszonyok kozétt tértént (200°-rél 15/20 kts szél, és 27C°-os
QNH:1016 mbar nyomasu levegé volt). Az esemény szempontjabdl érdektelen.

1.8. Navigacios berendezések

IFR repllés volt és a leszallas VMC kérulmények kézétt tértént. A rendelkezésre allo
navigaciés berendezésekre kifogas nem merilt fel. Az esemény szempontjabdl
érdektelen.

1.9. Osszekéttetés

A légijarmli rendelkezett fedélzeti radié-berendezésekkel, amelyek mindvégig
megfeleléen mikédtek, azaz folyamatos radié Osszekottetésben voltak a foldi
szolgalatokkal. Az esemény szempontjabdl érdektelen.

1.10. Repulétéri adatok

A fel-, majd a kényszerleszallas a budapesti repulétéren (LHBP) tértént.
A replil6tér adatai az eset szempontjabdl érdektelenek.

1.11. Légijarmi adatrogzitok

A repulogép rendelkezett fedélzeti adat-, és hangrdgzité berendezéssel. Ezek a KSZB
rendelkezésére alltak, azonban csak a relevans adatok lettek lekérve, az eset jellege a
részletes kiértékelést nem indokolta.

1.12. Roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok

Nem volt.




1.13. Orvosi és az igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai
Szemeélyi sérilés nem tértént.
1.14. Taz

Az eset soran tiz nem keletkezett.

1.15. Tulélés lehetésége

Kutatasra és mentésre nem volt szilkség. Az eset soran nem alakult ki életveszélyes
helyzet.

1.16. Probak és kisérletek

Nem voltak.

1.17. Szervek jellemzése

Az eset Gsszefliiggésében nem indokolt az érintett szervek jellemzésére kitérni.
1.18. Kiegészitd adatok

Nincsenek.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A KSZB uj vizsgalati modszert nem alkalmazott.

2. ELEMZES

A KSZB a rendelkezésre all6 adatok, informaciok, dokumentaciok, illetve a személyzet
elmondasa szerint a bekdvetkezett repliléeseményt az alabbiak szerint elemzi:

A légijarmiszereld és a hajozé személyzet a I|égijarmi repilésre térténd
felkészitésekor, valamint a felszallaskor nem észlelt rendellenességet, azaz a
replilégép uzemszerien mukddott. A rendellenességet a személyzet akkor észlelte,
amikor a felszallds utan megkezdték az emelkedést (Tehat a fékszarnyak
kibocsatasakor a széban forgé hiba még nem jelentkezett).

A fellépett rendellenesség megszintetésére a haj6z6 személyzetnek lehetésége nem
volt. Mivel a személyzet a repllést csak korlatozott magassagon és sebességgel
folytathatta volna, ezért vissza kellett fordulnia az indulé repilétérre.

A tllsulyos leszallast tlizeléanyag kibocsatassal sem lehetett volna elkerdilni, (tébb 6ras
kifogyasztasra lett volna szilkség), és az egyéb meghatarozé kérilmények (futépalya
hossza allapota, meteorolégiai) ezt lehetéve tették, a személyzet ezen déntése nem
kifogasolhat6.




A muiszaki szolgalat a hibajelenség, és az elvégzett foldi ellenérzések alapjan
megallapitotta, hogy a PSEU meghibasodott, ezért azt kicserélte, és elvégezte az
idevonatkozo ellenérzéseket, majd Uzemképesnek nyilvanitotta a repllégépet.

A replilégépen az eseményt kdvetd javitas utan ilyen meghibasodas nem tértént.

A KSZB arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a széban forgd rendellenességet a lecserélt
PSEU meghibasodasa idézte eld. A kérdéses berendezés meghibasodasanak részletes
okat annak szakmihelyben térténdé vizsgalata, illetve javitasa révén lehetséges
megallapitani.

A KSZB tanulmanyozta a MALEV mérnékszolgalat esettel kapcsolatos allasfoglalasat
és az abban foglaltakat, elfogadja.

Eszerint korabban ez a hiba, illetve ilyen jelenséget okozé hiba 2003. 03. 05-én
jelentkezett Budapest-Bangkok Utvonalon, leszallas soran. Akkor FSEU BITE (Flap/Slat
Electronics Unit built in test equioment) teszt szerint ,OUTBOARD SLAT RVDT FAULT”
hiba Uzenet lépett fel. A hibat a PDU-ra (Power Drive Unit) szerelt mindkét RVDT
(Rotary Variable Differential Transformer) csatlakozéjat megtisztitottak és ellenérizték a
rendszert, melynek soran a hiba nem jelentkezett.

A szoban forgd hiba az esemény bekévetkeztéig nem jelentkezett, tovabba szintén
kijelenthetd, hogy az esemény utan jelen zaréjelentés készitéséig sem Iépett fel.

A KSZB a fentieken tal nem talalt olyan kérilményt, amely az eseményhez vezet6
meghibasodassal barmilyen médon 6sszefiiggésbe hozhaté lenne.

3. KOVETKEZTETESEK

A haj6zé szemeélyzet repilésre alkalmas és jogosult volt, nagy tapasztalattal es
gyakorlattal rendelkezett. Az eset soran megfeleléen jart el.

A légijarml repllésre alkalmas volt, rendelkezett érvényes légialkalmassagi
bizonyitvannyal.

A légijarml terhelése, és annak eloszlasa felszallaskor és a meghibasodas
jelentkezésekor a megengedett hatarok kozétt, a leszallaskor a normal kériimények
soran megengedett maximalis leszallo tdmeg felett volt, azaz un. tulsulyos leszallast
hajtottak végre vele.

A KSZB az esetet kivaltd lényegi okként megallapitotta, hogy a repiléeseményt a
PSEU hibas miikodése idézte el6 azaltal, hogy a hamis ,orrsegédszarny helyzetjelzést
adott aminek hatasara az SSS (Slat Skew System) azonnal leéllitotta és blokkolta
mindkét oldali Slat-ek (,orrsegédszarnyak”) mikoédését az aerodinamikai aszimmetria
elkerllése vegett.

A fellépett rendellenesség megszintetésére a haj6z6 személyzetnek lehetésége nem
volt. Mivel a személyzet a repllést csak korlatozott magassagon és sebességgel
folytathatta volna, ezért vissza kellett fordulnia az indulé repulétérre.

A KSZB nem talalt olyan kéralményt, amely a repllégép Uzemeltetése és a
bekdvetkezett esemeény kézott 6sszefliggést mutatna.




4. BIZTONSAGI AJANLASOK

A KSZB a szakmai vizsgalat soran nem talalt olyan korulményt, amely megel6z6
intézkedés kezdeményezését indokolna.

PolLéBiSz
2004. jilius 15.
Mészaros Laszlo
igazgato l\
5. FUGGELEKEK

) 0342439, 0342440 sz. AIRCRAFT FLIGHT LOG lapok masolata 2 oldal
2. légijarmii parancsnok jelentése 1 oldal
3. MALEYV 6sszefoglal6 jelentése 2 oldal
4. MALEV mérnékszolgalati allasfoglalasa 1 oldal
5. fényképfelvételek 2 oldal
6. fedélzeti adatrogzitd kiértékelésének kivonatos masolata 2 oldal
i fénymasolat a meghibasodott berendezés TAG lapjarol 1 oldal
8. 3635 sz. mivelet bontasi lap, ill. egyedi technologiai lap hibajavitasrol 4 oldal
9. meghibasodott berendezés leirasa 8 oldal
10. talsulyos leszallassal kapcsolatos gyartéi utmutatas 4 oldal




