Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet

ZAROJELENTES
63/2003

Légikozlekedési baleset

Szeged, Délép Ipartelep
2003. aprilis 26.

R-26 Gobé HA-5319
KA-7 HA-5055

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset okanak, korilményeinek feltarasa és a hasonlo
esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint
javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a
felelsség vizsgalata és megallapitasa.



Az eset 0sszefoglalasa:

Az esemény kategoriaja: Légikdzlekedési baleset (ACCID)

A vizsgalt légijarmiivek:

tipusa: R-26 Go6bé KA-7

lajstromjele: HA-5319 HA-5055

gyartéja: Pestvidéki Gépgyar, Alexander Schleicher
Esztergom Poppenhausen

tulajdonosa: Szegedi Repiil6 Egyesulet | maganszemélyek

uzembentartoéja: Magyar Repiilé Szovetség | Magyar Replilé Szovetség

lajstromozé hatésaga: Magyar Polgari Légkozlekedési Hatésag

rongalédasanak . . . .

mértéke: sulyos (substantial) kisebb (minor)

gyartasat feliigyel6 Magyar Polgari Német Polgari

hatésag: Légkozlekedési Hatésag Légkozlekedési Hatésag

A baleset napja és idépontja: 2003. aprilis 26., 14 éra 22 perc (helyi id6 szerint)
helye: Szeged, Dorozsmai ut 35. (volt Délép Ipartelep)

A baleset kapcsan elhunytak szama: 2

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgal6 szervezet:
Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet, PoLéBiSz

Az eset 0sszefoglal6 attekintése:

Repulétér felé tartd, siklo vitorlazo repllégép a siklas palyajarol kordzé, "termikeld”
vitorlazé repulégéphez csatlakozott. Roviddel ezt kovetbéen a két termikel6 gép
Osszeutkozott. Az egyik gép olymértékben sérilt, hogy kormanyozhatatlanna valt és
lezuhant, a masik gép a kisebb mértékl sérulések folytan sikeresen foldetért az
induld repulétéren. A lezuhand repulégépbdl a ndvendék kiugrott, azonban
ejtéernybje a becsapodas pillanataig csak részben nyilt ki és 6 a foldetérées
pontjaban azonnal meghalt. Az oktaté a sérilt replulégép becsapddasakor a gép
roncsaiban lelte halalat.




A vizsgalat adatai:

Az esetet 2003. 04. 26-an 14 6ra 30 perckor az MRSZ BISZ Ugyeletese jelentette a
PoLéBiSz Ugyeletesének, aki a bejelentést tovabbjelentette a PoLéBiSz és a PLH
igazgatoknak. A PoLéBiSz igazgatd Kivizsgalé Szakbizottsagot (a tovabbiakban:
KSzB) jelolt ki, melynek

elnoke: Sipos Sandor elemz6, kivizsgalo,

tagjai: Janovics Ferenc elemzé, kivizsgalo,
Olah Zsodfia elemzd, kivizsgalo,
Kovacs Andras helyszinel6 technikus.

Mivel a jelentések nem tartalmaztak tajékoztatast arrdl, hogy az eset nemcsak
vitorlazé repulégeépeket érint, hanem annak soran ejtéerny6s ugras is tortént, ezért a
helyszini szemlére kikuldottek kozott ejtéernyds szakember nem kerult kijeldlésre.

A helyszint a teruletileg illetékes rendéri szervek biztositottak. A helyszini szemlét a
rendbrség szakemberei kezdték meg, akik elkészitették az eset helyszinvazlatat és
meghallgatasokat végeztek. Ebbe a vizsgalatba kapcsolédott be a KSzB 17 éra 15
perckor és azt 22 6ra 00 perckor fejezte be. A KSzB a helyszinrdl fényképeket és
video-felvételeket készitett, a balesetben érintett személyektél nyilatkozatokat
gyujtott be és a helyszinen végzett vizsgalatrdl jegyz6konyvet vett fel.

A helyszini szemlét kdvetéen a PoLéBiSz eljarasokat kezdeményezett, melyek
soran:

a) meteorologiai adatokat kért az Orszagos Meteorologiai Szolgalat
Alapelérejelzések és Repulésmeteoroldgiai Osztalyatdl,

b) tudomanyos fokozatra aspiraldo repulés-meteorologustdl elemzést kért a
termikbe torténd besorolaskor fellépd fénytorés viszonyairdl, valamint a
fénytorés figyelembe vételének lehetséges szempontjairdl,

c) repuléstechnikai és miszaki elemzést kapott az Uzembentartdé szervezet
biztonsagi szervezetének vezetdjétél, aki az elemzést a gyartd fémernokével
k6zosen készitette el,

d) az indulo repulétéren foldetért légijarmi miholdas adatrogzitdjét a Budapesti
Milszaki és  Gazdasagtudomanyi Egyetem (BMGE) docensének
rendelkezésére bocsatotta, aki az adatok alapjan az utk6zés mozzanatait
rekonstrualta,

e) az ejtéerny6 mikodésének tisztazasa érdekében a vizsgalat addig elkészult
anyagait ejtéerny6s szakember rendelkezésére bocsatotta, aki az esetrdl
szakvéleményt készitett, melyben a nyitasi mechanizmus felulvizsgalatat
javasolta,

f) a nyitasi mechanizmus vizsgalatara - ejtéerny6s szakemberek részvételével -
munkabizottsagot hivott dssze, mely a vizsgalat eredményeképpen tovabbi
vizsgalatokat javasolt,

g) az ejtéernybs allaspontok egyeztetésére mentbernyd szakbizottsagi Ulést
hivott 6ssze, melyen a KSzB tagokon kivul részt vettek még:



e a gyartd képviseldje,

e az ejtéernyé gyartasat felligyel6 Lengyel Polgari Légikdzlekedési
Hatdésag meghatalmazott képviselje,

e a Magyar Polgari Légikdzlekedési Hatésag képvisel6i,
e a Magyar Repul6é Szovetség ejtbernyds szakbizottsaganak vezetéje,

valamint a vizsgalt ejtéernyd-tipus Uzemeltetésében érintett vezetd
szakemberek.

Id6kdézben szikségessé valt a vizsgalat feladatainak atcsoportositasa és ez
szukseégesse tette a KSzB atalakitasat is. Ennek eredményeképpen - idében még a
fenti g) pont végrehajtasa el6tt - a szakbizottsag dsszetétele az alabbi médon alakult:

elnoke: dr. Ordédy Marton elemz6, kivizsgalo,

tagjai: Sipos Sandor elemz6, kivizsgalo,
Janovics Ferenc elemzé, kivizsgalo,
Spang Ferenc MRSZ BISZ fémunkatars,
Kovacs Andras helyszineld technikus.

Az Uj Osszetételll szakbizottsdg gondozasaban a renddérségi vizsgalat anyaga, a
KSzB-nek a helyszinen készitett anyaga, valamint a PolLéBiSz igazgaté altal
kezdeményezett a) - g) eljarasok eredményei alapjan zarojelentés-tervezet készilt,
melyet az igazgatd az eészrevételezésre jogosultak szamara megkuldott. Az
észrevetelezésre megszabott idétartamon belul a KA-7 parancsnoka kildte meg
észrevételeit. A megkuldott észrevételek az 1.1., 1.7., 2.1. és 2.5.1. fejezetekben
pontositasokat tettek lehetévé és az észrevételez6 javaslatainak figyelembevételével
egészUlt ki a “3. Kdvetkeztetések,” valamint a “4. Biztonsagi ajanlasok” fejezet.

1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1. Areplulés lefolyasa

Egy R-26 Gobé tipusu, repllésre miszakilag el6készitett vitorlazé repulégéppel - a
gép tobb sikeres aznapi repulését kdvetden - oktaté és ndvendék 13 6ra 37 perckor
gyakorl6 repllés céljabdl szallt fel. Ugyanazon a napon, ugyanazon a repul6étéren
egy KA-7 tipusu, repulésre miszakilag el6készitett vitorlazé-repulégéppel - a géppel
végrehaijtott két sikeres felszallas utan - tulajdonos és utasa 14 6ra 12 perckor szallt
fel gyakorlo repulési feladat végrehajtasara.

A KA-7 éppen egy termikben spiralozva emelkedett, amikor személyzete meglatta
kozeledni a Gobét korllbelil azonos magassagon. Az utas elmondasa szerint a
kovetkezd korben a Gobé mar a KA-7-tel szemben repult. Adatrogzitében tarolt
adatok szerint a KA-7 emelked6 jobb forduléban, az utk6zés nyomaibdl
kikdvetkeztetve a Gobé mertlé bal forduldban volt, amikor a Gébé jobb szarnyvége
nekiltkozott a KA-7 futdjanak és belehasitott a KA-7 torzsének bal oldalaba.

A Gobbé jobb szarnyvége és a cslrf leszakadt, amitdl a gép - szemtanuk
elmondasabdl kovetkeztetve - az Utkdzés pontjatdl elészor normal repulési
helyzetben tavolodott, majd fokozatosan zuhand spiralba kezdett. A személyzet a
kabintetét eldobta és feltehetbleg felkészult a gép elhagyasara, de a gépet - a KSzB



szerint tul nagy késedelemmel - csak a ndvendék hagyta el. Az oktatdé a géppel
egyutt egy konténernek, majd a foldnek utkozott. Mivel az oktatdé nem volt mar
bekotve, feltételezhetd, hogy 6 is el akarta hagyni a gépet, de erre a ra haté erék
miatt nem volt lehetésége és a gép roncsaiban lelte halalat.

A ndvendék - egyes szemtanuk elmondasa alapjan - elég magasan ugrott ki ahhoz,
hogy sikeresen foldetérjen. Mivel az ernyd kioldéjat a KSzB a helyszinen megtalalni
nem tudta és a késdbbi vizsgalatok soran sem jutott érdemi informacié a birtokaba,
ezért a KSzB a nyitas pontjanak helyzetét valoszinisiteni nem tudta. A nyitas mégis
tény és az is valoszinl, hogy a ndvendék a légijarml forgasat 6rokdlve testével
belefordult a nyilo ejtéernydbe, melynek kovetkeztében az ejtéerny6 bal hevederére
rogzitett teljes zsinorkoteg a labai kdzé kerilt - megakadalyozva és késleltetve ezzel
az uzemszerl korkoros konfiguracio kialakulasat. A novendék a belobbant, de még
torz kupola alatt fuggeszkedve testének jobb oldalaval nagy sebességgel csapddott
ugyanannak az épuletnek az ereszéhez, majd a tetejéhez - amely mellett a Gobé a
foldnek Utkozott - és becsapddaskor vesztette életét.

A KA-7 sikeresen leszallt az indulo repulétéren.

1.2. Személyek sérilése

SERULESEK | Halalos | Sulyos | Kénny( | Nem sériilt
Személyzet 2 0 0 1
Utasok 0 0 0 1
Egyéb 0 0 0 0

1.3. Légijarmii rongalédasa

1.3.1. A Gébé rongaldédasa
A repulégép olymértékben rongalddott, hogy javitasa nem gazdasagos.

1.3.2. A KA-7 rongalédasa

Felszakadt a repulégép vaszon boritasa a torzs bal oldalan kozvetlenul a
futdmi folott. A repllégép racsszerkezetében a torzsracs alsé gerince és a
féfutd mogotti bal alsé rad deformalddott. A repullégép javithato.

1.4. Egyéb kar

Az eset soran egy aluminium konténer megrongalodott. Deformalddott a
becsapodasokat felfogd épllet tetején kérbefutd ereszcsatorna, és behorpadt
az épulet lemez-teteje. A Gobé épitbanyagokra zuhant; az ott okozott karrol a
KSzB-t nem tajékoztattak; karigényrél a KSzB-nek nincs tudomasa.

1.5. A személyzet adatai

1.5.1. Az oktaté (a Gobé parancsnok) adatai

szakszolgalati engedélye: motoros és vitorlazé pilota
kora, és neme: 51 éves férfi
képesitése: motoros ,A” kategoria,

vitorlazé pilota



jogositasa:
szakmai érvényessége:

orvosi érvényessége:
Osszes repult ideje:

utols6 24 6raban repdlt ideje:

MOVIT piléta

vitorlazé oktatd

vitorlazo 2003. 12. 31.

motoros 2004. 07. 20.

2003. 07. 30. (vitorlazo)

2002. 07. 31. (motoros)

873 dral 2917 felszallas

ebbdl vit. repulégépen: 756 6ra/ 2505 fsz.
2 6ra 50 perc/ 7 felszallas

1.5.2. A ndovendék (a Gobé elso uilésében helyet foglalé személy) adatai

szakszolgalati engedélye:
kora, és neme:
képesitése:
jogositasa:
szakmai érvényessége:
orvosi érvényesseége:
0sszes repdlt ideje:

a tipuson:
utolsé 24 6raban repult ideje:

vitorlazé névendék

17 éves férfi

,C” vizsga

novendék

nincs

2008. 02. 07.

53 6ra/ 250 felszallas

53 dra/ 250 felszallas

1 6ra 44 perc/ 1 felszallas

1.5.3. A tulajdonos (a KA-7 parancsnok) adatai

szakszolgalati engedélye:
kora, és neme:
képesitése:
jogositasa:
szakmai érvényesseége:
orvosi érvényessége:
Osszes repdlt ideje:

a tipuson:
utolsé 24 oraban repult ideje:

vitorlazo pilota

61 éves férfi

vitorlazo pilota

vitorlazé pilota

2004. 10. 26.

2004. 01. 09.

117 6ral 320 felszallas
83 oral 145 felszallas

1 6ra 37 perc/ 3 felszallas

1.5.4. Az utas (a KA-7 hatso ulésében helyet foglalé személy) adatai

szakszolgalati engedélye:
kora, és neme:
képesitése:
jogositasa:
szakmai érvényessége:
orvosi érvényessége:
Osszes repult ideje:

a tipuson:
utolsé 24 6raban repult ideje:

1.6. A Légijarmiivek adatai
1.6.1. Altalanos adatok
1.6.1.1. A Gobé adatai:

tipusa:
gyartasi szama:

vitorlazé ndvendék
25 éves ferfi

,C” vizsga

novendék

nincs

2008. 01. 30.

38 ora/ 172 felszallas
12 perc/ 1 felszallas
29 perc/ 6 felszallas

R-26 Gébe
E-1188



gyartasi ideje:

gyarto:

légialkalmassagi bizonyitvany
szama:

érvényessége:

Uuzemideje
O0sszesen:
utols6 nagyjavitastol:
utolso karbantartastol:

1.6.1.2. A KA-7 adatai:

tipusa:
gyartasi szama:
gyartasi ideje:
gyarto:
légialkalmassagi bizonyitvany
szama:
érvényessége:
Uuzemideje
0sszesen:
utolsé nagyjavitastol:
utolso karbantartastol:

1.6.2. Terhelés adatok:

1963
Pestvidéki Gépgyar, Esztergom

1211

2002. 06. 28.

Felllvizsgalat és berepulés: 2003.04.24.
A repulégép légialkalmas volt az eset
idépontjaban.

2684 o6ra 38 perc / 16 804 felszallas
432 6ra 49 perc / 3934 felszallas
2 6ra 58 perc / 9 felszallas

KA-7
7086
1963
Alexander Schleicher Poppenhausen

3834
2003. 10. 22.

1553 6ra 41 perc /4816 felszallas
492 éra 41 perc / 585 felszallas
4 ¢6ra 21 perc / 4 felszallas

1.6.2.1. A Gobé lres tdmege: 226 kg
fedélzeten tartozkodd személyek tomege: 161 kg

mentéejtéernydk tomege: 15 kg
felszallo tomeg: 402 kg

(A légijarml engedélyezett maximalis felszallé tdmege a légilizemeltetési utasitas
szerint 440 kg lehet.)

A légijarma sulyponthelyzete, terhelése és annak eloszlasa a balesetet megel6z6en
a megengedett hatarokon belll volt. Az elsd ulés el6irt minimalis Ulésterhelése két
személy esetén 50 kg. A ndvendék tdomege a mentbejtéernybvel egyutt 80 kg volt.
Miutan a novendék elhagyta a gépet, annak sulypontja farokiranyban, a
megengedett sulyponthelyzet-tartomanyon kiviiire tolédott.

1.6.2.2. A KA-7 Ures tdmege: 280 kg
fedélzeten tartézkodd személyek tdmege: kb. 180 kg
ejtéernydk tomege: kb. 12,5 kg
felszalld tdmeg: kb. 472,5 kg

(A légijarmi engedélyezett maximalis felszallo tomege l|égiuzemeltetési utasitas
szerint 480 kg lehet.)

A légijarmi sulyponthelyzete, terhelése és annak eloszlasa a megengedett
hatarokon belul volt.



1.7. Meteoroloégiai adatok

Az Orszagos Meteoroldgiai Szolgalat jelentése szerint az eset idépontjaban (25
perccel az eset bekdvetkezte utan

e alatas 25 km,

e alevegb hédmérséklete 21,3 °C,

e alégnyomas 1017,5-1018,2 hPa,

e aszél 160-180°-rél 5-6 méter/masodperces volt 9-es I6késekkel,

e afelhézet 1/8 Cu 1560, 2/8 Sc 2000, 1/8 Sc 2300 méteres magassagon.
Az esetre tehat

e jO latasi viszonyok kozott,

e élénk szeles, tehat jelentds sodrédassal jard szélviszonyok kozott,

e vitorlazasra alkalmas termikus viszonyok kdzott
kerult sor.

1.8. Navigacidés berendezések

A feladathoz nem volt szikség navigacios segédberendezésekre, ezek az eset
szempontjabol érdektelenek.

A KA-7 parancsnok rendelkezett egy Filser LX 20 tipusu, sportrepulésben
alkalmazott miholdas adatrogzitével.

1.9. Osszekottetés

Az Gobé nem rendelkezett radidval. Mivel nem tavrepulésre indult, ezért ez szamara
nem volt kotelezd.

A KA-7 rendelkezett radioval. A pilota ezen a radion értesitette a repuldteéri
szolgalatot az dsszeltkdzésrél.

1.10. Repulotéri adatok

Az eset Szeged repulétéren kdvetkezett be. A repulétér adatai a vizsgalat
szempontjabol érdektelenek.

1.11. Légijarmi adatrogziték
A Go6bé nem rendelkezett adatrogzitdvel.

Az 1.8 pont szerinti navigacios segédberendezés rogzitett olyan repulési adatokat,
melyeket a vizsgalat soran a KSzB felhasznalt (lasd: 2. Elemzés 1. és 2. abra).

1.12. Roncsra és a becsapoédasra vonatkozé6 adatok
1.12.1. A Gbbé becsapodasa.



A foldetérés legels6 mozzanataként a gép orraval egy aluminium konténer szilard
keretére zuhant, mialatt a konténernek Utkozéssel kdzel egyidében a bal szarnyvég a
talajt boritd betonon Utkozott fel. Az orr a konténer szilard keretét eldeformalta, majd
onnan az épuletek kozott kozlekedd utat képezd betonra zuhant és harmonika-
szerlien 6sszenyomaodott.

A bal szarny belépdél torzids
lemezboritasan a talajnak Utk6zés hagyott
nyomot, a lemezboritas felitk6zésének
nyomai viszont a talajon ismerhetdk fel. A
cslrével egymagassagban (azaz a cslré
elétti szarny-szakaszon) a torzios orrboritas
lemez-elemei az elemeket egymashoz
rogzité szegecsek mentén elvaltak. A bal
szarny séruléseir6l a nyomok alapjan
feltehetd, hogy ezek mindegyike a
becsapddas valamelyik fazisaban
keletkezett.

A jobb szarnyvég méternyi darabja hianyzik
és hianyzik a jobb csir6 is. A torziés
lemezboritas lemezei a torzs és a féklap
kozott szétnyiltak. Maga a szarny a
szarnyvég felé tobb helyen is megtort, a
torziés boritas a fétartordl levalt. A szarny a
féklap-szekrény szarnyvég fel6li végénél,
megkozelitben a fél-fesztav kdzepén a
szarny eredeti sikjara kozel merdlegesen
meghajlott. A KSzB a helyszinen nem talalt
olyan nyomot, melynek alapjan a fétart6 - és
ezzel egyutt a telies jobb szarmy -
deformaciojat felitkdzésbél szarmazo erd
indokolhatta volna.

A féklapok a bal szarnyon szinte épek, a jobb szarnyon viszont deformalddtak.

Koézvetlenul a pildtafilke mogott a torzs kettétort, a fuggbleges vezérsik torzshdz vald
csatlakozasanak tovénél a torzs megtort.

A roncstdl tavolabb az alabbi Iégijarm{ darabok voltak fellelhetdk:
e az orrkup felsé boritasa a torzstél messzebb, egy darabban,
e a kabintet6 a repulégeép roncstol korulbelul 100 méterre, észak-keleti iranyban,

e a jobb cslr6 a repulégép roncstdl korulbelul 90 méterre, keleti iranyban, egy
épulet tetején,

e a jobb szarnyvég darabja, melynek eredeti lel6helyérél a KSzB nem tudott
informaciot beszerezni.
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1.12.2. A KA-7 térzse a kerék mogott beszakadt és boritasa az orr fel6l a farok felé
felgylrédott.

1.12.3. A Gobeébadl kiugro ndvendék a légijarmi zuhanasat is felfogd lapos teteji
épulet tetejére csapodott. Ejtéernyéje kupolajat a szél nem toltodtte fel; a szabalyos, a
foldon a szél altal 1étrehozhatd, korkoros konfiguracid kialakulasat akadalyozta az,
hogy a zsinérzat és a zsindrzatot tarté hevederzet a ndvendék testrészein fennakadt.
A KSzB szerint a becsapodaskor a teljes belobbanast akadalyozé zuhanasi
korilményeket a zsindrzat és a hevederzet elhelyezkedése-lefutasa tlikrozi.

1.13. Orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértoi vizsgalatok adatai

A Gobé személyzetének igazsagugyi boncolasi jegyz6konyve alapjan a KSzB
megallapitotta, hogy az érintett személyek egyike sem szenvedett olyan szervi
elvaltozasban, mely a cselekvbképességet befolyasolta volna; halalukat
polytraumatizacié, az életfontos szervek durva roncsolédasa okozta. A halalt
kozvetlenul megel6z6en nem voltak alkoholtdl befolyasolt allapotban.

A KA-7 személyzetének esetében orvosszakértdi vizsgalat nem tortént.

1.14. Tiz
Az eset soran tliz nem keletkezett.

1.15. Tulélés lehetésége

A KA-7 az indulé repull6téren szallt le. A tulélés elemzése ezen légijarmi
személyzete vonatkozasaban nem sziukseéges.

A Gobé személyzetének mindkét tagjan volt mentdejtéernyd és mindkét ernyd
uzemképes allapotban volt. Az eszk6zOk Iégialkalmassagat szakvélemeények
erfsitették meg (lasd: A vizsgalat adatai fejezet e), f) és g) pont). Az Utkdzés
koralbeltl 700 méter talaj feletti magassagban kovetkezett be és a ndvendék a gépet
- szemtanuk elmondasabdl levont szamszer( kdvetkeztetések szerint - mintegy 200
méter magassagban hagyta el. A nyilas a foldetérésig nem fejez6dott be és a
részlegesen kinyilt ejtéernydvel torténd foldetérés olyan sulyos séruléseket okozott,
hogy a halal a foldetérést koveté néhany masodpercen belll elkertlhetetlendil
bekovetkezett.

Az oktatd is kikototte magat az ulésbdl, azonban nem ugrott ki és a sérult géppel
egyutt ért foldet. A kiugras lehet6sége kérdéses (lasd: 2.2. Az Utkdzést kovetd
mozzanatok). A gép roncsolddasa kézben az oktatét ért sértlések azonnali halalt
okoztak; a tulélésre nem maradt lehet6ség.

1.16. Proébak és kisérletek

A KSzB a kivizsgalas soran probanak vetette ala a ndvendék mentéejtéernydjét.
Ennek soran az SK-94 hati mentéejtbéernyét egy probababura erésitették és 100
meéter magassagbol dobtak ki AN-2 tipusu repulégépbdl. A probara 2003. majus 2-an
kerult sor Szeged repulétéren. A proba soran a mentdejtéernyd kinyilt, a kupola
belobbant és a babu zuhanasat megfelel6 magassagban és mértékben megfékezte.

Ejtéernyds szakeértd javaslatara kulon munkabizottsag vizsgalta meg a ndvendék
mentdejtéernydjének nyitdmechanizmusat (lasd: A vizsgalat adatai, f) pont). Ennek
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soran a bizottsag négy mentbejtbernyd nyitbmechanizmusat vetette Ossze. A
bizottsag szakvéleményt bocsatott a KSzB rendelkezésére, mely kimondta: , A
bizottsag vizsgalata alapjan egyontetl vélemény alakult ki, mely szerint a nyitdernydk
alakjaiban és méretezéseiben jelentfsen eltérnek egymastol”, megallapitja tovabba,
hogy "Osszehasonlitdsuk nem latszik mérvaddénak". Mindezek alapjan a KSzB
megallapitotta, hogy e vizsgalat eredménye - a vizsgalt eset tekintetében - nem
hordoz érdemi informaciot. A vizsgalatot végzé munkabizottsag a tovabbi vizsgalat
céljat abban latta, hogy a Magyarorszagon altalaban hasznalt mentéejtéernyok,,
aramlé levegében kerlljenek vizsgalatra”.

A KSzB az eseménnyel kapcsolatban a Gobé szarnyabdl mintat vétetett és a minta
anyagat megvizsgaltatta. A vizsgalat az anyaghiba lehet6ségét a szarny sérulésével
kapcsolatban kizarta és megallapitotta, hogy az egyes idOkozben elvégzett
javitasokat megfelel6 anyagokkal, megfelel6 eljarasok keretében végezték el.

1.17. Szervek jellemzése

Mindkét vitorlazé repulégépet ugyanaz a szervezet tartotta Uzemben. A szervezetek
jellemzdi az eset bekdvetkeztére nem voltak hatassal.

1.18. Kiegészit6é informaciok

A novendék két évvel az eset el6tt kezdte meg gyakorlati képzését. A vitorlazérepuld
kiképzés elbirt feladatait kovetve hamarosan "egyedulrepuléve" valt, "C" vizsgat tett,
és novendékként mintegy 40 6rat repult egyedul. Az id6kézben megjelent 5/2001.
(II. 6.) KOVIM rendelet a ndvendékek egyedulrepllését 2002. december 31-t6l un.
"Noévendék Pilota Szakszolgalati Engedély" meglétéhez kototte. A ndvendék az eset
idején még nem rendelkezett ezzel az engedéllyel, ezért - tekintélyes gyakorlata és
szakmai vezet6i altal jonak mindsitett képességei ellenére - ismét oktatoval
kényszerult gyakorolni.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A KSZB uj vizsgalati modszert nem alkalmazott.
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2. ELEMZES

2.1. Az utkozésre vezet6 mozzanatok.

A KSzB ugy véli, hogy a KA-7 adatrogzitéjén megbrzott adatok tények, a KA-7
szemelyzete altal elmondottak pedig - els6sorban a két esetleiras egybehangzasa
miatt - nagy valdszinlséggel bekdvetkezett torténések. A
KA-7 parancsnoka az utkdzés pillanatat megel6z6

esemény-mozzanatokrél az alabbiakat mondja el: //EQD
"Tapasztaltam, hogy a (Gobé) egyenesen az én Kkorom C" e

irAnyaba tart, viszonylag nagy sebességgel, kb. egy . 1km
magassagban velem. Lathat6 volt, hogy ebbdl esetleg baj A=

lehet, kissé szlkitettem a koéron és emeltem a gépet. A
kovetkez6 pillanatban dsszeutkoztink."

Az elmondottak alapjan az iitkdzés "E" pontja az adatrégzité - BR
altal megrajzolt nyomvonalra j6 kozelitéssel - a szikitést \
kovet6 pontba - bemetszhet6. A nyomvonalat és az
adatrogzité  altal felvett magassag-id6  fuggvényt
(barogramot) o0sszevetve a KA-7 repulésének torténetérél az L
alabbiak mondhatok el. L

Az R replléteret elhnagyva és az L leoldasi pontban a csorl6kotelet ledobva a KA-7
korozésbe kezdett. A korok atmérdje - a rogzitett nyomvonalrél megmeérve - kb. 300
méter volt, kdzelitbleg 20 m/sec korozési sebességet véve ezzel az adattal a
korozési id6 ekkor a 45 masodpercet meghaladta. A gép az emelést még ilyen
szokatlanul "tag" kordzés mellett is "fogta". A kdvetett technika szokatlan, mert
gyakorlott piléta, a déli érakban, csorlési magassagban jelentésen kisebb korokkel,
jéval "szlikebben" termikelt volna.

A KA-7 6t koron at folyamatosan emelkedett, tartotta a kor atméréjét, majd a hatodik
kor atmeér6je hirtelen 600 méterre nétt, a

hetediké pedig mar az 1 km-t is meghaladta.
A nyomvonalat a barogrammal 0sszevetve
a) leolvashaté az 6t kér mentén tartott
mintegy négy perces folyamatos
emelkedés,
b) latszik a csdkkent emelkedési
sebességl mintegy masfél perces
kor, R s T i
c) ezt kOveti az a hatalmas tagitas, T T Tidoresy

H L T
tmj a .t C

A 4

melynek soran emelkedés mar nincs,

majd bekdvetkezik az Utkdzes.
Az elmondasokkal az adatokat 6sszevetve a KSzB ugy véli, hogy a Gébét a KA-7
parancsnoka az "A" pont kdornyezetében repulve pillantotta meg. Ebben a pontban
kezdte meg ugyanis a pildéta az amugy is szokatlanul nagy kor atméréjét még tovabb
(600 méterre) ndvelni. A C pontban a kor tovabb tagult; a C-t kovetd ivre illeszthetd
kor atmérbje ugyanis mar az 1 kilométert is meghaladta. A KA-7 parancsnok
elmondasa alapjan ekkor 6 a Gobét megpillantva szlkitett, emelt és Utkozott.
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Amint az a nyomvonalbdl és az elmondasokbdl

kovetkezik, az Utkdzés pillanataban a KA-7 szlk

jobb forduldt repult. A KSzB a KA-7 sérulései

alapjan egyértelm(inek tartja, hogy ugyanebben

a pillanatban a Gébé vele szemben haladt és

bal merll6-forduléban volt. A bal iranyu

bedontést igazolja az a korulmény, hogy

e a Gobé szarnyvége a torzson hagyott
nyomot (sarga folt a felszakadas el6tt), a
jobb szarnyvég egy darabja pedig a KA-7
torzsében volt fellelhetd,

e a Gobé (jobb) szarnyvége a KA-7 torzsének
vaszonboritasat feltépve a vaszonboritast
farokiranyban gydrte fel.

Az uzembentartd biztonsagi szervezete altal végzett elemzés a kialakult repulési
helyzetre 6t indokot is talal. Az 1. szamu indok feltételezi, hogy a Gobé a korozést
balra kezdte. Bar ennek a lehet6éségét a KSzB kizarni nem tudja, az uzemeltetd
repuléklub vezetbit meghallgatva mégis csekélynek tartja annak a valdszinliségeét,
hogy a teljesitmény- és versenyrepulésben jartas Gobé parancsnok egy ilyen
kézismerten veszélyes és tiltott mandvert akar 6nmaga végzett, akar a ndévendék
szamara megengedett volna. A KSzB ennél valoszinibbnek tartja, hogy a talalkozast
a 2-5. szerinti indokok motivaltak. Ezek mindegyike szerint a Gobé is szabalyosan,
azaz jobbra kezdett el korozni, és a jobbra korozd Goébét a kozel egyenesen utazo,
majd hirtelen éles fordulora valté KA-7 késztette arra, hogy szlkités helyett a
fordulévaltas és alanyomas mellett dontson.

A Gobbé palyajaval kapcsolatban azonban csak feltételezésekkel élhetink, ezért -
amint azt a c) elemzés szerzéi is allitjak - "lehetne még szamtalan variaciot kiagyalni”
és a KSzB egyetért azzal a gondolattal, miszerint a fenti feltevések kapcsan
felmertl6 kérdésekre - tovabbi adatok hijan - "konkrét valasz nem adhato". A
vizsgalat kérilményeit gydkeresen megvaltoztatta volna, ha a Gébé is rendelkezett
volna adatrogzitbvel. A vizsgalat soran felvet6dott az adatrogzitok telepitésének
altalanossa tétele. Bizonyos, hogy a sportrepllésben a miiholdas navigacios
berendezések hasznalata - a sikloerny6zéstél a kisgépes repulésig - minden
sportagban rohamosan terjed. A berendezések elterjedésében donté szerepe van az
alabbi korulményeknek:

e a foldi kozlekedésben alkalmazott "hétkdznapi" berendezések ara - beleértve
a talajon iz6tt sportolast is - rohamosan csokken,

e a repuld élsportokban (verseny- és rekordrepulésekben) alkalmazott
berendezések ara - a Nemzetkozi Repulé Szdvetség jovahagyasi feltételeihez
igazodva - a hétkdznapi berendezésekéhez képest egy nagysagrenddel
magasabb.

A kozelmult baleseteinek vizsgalata bebizonyitotta: egy hétkéznapi berendezés
nemcsak a tulajdonos navigacidjat segiti; a berendezés segitségével egy baleset
vizsgalatakor a vizsgalé feltevések helyett mért adatokra tdmaszkodhat.
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A zardjelentés-tervezetet észrevételezd személy észrevételezésében hianyolta, hogy
a Gobé nem volt radioval felszerelve. Bar a vizsgalt eset kapcsan a baleset
bekdvetkeztében a radié hianyanak csak kodzvetve lehetett szerepe, tovabba a
vonatkozo szabaly (14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet 3.6.1. pont) a vizsgalt eset
kapcsan nem kotelezte a baleset résztvevdit a radidval valo felszereltségre, a KSzB
a légteret kdzosen hasznalo légijarmlivek kozotti radiddsszekottetés meglétét a
biztonsag lényeges és ma mar teljesithetd feltételének tartja.

2.2 Az iitkozést koveté mozzanatok.

A KA-7 személyzetének elmondasa szerint a Gébé a sérllést kdvetéen az Gtkdzés
pontjatdl normal repulési helyzetben tavolodott, majd - mas szemtanuk elmondasa
szerint - a normal tavolodasbdl fokozatosan dugdhuzészerli zuhanasba ment at. A
KSzB elfogadja a d) elgondolas azon megallapitasat, miszerint a mozgas ekkor egy
un. "zuhané spiral" volt, melyben a gép ejtéernydvel torténd elhagyasat a fellépd 4g
feletti pozitiv gyorsulas megnehezithette.

A terhelés ellenére a ndvendéknek a talaj feletti mintegy 200 méter magassagban
sikerUlt a gépbdl kiugrania. A c) elemzés abbdl a koriiménybdl, hogy a kabinteté a
roncstél mintegy 100 méterre ért foldet, valamint abbdl a ténybél, hogy a kabintetd
vészledobd rudazat a kdzponti roncsban volt fellelhetd, arra kdvetkeztet, hogy a
vészledobdt az oktaté mikodtette. A c) elemzbk valdsziniinek tartjak, hogy az oktaté
"az altaldnosan elfogadott és oktatott viselkedési norma szerint" felszdlitotta a
novendéket a repulégép elhagyasara, hogy "utana, illetve szinte egyidében 6 is
elhagyja a repulégépet".

A kiugras kovetkeztében a gép sulypontja hatramozdult, és a KSzB egyetért a c)
elemzés és d) elgondolas feltételezésével, miszerint az ebbdl szarmazé durva,
felrantasszer( terhelés hatasara hajlott fel a jobb szarny. A KSzB egyetért a d)
elgondolas azon tovabbi feltevésével is, miszerint az ekkor ébredd "tulterhelés hatott
a még bent Ul6 oktatora. Elképzelhetd, hogy a tulterhelés kdvetkeztében az oktatd
elvesztette cselekvési képességét is, és azutan meg sem Kkisérelhette a gép
elhagyasat."

2.3. A kiugrast kovetd mozzanatok.

Amig a ndvendék a repulégépben foglalt helyet, addig merevtest-szerllen mozgott
egyutt a zuhan6é ronccsal. A Goébé dugbdhuzdszerli zuhanasa mozgastani
szempontbdl azt jelenti, hogy eredd szogsebességének mind bdlintd, mind ors6zo,
mind legyez6 Osszetevbje volt. A gép elhagyasanak pillanataban a noévendék
szO0gsebessége megegyezett a roncséval, azaz

e bolinté mozgasként szaltézott,

e 0rs6z6 mozgasként sajat testének sikjaban szélmalom lapatként forgott,

e a roncs legyez6 mozgasat is megtartva sajat testének hossztengelye korul

porgésbe kezdett.

A kabinbdl a légaramba kerulve a ndvendék testére hatd Iégerd és az abbdl ered6
forgatonyomaték a szdgsebesség-OsszetevOket egyrészt novelhette, de egyes
komponensek esetében csokkenthette is. A KSzB feltételezi, hogy a tébbtengelyi
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forgas léte tény, mely megteremtette a feltételét annak, hogy az ejtéernyé nyilasakor
a jobb heveder a ndvendék bal vallan atvetve, nyakan megtorve, az ebbdl a
hevederbdl indulé zsindrzat pedig a ndvendék agyékan és labai kozott, a normal
helyzethez képest megrévidillve haladjon a kupola felé. igy a nyilé kupola
zsinorjainak 50%-a lerdvidult és az ernyd nem vette fel a teljes feltdltott alakzatot. A
novendék ebben a helyzetben Utkozott egy épulet tetejének és az Utkdzés olyan
sulyos traumas séruléseket okozott, melyek egyenként is halalt okoztak volna.

2.4. Az ejtdernyds szakbizottsagi Gilés megallapitasai.

2.4.1. Az ejtéernyd légialkalmas volt, ugyanis:

2.4.2.

2.4.3.

e mind a Léglgyi lgazgatésag, mind Katonai Légugyi Hivatal az ejtéerny6
alkalmassagat megallapitotta és ellatta az 5634/1998, illetve a 27.12.97
szamu tipusalkalmassagi bizonyitvannyal,

e a vizsgalt ejtéerny6k egyedi leégialkalmassagat a lengyel polgari légugyi
hatésag Altalanos Fellgyelete (General Inspectorate of Civil Aviation)
allapitotta meg export légialkalmassagi tanusitvanyok kiadasa réven.

A fenti megallapitast az Glés az alabbi korilményre alapozta:

a) A 39. szamu Légugyi el6iras, mint szakmai szabalyzat jelenleg is érvényes
€és ez a szabalyzat minden ejtéerny6-tipus és minden egyes egyedi
ejtéernyd esetében az alkalmassagot a 63/2001 szamu KoViM rendeletben
részletezett vizsgalat elvégzéséhez koti. A hazai forgalmazdé ilyen
vizsgalatokat nem végeztetett.

b) Az 1995. évi XCVII. térvény a légikdzlekedésrél megengedi azt, hogy az
illetékes légikozlekedési hatéosag elfogadja mas allam hatésaganak a
légialkalmassagot tanusité igazolasat. A vizsgalt esetben ez tortént.

Az Ulésen meger6sitést nyert, hogy a b) korulmény az a) koralményt felulirja.

Az ejtéernyd kinyilt volna, ha van hozza elegenddé magassag és a nyilas nincs
akadalyoztatva. Hasonlo esetek bekovetkezte ellen - az ulés megallapitasa
szerint - teljes védelmet kiépiteni nem lehet. A gyartast fellgyel6 (lengyel)
hatésag szerint "az ejtbéernyd teljesiti a feltételeket, de balesetek mindig is
torténni fognak".

Az ejtbernyd miszaki modositasaival kapcsolatban az alabbi javaslatok
merultek fel:

e A nyitéernyd rugo-erejét novelni kell. A felek egyhangulag leszdgezték,
hogy a javaslat miszakilag nem indokolt, jogilag pedig vagy a gyarto, vagy
a felligyel6 hatosag dolgaba valé beavatkozast jelentené.
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e A dobasi kisérleteket kézzel és labbal ellatott, megforgatott babu
kidobasaval ki kell egésziteni. A gyartd nem kivanta ennek a TSO
vizsgalatok kozott nem szerepld, ezért vilagviszonylatban is ujszeri
kisérletnek a bevezetését.

e A nyilas biztonsagat belsdé zsak alkalmazasaval novelni lehet. A gyarto
szerint a belsé zsak nélkulli konfiguracid biztositja ennek az ernyétipusnak
a f6 elbnyét, a gyors nyilast, ezért nincs szandékaban olyan valtoztatassal
élni, mely a mentés biztonsagat a nyilasi sebesség rovasara rontja.

e A kulféldon alkalmazott bekotott nyitérendszer bevezetését a felek tovabbi
megfontolasok eredményétdl tettek fuggbve.

2.4.4. A személyzet biztonsagat ma mar az ejtéernyd nemcsak mint személyi

felszerelés biztosithatja.

A KSzB elndke ravilagitott arra, hogy ma mar Iléteznek azok a
mentbejtderny6k, melyek a légijarmivel egyutt hozzak le a személyzetet a
foldre. Példaként emlitette, hogy a Cseh Koztarsasagban gyartja konnyd
repulégépek mentésére alkalmas GRS (Galaxy Rescue System) rendszereit a
GALAXY cég. Tudomanyos szempontbdl a kérdést az OSTIV (az FAI
vitorlazérepulé  tudomanyos mdszaki  szakbizottsaga) vizsgalja és
konferenciain folyamatosan napirenden tartja. Az ejtéernyds szakbizottsagi
ulést kovetden a KSzB ad hoc vizsgalatot tartott és megallapitotta, hogy a
magyar vitorlazérepulés elmult 50 éve soran mintegy 20 halalos baleset
tortént, ahol gyakorlatilag mindegyik esetben a GRS rendszer nagy
valészinliséggel életet mentett volna.

2.5. Az emberi tényez6 szerepe

2.5.1.

Az eset bekovetkezte tekintetében

e alégijarmivek és az ejtéernydk légialkalmas volta és repullésre elbkészitett
allapota (1.1. pont),

e arepulésre alkalmas id6jaras (1.7. pont),
e az Utkdzés elbtti meghibasodas kizart volta (1.12.1. és 1.12.2. pontok)

valoszinivé teszik, hogy a baleset bekovetkeztében kizardlag emberi tényez6k
jatszottak szerepet.

A KA-7 parancsnok Nyilatkozataban elmondja, hogy 6 az utkozést kdzvetlen
megel6z6en "kissé szikitett a koron és emelte a gépet". A zardjelentés-
tervezetet észrevételezd felterjesztésében a KA-7 parancsnok eddig altala
nem kozolt korulményt ismertet, miszerint "a Gobé neki balrdl érkezett és balra
cslrve , ala nyomta a gépet”. A KSzB az ismertetett kdrilményeket elfogadja
és megallapitja, hogy ezzel egy alapvetd vitorlazorepulé szabaly sérdlt;
nevezetesen az amelyik kimondja, hogy "alanyomassal, fdlérepuléssel
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egymasnak kitérni tilos!". E szabdly betartasa alol a vészhelyzet
természetesen kivétel és ez jelen esetben mindkét légijarmi parancsnoka
szamara felmentést adhatna, azonban a Gdobéra vonatkozé adatok hijan nem
allapithaté meg, hogy a vészhelyzetet melyik légijarmi idézte el6.

2.5.2. A Gobé személyzete kapcsan az 1.18 pont megallapitja, hogy a ndvendék a

"ndévendék szakszolgalati engedély" hianya miatt - tekintélyes egyedulrepulé
gyakorlata és jo képességei ellenére - oktatoval kényszerult gyakorolni. Ez a
korilmény felveti annak a lehetéségét, hogy az oktaté - a ndvendéket ismerve
és benne tulsagosan is bizva - nem forditott kell6 figyelmet a novendék altal
kovetett eljaras biztonsagos végrehajtasara.

2.5.3. Az emberi tényezd a késdn végrehaijtott kiugras tekintetében is szerepet kap.

3.1.

Valoszinl, hogy a Gobé parancsnoka az észlel6 szemlélet tamasztotta
valamennyi kérdés tekintetében pozitivan cselekedett. Az is valészin(, hogy 6
a diagnozis felallitasaban keéslekedett és ennek kovetkeztében késlekedést
szenvedhetett a gépelhagyasra kiadott parancs is. A KSzB valésziniinek
tartja, hogy a parancsnok ezt a parancsot kiadta, azonban ugy véli, a
parancsnok nem volt tisztaban azzal, hogy ezzel 6 sajat menekulésének utjat
zarta le.

Nem egyedi esetrdl van szo. A kivizsgalas soran a KSzB tapasztalta, hogy a
megkérdezett vitorlazérepuldk kozul altalaban kevesen tudjak azt, mivel jar, ha
egy tandem elrendezésl gépben a hatsé Ulésben helyet foglalé személy
parancsot ad a gep elhagyasara. Nem minden oktaté szamara ismert ugyanis
az a tény, hogy amennyiben &6 "az altalanosan elfogadott és oktatott
viselkedési norma szerint felszodlitja a ndvendéket a gép elhagyasara" (idézet
a c) elemzésbdl), ezzel sajat menekulésének lehetbségét er6sen csokkenti. A
gyorsulas ugyanis abban az id6é-pillanatban fellép, amikor a névendék a gépet
elhagyja, és annak a valdszinlisége, hogy ezzel "szinte egyidében &6 is
elhagyja vagy elhagyhatja a repulégépet" (idézet a c) elemzésbdl)
mennyiségileg megfoghatatlan, gyakorlatilag megvaldsithatatlan.

A KSzB tudomasa szerint nincs példa arra, hogy a fent idézett viselkedési
norma a Magyar Koztarsasag teruletén valaha is életet mentett volna.

3. KOVETKEZTETESEK
A baleset oka: helytelenll végrehajtott repulési eljaras.
Az eljaras lehetett:
e termikre torténd besorolas, illetve
e egymashoz megkozelitbleg egyenes mentén kozelitd légijarmivek
kitérése.
Bizonyitott, vagy kétségen kivll rekonstrualt adatok hijan sem maga a baleset

bekovetkeztét el6idéz6 eljaras, sem az elkovetett eljaras-végrehajtasi hiba
egyértelmlien nem beazonosithato.

A baleset bekovetkeztéhez hozzajarulhatott a radioosszekaottetés hianya.



3.2. Avizsgalat alapjan a KSzB harom korulményt tart tovabbi vizsgalatra érdemesnek.

e azon mentbejtbernybk meghonositasa, mely a légijarmivel egyutt menti a
személyzetet,

e a muiholdas adatrogzitd berendezések hasznalatanak altalanossa tétele,

e az ejtbernybzésre vonatkoz6d szakmai szabalyok érvényessége, felllirott
volta.

4, BIZTONSAGI AJANLASOK

4.1. A Polgari Légikdzlekedési Hatésag

e végezzen vizsgalatot az ejtéernybzést szabalyzé szakmai szabalyok
eérvényessége tekintetében és készitsen tajékoztatast, melyek azok a
rendelkezések, melyeket a felllirdsokat kovetden is alkalmazni kell,

e Kkészittessen  vészelhagyasi  eljarasi utasitdst minden  olyan
vitorlazérepulégép tipusra, melyet magyar uUzembentartdé szervezet
Uzemeltet és melynek légilzemeltetési utasitasa ezt nem tartalmazza,
illetve ebben a tekintetben hianyos. Hianyosnak kell tekinteni azt az
utasitast, mely tandem elrendezésii kabinok esetében nem részletezi,
illetve nem indokolja a kabin elhagyasanak az utasitas altal megkovetelt
modjat.

e késztesse a vitorlazorepulé szakmai vezetbket arra, hogy vizsgaljak meg a
teljesitményrepllések radié-kommunikacios igényeit és e vizsgalat
eredményei alapjan tegyenek javaslatot a 14/2000. (XI. 14.) KoViM
rendeletben nem szabalyozott felszereltségi kdvetelmények szakmailag
indokolhaté és gazdasagos kiegészitésére.

4.2. Arrailletékes és a témaban érdekelt gazdalkodo szervezetek

o tegyenek kisérletet egy olyan projekt felvazolasara, mely a géppel egyutt
mentd ejtbernybk szervezeten bellli bevezetését célozza meg,

e vegyék fontoléra a sportcélokat és az események vizsgalatat egyarant
szolgalé midholdas adatrogzitdé altalanos hasznalatat - kulonos tekintettel a
valtozo piaci kérilmeényekre.

Budapest, 2005. februar 11.

Mészaros Laszl6
igazgato



