REPULOESEMENY ZAROJELENTES ny.szim: 09R/2003

Az iizemben tarté neve: Malév Rt.
A légijarmii:
o Gyarto: Fokker Company
e Tipusa: F70
o Lajstromjele: HA-LMA
o A repiilGesemény helye: Budapest/Ferihegy/
o A repiilGesemény ideje: 2003. aprilis 03. 06 6ra 25 perc (helyi id6)
o Az eset kategoridja: Felszéllas megszakitas miiszaki ok miatt
ATTEKINTES

A repiiléesemény bekovetkezésérol tajékoztatva lett telefonon és faxon a PoLéBiSz.

A repliléesemény vizsgalatat a PoLéBiSz 2003/4/50/03/928 szamon a Malév Rt. hataskorébe
utalta és a kivizsgéalast a Min6ségiigyi és Repiilésbiztonsagi Igazgatosag Repiilésbiztonsagi
Szolgélata végezte.

Az MRI RBSz vezetdje a repiildesemény szakmai vizsgélatat végzé személyt Koleséri Imre
repiilésbiztonsagi feluigyeld személyében kijeldlte.

A kivizsgald szakbizottsdgba bevondasba kertilt:

Malév Rt. Repiilési Igazgatosag részérdl:  Dobos Istvan FOQA vezetd
Malév Rt. Miszaki Igazgatdsag részérdl:  Papp Zsolt repiilé mérndk

1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1. A repiilés lefolyasa:
2003. aprilis 03-an a HA-LMA jelii, F 70 tipusi repiil6géppel a MA-600 szamu BUD-
BRU menetrendszert jarat teljesitésére indultak.

A ferihegyi nekifutas kozben kb. 80 kts sebesség alatt bejelzett a Master Caution tablé
és az MFDU-on ,,FLAP DISAGREE?” hiba iizenet jelent meg. A repiil6gép-parancsnok
a felszallast megszakitotta és visszagurult a forgalmi alldhelyre. Az alldhelyre tortént
beallaskor a hibaiizenet megsziint.

A miiszaki szolgélat ellendrizte a fékszarnyak mikodését, majd a repiilgépet
tizemképesnek mindsitették.

1.2.  Személyi sériilések:
Az eseménnyel kapcsolatban személyi sériilés nem tértént.
1.3. A légijarmii rongalédasa:

Az esemény kovetkeztében a légijarmii nem rongalédott.




1.4. Egyéb kar:

Az esemény kapcséan egyéb karrdl a kivizsgaldsnak nincs tudomasa.
1.5. A személyzet adatai:

1.5.1. A repiilégép parancsnok adatai:

o ¢életkora: 48 éves férfi
o szakszolgdlati engedély érvényessége:  2004.03.31.
e jogositdsok: F 70 cpt
e az osszes repiilt ideje: 7669 ora 45 perc
e g tipuson repiilt ideje: 2448 6ra 05 perc
e az utolsé 30 nap leterheltsége:
— rep.id6: 60 o6ra 25 perc
— szabadnap: 11
1.5.2. Az elsé tiszt adatai:
o életkora: 52 éves férfi
o szakszolgdlati engedély érvényessége:  2004.03.31.
e jogositdsok: F-70 F/O
o az dsszes repiilt ideje: 8329 6ra 26 perc
e g tipuson repiilt ideje: 3128 6ra 41 perc
e az utolsé 30 nap leterheltsége:
— rep.idé: 45 o6ra 10 perc
— szabadnap: 10
1.5.3. A gyakornok piléta adatai:
o ¢életkora: 32 éves férfi
e szakszolgadlati engedély érvényessége:  kiképzés alatt allt
o képzése: a megadott kiképzési munkafiizet szerint
e jogositdsok: F-70 F/O gyakornok
e az dsszes repiilt ideje: 122 6ra 50 perc
e a tipuson repiilt ideje: 122 6ra 50 perc
o qz utolso 30 nap leterheltsége:
— rep.idd: 55 6ra 21 perc
— szabadnap: 12

Az esemény idején a személyzet minden tagja érvényes szakszolgélati illetve kiképzési
engedéllyel rendelkezett.

1.6. A légijarmu adatai:

A légijarmii érvényes légialkalmasséagi bizonyitvannyal rendelkezett az eset idején. A
tomeg és a tomegkOzpont az eldirt hatdrokon belill volt. A repiildgép JET A-1
tiizel6anyaggal volt feltdltve.

o lajstromjele: HA-LMA
e tipusa: F70
e gydri szama: 11564




1.7.

1.8.

1.9.

1.10

1.11.

1.12.

1.13.

1.14

1.15.

1.16.

1.17.

e gydrtdsi éve: 1995
e Jsszes repuilt ideje: 16804 6ra 44 perc
o Jsszes leszadllds szama: 11844

Meteorolégiai adatok:

Az eset reggel, jo latasi viszonyok kozott tértént. A meteorolégiai koriilmények az eset
bekovetkezése szempontjabol érdektelenek, ezért a részletes adatok mellézve.

Navigacios berendezések:

A légijarmii az el6irt, a feladathoz sziikséges navigacios berendezésekkel felszerelt,
azok rendelkezésre alltak és megfeleléen mikodtek. Tovabbi vizsgalata az eset
szempontjabdl érdektelen.

Osszekottetés:

A légijarmii radi6 berendezésekkel felszerelt. A 1égijarmi és a légiforgalmi iranyitas
kozotti 6sszekottetés az eldirasoknak megfeleld volt. Vizsgalata az eset szempontjabol
sziikségtelen.

. Repiilotéri adatok:

Az eset kialakuldsat és kimenetelét a repiil6tér paraméterei nem befolyasoltak.

Légijarmii adatrogzitok:

Az eset soran a fedélzeti adat és hangrogzit6k iizemképesek voltak. Az eset
kivizsgalasa soran a fedélzeti adatrogzit6 kiértékelésre keriilt.

A roncsra és a becsapédasra vonatkoz6 adatok:

Az eset soran a légijarmii és a repiiléesemény szinhelye nem sériilt.

Az orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai:

Nem volt.

Tiz:

Az eset soran tiiz nem keletkezett,

A tulélés lehetdosége:

Az eset soran, illetve azzal kapcsolatban emberi életre veszélyes helyzet nem jott 1étre.

Probak és kisérletek:
Nem voltak.

A szervek jellemzése:




1.18.

1.19.

2.1

2.2

2.3.

24.

Az eset dsszefliggésében nem indokolt az érintett szervek jellemzésére kitérni.

Kiegészité adatok:

Nincsenek.

Hasznos vagy hatékony kivizsgidlasi méodszerek:

Az eset kivizsgaldsa hagyomanyos moddszerrel folyt.

ELEMZES

A szakmai bizottsag a rendelkezésre all6 adatok, informacidk, dokumentéciok alapjan
az eset bekovetkezését az alabbiak szerint elemzi:

A MALEV Miiszaki szolgélata a forgalmi allohelyen — az KSZB jelenlétében — FCDU
/Flap Control Data Unit/ tesztet hajtott végre, mely soran hibaiizenet nem jelent meg.
Ezt kovetden fékszarny miikodés tesztet hajtottak végre az MM 27-00-00 fejezete
alapjan, rendellenességet nem tapasztaltak, hibaiizenet nem jelent meg. Az elvégzett
ellenérzéseket a 0346943 szamu AFL-en okmanyolték és a reptilogépet iizemképesnek
mindsitették A repiilégéppel a jaratot 50 perc indul6 késéssel rendben teljesitették.

A repiildgép-parancsnok jelentése szerint a felszallas el6tt gurulas kézben a
fékszarnyakat 8°-ra engedték ki, kozben rendellenes miikdést, hibajelzést nem
észleltek. A fékszarny eltérés ,,FLAP DISAGREE” hiba iizenet csak a nekifutas
kozben jelent meg, kb. 80 kts sebességnél.

A KSzB kérésére a baleseti adatrogzit6t /FDR/ kiértékelték, amely alapjan
megallapitasra keriilt, hogy a felszallast végiil is 100.8 kts sebességnél szakitottdk meg.
A kiértékelés alapjan a fékszamy helyzet az eset bekovetkezésekor az FDR alapjan
8,2° volt.

Az esemény bekdvetkezését megel6zben egy honapra visszamenden ellendrizve lettek
a replildgép tizemeltetési és karbantartasi okmanyai. A meghibasodassal 6sszefliggésbe
hozhat6 alébbi hibabejegyzést tartalmaznak az okmanyok:

e 2003.03.15-én az IST-BUD jaratrol jelentette a személyzet, hogy
stillyedéskor 8%-0s fékszarny allasnal ,,FLAP DISAGREE” hibaiizenet
jelent meg, azutan a rendszer normal miikodott 250-ig.

Miiszaki_intézkedés: A MALEV Miiszaki szolgalata FCDU /Flap
Control Data Unit/ tesztet hajtott végre, mely sordn hibaiizenet nem
jelent meg. Ezt kovetden ellenérizték a fékszarny vezérld kar és a
fékszarny azonos helyzetét 0°-42° kozotti tartomanyban. Eltérést nem
tapasztaltak, hibalizenet nem jelent meg. Az elvégzett ellendrzéseket a
0338686 szamu AFL-en okményolték és a repiilogépet tizemképesnek
mindsitettek.




2.5. A kivizsgalas ideje alatt, a jegyzOkonyv lezarasaig, a hajézoszemélyzetek a fékszarny
rendszer miikodésével kapcsolatban az alabbi észrevételeket tették:

2003.05.04-én az MXP-BUD jaratrél jelentette a személyzet, hogy a
felszallas utan 8°-os fékszarmny helyzetnél ,, FLAP DISAGREE ,,
iizenet jelent meg, mely a fékszarnyak behizasa utdn megszint.

A miszaki szolgédlat tGbbszér miikddtette a fékszarnyat a teljes
tartomanyban, hiba iizenet nem volt. Ellendrizték a vezérl6kar helyzet
ado beallitasat, /RVDT/ melyet rendben 1évének talaltak. Az elvégzett
munkakat a 0348465 szamu AFL-en okmanyoltak.

2003.05.08-an a WAW-BUD jératrdl jelentette a személyzet, hogy
felszallas utan ,, FLAP DISAGREE ,, hibalizenet jelent meg a
kijelz6n.

A miszaki szolgalat lecserélte a fékszarny vezérld kar helyzetaddjat.
A cserét és az ellendrzéseket a 0340563 szamu AFL-en okményoltak.

2003.05.09-én a BLQ-BUD jaratrdl jelentette a személyzet, hogy
leszallas elétt a fékszarnyak 8%°-os helyzetbe allitasakor ,, FLAP
DISAGREE ,, hibaiizenet jelent meg.

A miiszaki szolgdlat lecserélte a fékszarny vezérl6 rendszer
visszacsatold egységét /Flap Feedback Assembly/ és az azt kovetd
ellendrzéseket a 0340566 szami AFL-en és a 2238 szamu Job Sheet-
en okmanyoltak.

2003.05.11-én az IST-BUD jaratr6l jelentette a személyzet, hogy
., FLAP DISAGREE ,, hibaiizenet jelent meg a fékszarny 8%-os és 25°-
os helyzetében.
A miiszaki szolgalat az alabbi munkdkat és ellendrzéseket hajtotta
végre a rendszeren:
- fékszarny mikodtetés sordn tobb alkalommal ,, FLAP
DISAGREE ,, hibaiizenet jelent meg és nem volt azonos
a vezérlé kar pozicijaval a kijelzett fékszarny
helyzete.
- kiszerelték a fékszamy vezérlés visszacsatold egységet
¢s a helyzetjelz6 adokat az ellen6rzések végett.
- akiszerelt egységek visszaszerelése utdn beszabalyoztak
a vezérld kar és a fékszarny helyzet jelzd adokat.
- a fékszarny vezérld rendszer és a kijelzések bedllitva
illetve ellendrizve, a rendszer tizemképes.
A repiilégépet hibakeresések utan 2003.05.13-an iizemképesnek
mindsitették.

2003.05.13-4n a PRG-BUD jaratrdl a személyzet a 0340570 szamu
AFL-en informacioként jelentette, hogy a fékszarny vezérld rendszer
hibamentesen rendben mlkodott.




2.6.

e 2003.05.16-4an a PRG-BUD jaratrol a személyzet jelentette, hogy a
felszallas utan 8%-os fékszamy helyzetnél ,, FLAP DISAGREE ,,
hibaiizenet jelent meg. A PFD-n /Primary Flight Display/ a fékszarny
helyzet 8° volt. A vezérlé kar 25%0s helyzetében a kijelzés csak 24°
volt, de nem volt hibaiizenet.

A miiszaki szolgalat fékszarny mikodtetés soran tapasztalta, hogy 8°-
os helyzetben a bal kijelz6 7°-0t, a jobb pedig 8%-ot mutat. A fékszarny
vezérld kar nincs hatdrozottan ,,detend” alapon 1év6 helyzetben, a kart
kissé elére mozditva a kijelzések valtozatlanok, de megjelenik a
,,FLAP DISAGREE ” hibaiizenet.

A vezérld kar 25%os helyzetében a kijelzés 24° volt, 42%o0s
helyzetben 41°.

A vezérld kar profiltarcsa /detend cam/ 8%-0s helyzeténél kopasok
voltak lathatdak és a tarcsa anyaga kigylir6doétt. Ugyan ez a helyzet
volt 25%o0s 4llasnal is. A rendellenesség miatt a profiltarcsat /detend
cam / lecserélték.

Az elvégzett munkdkat a 2593-94-95 szdmu Job Sheet-eken és a
0341665 szamu AFL-en okmanyoltak.

e 2003.05.22-én a TXL-BUD jératrél a személyzet jelentette, hogy a
fékszarnyak kibocsatasakor erds zaj hallatszik a fofutok rekeszébol.
A miszaki szolgdlat a fékszarny visszacsatolé egység 4ramlas
szabéalyoz6jat lecserélte. A cserét a 0345693 szamu AFL-en
okmanyoltak.

e 2003.06.18-an az SPU-BUD jaratrdl a személyzet jelentette, hogy a
fékszarny vezérld kar 25°-0s helyzetében a kijelzés 24°-ot mutatott.
A miiszaki szolgalat a fékszérny rendszerben miik6dési tesztet hajtott
végre, melyet rendben talalt. A hibara 105848-2 szdmd DIR-t
allitottak ki. A DIR alapjan 06.25-én hibakeresést végeztek és
megallapitottak, hogy a fékszarny helyzetek a mérések alapjan tlirésen
belil vannak, kivéve a 25%os helyzetet. Az MM27-51-00-830
karbantartasi el6iras alapjan a beszabalyozast végrehajtottak, a
fékszarny minden helyzetben a megfelelé szogértékre all. Ezt
kovetéen 5 1t ellenérzésre kidllitottdk a 0174 szamu Ellendrzési
Munkalapot. Az elvégzett munkakat a 0130 szdmua Job Sheet-en
okmanyoltak.
Az 5 0t soran a személyzetek észrevételt nem tettek a fékszarny
vezérld rendszerrel kapcsolatban, ezért 06. 28-an a 105848-2 szamu
DIR-t lezartak.

A fékszarny vezérl6 kar profiltarcsa cseréje utan a kivizsgalas zarasaig a személyzetek
,» FLAP DISAGREE ,, hibalizenetli észrevételt nem tettek a fékszarny vezérld
rendszerben. A 05.22-1 hibabejegyzés nem lehetett oka a ,FLAP DISAGREE”
hibaiizenetnek. Azonban a 05.22-i és a 06.18-i eset nagy valdsziniiséggel azért
kovetkezett be, mert a kordbbi ellendrzések és munkalatok soran a fékszérny
rendszerben tortént megbontasok utdni beszabalyozas az akkori beallitasi értékeknek
megfelelt, de a repiilégép tovabbi lizemeltetése soran adodé mozgasok kovetkeztében




a rendszer beszabalyozottsaga eltért az el6irt kovetelményektdl és szitkségessé valt a
rendszer 1jboli beszabalyozésa.

2.7. Az MRI-RBSz nyilvantartdsa alapjan a repiildgépen ugyan ilyen meghibasodas fordult

el6 2002. 11.07-én amikor is a ferihegyi felszallashoz vald nekifutas kozben kb. 75kts
sebességnél megjelent a ,,FLAP DISAGREE” hibaiizenet.
A KSzB az akkori kivizsgalds sordn az eset okat, miutdn a fékszarny rendszer
milk6désében hibat nem észleltek, egyértelmilen nem tudta meghatirozni. Minden
valdsziniiség szerint, a fékszarny helyzetét érzékeld jeladd egy tranziens jel hataséra
adott hibajelet. A tranziens jelet esetleg egy mobiltelefon, vagy més elektronikus
késziilék lizemeltetése idézhette elo.

3. KOVETKEZTETESEK

3.1. A haj6z6 személyzet alkalmassaga és gyakorlottsaga:

A haj6z6 személyzet a repiilésre alkalmas €s jogosult volt.

3.2. A légijarmii légialkalmassaga:

A repiil6gép érvényes légialkalmasséagi bizonyitvannyal rendelkezett. A meghibéasodast
leszamitva repiilésre alkalmas volt.

3.3. Az eset bekivetkezésének oka:

A ,, FLAP DISAGREE ,, hibalizenet megjelenését a fékszarny vezérld kar profil
tarcsajanak a kopésa és a tarcsa anyaganak a kigytlirédése idézte el6.

4. BIZTONSAGI AJANLASOK

A KSzB a szakmai vizsgalat alapjan a hasonld eset megel6zése érdekében javasolja az
érintett miiszaki 4llomény el6tt levonhaté tanulsagként a kivizsgélasi anyag oktatélagos
ismertetését. Az esemény anyagéanak az érintett dllomany el6tti ismertetésén kiviil egyéb
javaslatot nem tesz.

A szakmai vizsgélatot a KSzB a jelentés alairasaval lezartnak tekinti.

Budapest, 2003. janius 30.

S / >
— Yo Ao (*
Dobos Istvan Papp Zsolt

FOQA vezetd /7~ Miszaki Igazgatosag
/ ﬁ’”’ Q _ tipus mémék
Koleséri Imre
replilésbiztonsagi feliigyel6

a kivizsgalo bizottsag elndke
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V. FUGGELEKEK

Repiildgépparancsnoki jelentés 1 oldal
AFL 0338686, 0346943, 0348465, 0340563, 0340566, 0340568, 0340570,
0341665, 0345693; 0343456; 0342838 11 oldal
JOB Sheet 2238, 1387, 1388, 2591, 2592,2593, 2594, 2595,0130 9 oldal
FDR kiértekelés 2 oldal
0105848-2 szamu DIR 1 oldal

0174 szamu SIS 2 oldal




