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Az eset helye: Kalocsa repiilétér 35-is palya
Eset ideje: 2003.03.30. 12 éra 40 perc
Eset kategoriaja : légikizlekedési esemény

ATTEKINTES

2003.03.30.-an 13 orakor Regds Tamas az Indicator Rt. miiszaki vezetdje jelentette
az MRSZ-BISZ vezetdjének Spang Ferencnek, hogy Kalocsa repiil6téren hajtomi
ellen6rzés kozben a HA-LAO lajstromjelii, L-410 UVP-E tipusi repiilogépen a,
jobboldali elsé vészkijarati ajto kinyilt és az elso felsd részébe belement a légcsavar. A
rakérdezések utan kideriilt, hogy ejtéernyds ugrasra késziilve jobb hajtomit inditaskor
észlelt olajnyomas jelzés hianya miatt, a hajtomiivet leallitottak és az el6irtak szerinti
hidegatforgatast elvégezve, azt rendben talaltak. Ezutan normalisan beinditottak, de
ugy hataroztak, hogy felszallas elott még egy hajtomii probat végeznek, és ha akkor is
minden rendben van, csak utana kezdik meg a felszallast. Ezen hajtomiiproba kézben
tortént az esemény, hogy a kinyilo vészkijarati ajto és a légcsavar sériilt. Fentiek miatt,
az MRSZ-BISZ vezetdje ugy dontott, hogy nem minésiti repiilld eseménynek, és
kozolte Regds Tamassal, hogy az eseményt nem jelenti, vagyis foldi eseménynek
tekinti €s felhatalmazta az iizemeltet6t a tovabbiakban a sajat hataskorbe torténd
sziikséges intézkedések megtételére.
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Tortént pedig ezutan, hogy egy bulvarlapban Kalocsa felett a levegdben lezajlott
vészhelyzetrol szolé szines riporttal borzoltak a ., Nagyérdemi™ idegrendszerét. Erre a
sajtohirre lendiilt mozgasba a gépezet, a hatosag helyszini szemlét hajtott végre, és
megegyeztek a PoLéBiSz-szel az esemény kivizsgalasaban. Miutan a PolLéBiSz és az
MRSZ-BISZ konzultalt az iigyben, dontés sziiletett a kivizsgalas iizemeltetoi
hataskorbe utalasarol.

A MRSZ-BISZ vezetije, egyszemélyes kivizsgalo szakbizottsagot (a
tovabbiakban KSzB) jelolt ki.

A KSzB vezetéje: Spang Ferenc Repiilésbiztonsagi fomunkatars
A szakmai vizsgalat lezarasanak idépontja és eredménye: 2003.11.14.

Amely szerint az esemény a repiilés elotti ellendrzést végzo személyzet nem kellen
alapos ténykedése miatt kovetkezett be. Nevezetesen nem tortént meg a vészkijarati
ajto zarasanak és biztositasanak normalis ellenorzése.

1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1.A repiilés lefolyasa: nem teljesen szokvanyos felszallas elotti hajtomii ellen6rzés
(hibajelzés utani, hidegatforgatast koveto, ismételt) kozben a jobboldali vészkijarati
ajto kinyilt kb. 60-70 %-os hajtomii teljesitménynél, és a légcsavar belevert. A
hajtomiivet azonnal leallitottak és elsd kozelitésbol megallapitottak az ajtdo és a
légesavartollak sériiléseit, amelynek kovetkeztében a repiilogépet iizemképtelennek
mindsitették €s azota is Kalocsa repiilotéren a hangar elott taroljak zart allapotban,
ragasztott boritassal a vészkijarati ajto helyén.

1.2.Személyi sériilések: Személyi séritlés nem tortént.

1.3.A légijarmii rongalodas: Jobb légcsavar, vészkijarati ajtd, jobb hajtomiiben a
turbina utani kiaraml6 gazterel6haz sériilt.

1.4.Egyéb kar: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:

1.5.1. A piléta adatai: 1.5.2.A személyzet adatai:
Szakszolgalati engedélye:  01-0341 00-185

Kora, neme: 49 éves, férfi 50 éves, férfi
Képesitése: ATPL-mot mot pil.

Jogositasa: parancsnok CPL okt., berep.pildta
Szakmai érvényessége: 2003.03.31. 2003.12.31.

Eii. érvényessége: 2003.07.06 2003.04.24.

Osszes repiilt ideje: 4314 6ra 8450 ora

Osszes felszallasa: 11321 fsz. 13800 fsz.




Tipuson repiilt ideje:
Tipuson felszallasa:

Utols6 honapban felszallasa:
Utolso napon felszallasa:
Egyéb megjegyzés

1.6.Légijarmii adatai:
1.6.1. A torzs adatai:

Tipusa:
Lajstromjele:
Gyarn szama:
Gyarto orszag:
Gyarto vallalat:
Gyartasi év:

Alkalmassagi biz. szama:
Ervényessége:

Osszes felszallas
-gyartas oOta:
-nagyjavitas Ota:
-karbantartas ota:

Osszes repiilt id6
-gyartas Ota:
-nagyjavitas ota:
-karbantartas ota:

Ures tomege: DOW 4160 kg
Uzemanyag: 350 lit

1.6.2. A motor adatai:
Tipusa:
Gyartasi szama:
Gyartasi ideje:

Uzemideje 6sszesen

- gyartas ota:

- nagyjavitas ota:

- utols6 karbantartas ota:

1800 ora 185 ora
4200 fsz. 375 fsz
6 fsz. 6 fsz.
| fsz. | fsz.

L-410 UVP-E
HA-LAO
902501

Cseh

LET Kunovice
1990

3864
2003.11.12.

4621 fs7.
548 fsz.
91 fsz.

5452 ora 22 perc
513 6ra
202 ora 19 perc

max.felszallo tomege: 6400 kg

Walter MGOI1E
933007 /jobb, 933006 /bal
1993

2109 ora 44 perc
48 6ra 02 perc
48 ora 02 perc




1.6.3. A légcsavar adatai:

Tipusa: V-510

Gyari szama: 62068070 /jobb, 62068069 /bal
Uzemideje osszesen

- gyartas ota: 1933 ora 41 perc

- nagyjavitas ota: 1432 6ra 37 perc

1.7.Meteorolégiai adatok: VRB 0-2 CAVOK

1.8. Navigacios berendezések: A tipuson rendszeresitett, az eset szempontjabol
érdektelen.

1.9. Osszekittetés: A starthellyel kétoldali radidisszekottetés.

1.10. Repiilétéri adatok: Kalocsa nem nyilvanos le és felszallohely , érvényes
engedéllyel.

1.11. Légijarmii adatrogzitok: A repillogépen BUR-1-2G tipusu fedélzeti adatrogzitod

(FDR) van rendszeresitve,, ami 25 analog jelet és 48 egyszeri utasitast képes
rogziteni, azonkiviil egy AV-557B tipusu fedélzeti beszédrogzitd (CVR).
Az eset nyoman azonnal felvették a kapcsolatot a gyartoval, ahonnan
megerdsitették, hogy az FDR (Flight Data Recorder) nem tartalmaz olyan
informaciot, amely a vészkijarati ajto zart vagy nyitott allapotara valamilyen
utmutatassal szolgalna.

Hogy a szobeszédnek is elejét vegyék, (mely szerint az eset a levegOben tortént)
illetve, hogy pontosan informaciot kapjanak arrol, hogy milyen teljesitménynél
kovetkezett be a hajtomi meghibasodas felmeriilt az adatrogzité kiértékelésének
szitkségessége. Az e célbdl tortént leutazasnal a szakemberek az adatrogzité blokkot
nem talaltak a helyén illetve sehol sem, ezért a fedélzeti beszédrogzitot kiszedték és
az adatrogzit6 blokk eltiinését bejelentették a rendorségnek illetve feljelentést tettek.

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozo adatok: tekintve, hogy az elsd
megkozelités szerint nem mindsitettilk repiiléeseménynek, nem késziilt helyszim
jegyzokonyv, ezért csak utolag beszerezhetd adatok allnak a rendelkezésre. Ezek
szerint az iizemelteté miiszaki vezetd. egy ennek a tipusnak az iizemeltetésére és
karbantartasara feljogositott szervezettél hivott megfelelo képzettségii miiszaki
szakembert a részletes hibafeltaras érdekében. A légcsavartollak s az ajtod
sérilléseinek pontos rogzitésén talmenden, a kezdeti megbontaskor illetve
szemrevételezéskor azonnal megallapitottak a hajtomii ,,meleghazanak™ sériilését,
amiért is a tovabbi vizsgalodast abbahagytak, és felvették a kapcsolatot a gyartd
iizemmel, a hajtomii és a légcsavar megfelel javitasa érdekében.

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvos szakértéi vizsgalatok adatai: Nem volt
sziikkség orvos szakértdi vizsgalatra.

1.14. Tuaz: Nem keletkezett.




1.15. A talélés lehetosége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.
1.16. Prébak és kisérletek: Probakra és kisérletckre nem volt sziikség.
1.17. Szervezetek jellemzése: Vizsgalat ncm volt indokolt.

1.18. Kiegészito adatok: Beszerzésére nem volt sziikség.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi madszerek: Hagyomanyos, bevalt
modszerekkel tortént a kivizsgalas.

2. Elemzés

Csak réviden megismételve a 32/2003 sz. zarojelentés-tervezetben foglaltak ide
vonatkozo részét, az esemény megitélésével kapcsolatban. A 13/2000 sz. rendelet
egyértelmiien kimondja, hogy rendellenesség, meghibasodas stb. akkor mindésiil repiilé
eseménynek, hogyha az a repiilés céljabol torténd gépbeszallas és az azt kovetd
gépelhagyas kozotti idészakban torténik a géppel, a repiiléssel illetve a személyzettel
kapcsolatosan. Nem mindsiil repiild eseménynek a gép nem repiilési célbol torténd,
motorprobaja stb. kozben bekdvetkezo rendellenesség.

Jelen esetben —mint ahogyan az a valo életben rendszerint- is az tortént, hogy nem
fehéren feketén elkiiloniilve jelentek meg dolgok. Vagyis a személyzet és az
ejtéernyGsok valdban repiilési szandékkal foglaltak el, illetve részben foglaltak el (az
ejtoernydsok) helyiiket a repiillogépen, amikor is a személyzet megkezdte a repiilési
elokésziilet részeként a jobb oldali hajtomi inditasat. A jobboldali hajtomi inditasa
kézben nem mutatta a méromiiszer az olajnyomas megjelenését, bar a tablon nem
gyulladt ki az ,,olajnyomas nincs” jelzés a személyzet a hajtomiinditas megszakitasa
mellett dontott, de abban reménykedett, hogy csak pillanatnyi érintkezési problémarol
van sz0.

Ebben az esetben ki kellett volna szallitani az ejtéernydsoket és az iires gépen
elvégezni a sziikséges teenddket, ami az ilyen esetekre eldirt hidegatforgatas
eredményétol fuggott. Hogyha hidegatforgatas kozben megjelenik az olajnyomas,
akkor beigazolodik a varakozas és rendbejotinek tekintheté a dolog, hogyha nem,
akkor kell a tovabbi hiba feltarassal foglalkozni. Hogy ezt az esetlegesen felesleges
ejtéerny6sok ki és beszallitasi és elhelyezkedési procedarajat elkeriiljék, gy
hataroztak -a gépparancsnok és a masodpilota egyetértésben-, hogy a hidegatforgatast
az ejtéernyOsokkel tele gépen végzik, (mert ekdzben mar befejezddott az ejtdernydsok
elhelyezkedése a gépben) és majd utana dontenek a kiszallitasrol. Tekintve, hogy
Kalocsa repiilotér nem rendelkezett kiils6 aramforrassal, a fedélzeti akkumulator
kimélése és feltoltottségének megovasa céljabol beinditottak a bal hajtomiivet, amivel
biztositottak a hidegatforgatashoz és az esetleges ujboli inditashoz sziikséges energiat.

Mivel hidegatforgatas sikerrel jart, (megjelent az olajnyomas) ugy hatarozott a
gépparancsnok, hogy beinditja a jobb hajtomiivet, de még nem repiilési szandékkal,
mert még egy hajtomii probat szeretett volna tartani, és attol tette volna fliggévé a
repiilés megkezdését. Tekintve, hogy a bal hajtomii jart, és azon az oldalon torténik a




ki és beszallas, megint csak ugy dontottek. hogy végleges hajtomii probat az
ejtoernydsok  kiszallitaisa nélkil végzik és csak ezutan dontenek a repiilés
megkezdésérdl. Tehat ilyen formaban a személyzet még nem repiilési szandékkal,
hanem a hajtomiiproba végrehajtasanak a szandékaval tartozkodott a repiildgépen és a
hajtomiiproba eredményétol fiiggoen dontottek volna tovabbiakrol. Ugyanigy az.
ejtderny6soknél is a hajtomiiproba credményétdl faggon, hogy kiszallitjak-c¢ ket a
repiill6gépbdl, vagy pedig egy foloslegesen végrehajtott ki és beszallitasi procedura
helyett gépbeni varakozas utan dol el az ugrasi szandék.

Ahhoz, hogy ezt a hajtomiiprobat végrehajtsak, bealltak sz¢lirannyal szemben, a
tulajdonképpeni felszallasi vonalra, ami csak egy palyara valo rafordulast jelentett,
mert mas repiilés a repiil6téren nem volt. Ahogyan a teljesitményt novelték, kb. 60-70
%-os teljesitmény elérésekor a vészkijarati ajto kivagodott és a légesavar belevert. Az
ajto els6 felsd sarok része és a légcsavartollak sériiltek, elsé latasra. Ezt észlelve
levették a teljesitményt és leallitottak a hajtomiiveket a pilotak. A hajtomiivezés
megkezdésétol az ajté kinyilasaig az ellen6rzé panelen az ,,ajtdé nyitva” lampa nem
égett, illetve nem gyulladt ki, csak a nyilassal egyidejiileg. Ezutan kiszallitottak az
ejtéernydsoket és jelentették az esetet a miiszaki vezetdjiiknek. A miiszaki vezetd
jelentette a normalis forgatokonyv szerint az MRSZ-BISZ vezetdjének, akivel
megegyeztek, hogy foldi eseménynek tekintik, tehat nem kell tovabb jelenteni, az
izemeltetd miiszaki szolgalat sajat hataskorében végzi a tovabbi teenddket.

igy is tortént, leszerelt¢k az ajtot és lemezmithelybe vitették javitas céljabol, és
odahivtak egy L-410-es jogositassal és gyakorlattal rendelkezé miiszaki szakembert a
karbantartasra szerzodott cégbdl, aki megallapitotta a hajtomi sérilését is. Fkkor
hatarozott agy a miiszaki vezetd, hogy felveszi a kapcsolatot a gyartoval, a javitas
érdekében. Kozben a megjelent ujsagcikk hatasara a Légikozlekedési Hatosag kivonult
a helyszinre és megegyezett a PoléBiSz-szel a kivizsgalasrol. A PoléBiSz a
kivizsgalast iizemeltetSi hataskorbe utalta. ' .

A kivizsgalas az Indicator Rt. miiszaki vezetéjének bevonasaval a személyzet és a
szerel6 meghallgatasaval kezdodott. Meghallgatasi jegyzokonyvek mellékelve. Ezek
szerint a két pilota még az ejtdernydsok beszallitasa eldtt foglalta el a helyét Ggy, hogy
a rendes ajton szalltak be. Ez azért fontos, mert a masodpilota rendszerint a jobboldali
vészkijarati ajton szokott beszallni, és akkor rendszerint 6 csukja be az ajtot.
Elmondasa szerint, amikor a helyére beiilt az ajtot csukva talaita és a kilincset is zart
helyzetiinek azonositotta, de kézzel nem gy6zodott meg rola, a rogzitd riglit pedig
nyitott allapotban (ahogyan annak felszallaskor lenni kell) rendben Iévé helyzetben:
talalta. A két pilota egybehangzoan allitja, hogy az ,.ajtdo nyitva” lampa nem égett.
Elmondasuk szerint a gépen hasznalatos irott check list helyett, egy azon alapulo
szobeli check list-et alkalmaztak, amelyben az ,ajtok rendben” szintén szerepelt,
mondvan, hogy Osszeszokott paros és rutinszerii, csak ejtoernyds ugratas ismételt
végrehajtasara megfeleld roviditett valtozat is megfelel.

Hogy a jobb elsd ajtot az el6zo felszallas Ota kinyitotta-e és becsukta-e valaki, erre
emlékez6 tanu nincs. Az inditaskor segédkez6 szerel6 az ajtot csukottnak, a kilincset
pedig megfelelé helyzetiinek latta, de nem is forditott ra kiillonosebb figyelmet, mert
tudta, hogy az err6l valo meggy6zodés a pilotak kotelessége.

A miiszaki vezetd ugy hatarozott, hogy a sziikséges légcsavarjavitast osszekotik a
hajtomiijavitassal és ezért mindkettot kiépitették. Ezzel parhuzamosan kiszerelték a




fedélzeti beszédrogzitot, és konstataltak a fedélzeti adatrogzitd hianyat, amiért aztan
feljelentést tettek.

3. Kovetkeztetések

Tény, hogy Magyarorszagon is eléfordult [.-410 UVP-nél a start kozbeni vészkijarati
ajto kinyilas, amiért is startmegszakitast hajtottak végre és hasonlo sériiléseket
konstataltak. A gyartotol levegébeli kinyilasrol is hallani. Nagyon valdszind, hogy
ezért is sziiletett meg az a bulletin, amit ezen a gépen is végrehajtottak, nevezetesen
egy megerositett iitkoztetésii ajtozsanér és egy mikrokapcsold beépitése a vészkijarati
ajtoba az ajto nyitva vészjelzéskorbe integralva. Tény az is, hogy a gumitomitd kéder
miatt csak akkor lehet az ajtot becsukni és rendesen be is zarni a kilinccsel, -amely egy
pontban tulmozditva biztosit is- ha erételjesen befelé huzzak bentrol, vagy toljak
kiviilrdl az ajtot. Tény tovabba még az is, hogy az igy megerositett zsanérral felszerelt
ajtot sem akadalyozza meg ez az ersités tulnyitastol (vagyis, hogy beleérjen a
légesavarkorbe). A személyzet elimondasa alapjan tényként kell kezelni azt is, hogy a
masodpilota manualisan nem gy6zodott meg az ajto zart, biztositott helyzetérol.

Ami az ,ajtd nyitva” vészjelzé6 lampa mikodését illeti, elképzelheto, hogy a
zarokilincs éppen a biztositasi hatarhelyzet el6tti allapotban volt, vagyis még nem
biztositotta a bezarast, de mar szinte a véghelyzetben, a lampat vezérlod
vegallaskapcsolot mikodtette.

Fentiek értelmében az esemény bekdvetkezésének kozvetlen oka az volt, hogy az
els6 vészkijarati ajtd6 zart és biztositott helyzetérél a személyzet csak
szemrevételezéssel, de manualisan nem gy6zodott meg. Kozvetett okként szamitasba
vehet6 az ajto nyilasat nem kielégitoen hatarolo miiszaki megoldas.

Bar konkrét utalas, vagy gyani. nem meriilt fel, elmondhato, hogy a szobeli check
list hasznalata magaban rejti a hibazas lehetoségét.

A honi repiilotereink allapotara jellemz0, hogy az ott lévo gépek bl7lonsag,os Orzés
védelme nem megoldott.

Most is fenntartom azon véleményem, hogy ez nem repiil6 esemény. Ugyanis, ha a
rendelet szerinti repiildesemény kategoriat vizsgaljuk, akkor a kérdésem a kovetkezd.
A repiilogépbe torténd beszallas mikortol szamit? Ha példaul a beszallitd 1épcson torik
el a boka, akkor az nem repiil6 esemény, ha repiillogép fedélzetén még boven a repiilés
megkezdése elbtt, akkor az mar az stb., mert a repiilési szandék és a repiilés tényleges.
megkezdése az két rendszerint teljesen kiillonallo fogalom. Ugyanis a repiilési szandék
sok esetben még a repiil6térre torténd kiutazast is megel6zi.

4. Biztonsagi ajanlasok

Az iizemeltetok az oktatasi és ellendrzési rendszereiken keresztiil érjék el, hogy a
check list felolvasas ne csak automatikusan ledaralt szoveg legyen, hanem a
gépparancsnok kovetelje meg és gy6z0djon is meg a hozzatartozo miiveletek effektiv
végrehajtasarol. Amennyiben specialis és ismétlodo feladatokra megfelel6en roviditett,
de alkalmas check list-et kivannak alkalmazni, azt is csak irasban és hatosagi
Jjovahagyatas utan szabad csak alkalmazni.
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Az ajto check szovegét javaslom a ,,zarva... biztositva..” szoval kiegésziteni.

Javaslom felhivni a gyartd figyelmét egy olyan konstrukcié kialakitasara, amely
megakadalyozna még véletlenszeru kinyilas esetén is a vészkijarati ajto €s a légcsavar
talalkozasat.

Kérem a PoLéBiSz illetve a Hatosag illetékes vezetojét a 32/2003 sz. zarojelentés-
-tervezetben is emlitett repiildesemény - fogalomkor meghatarozasa céljabol egy
megbeszélés osszehivasara.

Tovabba javaslom az illetékes forum megkeresését, amelyhez reptereink illetve az
egész kisgépes repiilés jovoje érdekében fordulhatunk, a meglévd problémakorok
lehetséges felszamolasa érdekében.

S. Fiiggelék

Mellékletek: Az alabbi mellékleteket mar koriabban a zardjelentés-tervezethez

csatolva.

1sz.:/6lap/ L-410 légiiizemeltetési utasitas 4.9.1.pontja és az
Indicator Rt. normal chech list-je

2 sz.:/2 lap/ Indicator Rt. Iégiiizemeltetési utasitasabol kivonat.

3 sz.:/6 lap/ MANDATORY BULLETIN L410UVP-E/073a

4 sz.: /1 lap/ Levél a gyartotdl az adatrogzits és vészkijarati ajto
kapcsolodasarol

5sz.:/llap/ Kivonat az eredeti 1égiiizemeltetési utasitasbdl a
vészkijarati ajto rogzitojének statuszarol

6sz.:/2 lap/ A vészkijarati ajto és a nyilaszaro mechanizmus

7sz:/11lap/ Fénykép az ajto sérilésérol

8sz: /1 lap/ A gépparancsnok meghallgatasi jegyzokonyve

9sz:/21lap/ Az elsOtiszt meghallgatasi jegyzokonyve

Budapest, 2003. november 14.

S Ferenc

ztonsagi fomunkatars

MRSZ Repiilésbi




