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Osszefoglal6 attekintés

Az esetet 2003. marcius 27-én 08 6ra 00 perckor (helyi id6 szerint) a MALEV Rt. MRI
ugyeletese jelentette a PoLéBiSz ugyeletesének, aki a bejelentést tovabbjelentette a
PoLéBiSz, és a PLH igazgatonak.

A bejelentést kdvetben az Ugyeletes az Uzembentartd bevonasaval felmérte a kialakult
helyzetet, majd a PolLéBiSz igazgatdja, a MALEV illetékes vezet8ivel egyeztetve
meghatarozta a vizsgalat lefolytatdsanak modjat. A megallapodas szerint a hibajavitast,
es a repulégép uzemkeépességenek helyreallitasat a torok miszaki szolgalat végezte el,
amelynek soran Kkicserélték a meghibasodott AUTO FLOW CONTROL VALVE-t
(automatikus leveg6 nyomas szabalyozo6 berendezés).

A repulégép 2003. 03. 28-an 12 6ra 09 perckor érkezett haza Budapestre.

A PolLéBiSz igazgatdja a vizsgalat vezet6jének Sipos Sandor légikozlekedési esemény
vizsgalét, tagjanak Burda Pal légikozlekedési esemény helyszineld technikust jeldlte ki.



A kivizsgalas késbbbi szakaszaban a KSZB attekintette a relevans dokumentaciokat,
javitasi okmanyokat, majd azokat az eset fUggvényében elemezte és értékelte.

A KSZB az esetet kivaltd lényegi okként megallapitotta, hogy a repuléeseményt az
AUTO FLOW CONTROL VALVE hibas mikodése idézte eld.

A szakmai vizsgalat eredményeként a KSZB elkészitette a zarojelentés tervezetét,
amelyet a PoLéBiSz igazgatdja 2003. szeptember 25-én elklldott az érintetteknek.

A tervezettel kapcsolatosan észrevételt az érintettek nem tettek, tovabba az oktober 15-
én telefaxon megkuldott Workshop Report nem tartalmaz olyan jelentést, amely
intézkedést igényelne hazai viszonylatokban, ezért a KSZB, illetve a PolLéBiSz az
esetet lezartnak tekinti, és a tervezetet valtoztatas nélkll jelen zardjelentésként
véglegesiti.

1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1. Arepiulés lefolyasa

2003. marcius 26-an a széban forgd repulégép, helyi id6 szerint 20 éra 16 perckor
felszallt a moszkvai repulétérrél, hogy a MAH103 szamu jaratat (Moszkva-Budapest)
teljesitse.

Felszallas utan az emelkedés alatt a személyzet azt észlelte, hogy a kondicionalo
rendszer automata Gzemmaodban nem megfeleléen miikddik (a cabin rate 2000 feet/min
volt, amely megegyezett a repulégép emelkedésének mértékével). Ezenkival
rendellenesen nem jelzett (nem gyulladt ki) a AUTO FAIL tablé. A személyzet a
kondicionalé rendszert AUTO-bol atkapcsolta STBY Uzemmodba, majd MAN-ba. Ez
utdbbi Gzemmaodban AC, és DC haldzatrél prébaltak az AUTO FLOW CONTROL
VALVE-et zarni, azonban csak nyitni tudtak. A személyzet észlelvén a rendellenességet
3300 méteren (10824 feet-en) megszakitotta az emelkedést, és ekkor rovid idére
megszolalt az ALT WORNING HORN (kurt), amely azt jelzi, hogy a kabin
nyomasmagassag elérte a 10000 feet-et. A személyzet az iranyitastol sillyedésre kért
engedélyt 2400 méterre (7872 feet-re). A slllyedés soran a kabinban a nyomas
valtozasanak mértéke megegyezett a repulégép sullyedésének mértékével. Mivel 2400
méteren a kondicionalé rendszer stabilizalodni latszott, a személyzet 1000 feet/min
variéval el kezdett emelkedni, azonban a kabin vario is, az elébbiekhez hasonl6an,
szintén el kezdett emelkedni. Ezért a tovabbi emelkedést ismét megszakitottak , majd
bejelentették az iranyitasnak, hogy megszakitjdk a feladatukat, és visszafordulnak
leszallni. A kényszerleszallast (58 perces repulés utan a 25R futopalyan) és az utasok
kiszallitdsat normal eljarassal hajtottak végre.

1.2. Személyek sériilése

SERULESEK SZEMELYZET UTASOK EGYEB
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Kénny( 0 0 0

Nem sérlt 2/4 68 0



1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

Légijarmi rongalédasa

A légijarml az eset soran nem rongalddott meg.

Egyéb kar

Az eset soran egyéb karrdl nincs informacidéja a KSZB-nek (karigényt nem

jeleztek)

Személyzet adatai

Légijarmii parancsnok adatai

szakszolgalati engedélye:
kora, és neme:

Kozforgalmi Piléta
44 éves férfi

képesitése: B737/300-500
jogositasa: cpt. (parancsnok)
szakmai érvényessége: 2004. 03. 31.
0sszes repult ideje: 1787 ora

a tipuson: 1432 6ra
utolso6 24 oraban repdlt ideje: 3 ora

Elsotiszt adatai
szakszolgalati engedélye:
kora, és neme:

Kozforgalmi Piléta
38 éves férfi

képesitése: B737/300-500
jogositasa: fo. (elsétiszt)
szakmai érvényessége: 2004. 03. 31.
0sszes repult ideje: 2457 6ra

a tipuson: 1998 ora
utols6 24 oraban repdlt ideje: 3 ora

Légijarmii adatai

Torzs adatai:
tipusa:

gyartasi szama:
gyartasi ideje:
gyarto:

Boeing 737-300-3YO

24902
1991

The Boeing Company, USA

légialkalmassagi bizonyitvany

érvényessége:
uzemideje
0sszesen:

HajtomUvek adatai:
tipusa:

gyariszama:
Uzemideje 6sszesen:

2003. 07. 19.

31986 ora / 17986 repulés / 4473 nap

CFM 56-3B-2
#1: 724802
26539 6ra/14446 ciklus

#2: 724955
25704 6ra/14727 ciklus



1.6.3. Az érintett f6darab (berendezés) adatai:

tipusa: 28410 tipusu auto flow control valve
gyari szama: 959
Uzemideje: nincs kulén vezetve (t6rzs lzemidds)

1.6.4. A légijarmu terhelése, és annak eloszlasa:

tuzeléanyag tomege: 9800 kg
felszallaskor 6ssztomeg: 49774 kg
felszallaskor sulyponthelyzet: 42,67 KAH%

(A légijarmi maximalis felszallé tdbmege a légilizemeltetési utasitas szerint 62822 kg lehet.)
A légijarmi terhelése, és annak eloszlasa a megengedett hatarokon belul volt.

1.7. Meteorolégiai adatok

Az eset gjjeli, jo latasi viszonyok kozott tortént. Az esemeény szempontjabdl érdektelen.
(320°-rél 2 m/s, -3C°/-8C° QFE:1003 mbar)

1.8. Navigacios berendezések

IFR repllés volt VMC koériimények kozott, és a rendelkezésre alldé navigacios
berendezésekre kifogas nem merdult fel. Az esemény szempontjabol érdektelen.

1.9. Osszekéttetés

A légijarmi rendelkezett fedélzeti radio-berendezésekkel, amelyek mindvégig
megfeleléen mikodtek, azaz folyamatos radié Osszekottetésben voltak a foldi
szolgalatokkal. Az esemény szempontjabol érdektelen.

1.10. Repulétéri adatok

A fel-, majd a kényszerleszallas a moszkvai repul6téren tortént.
A repul6étér adatai az eset szempontjabdl érdektelenek.

1.11. Légijarmi adatrogziték

A repulégép rendelkezett fedélzeti adat-, és hangrogzité berendezéssel. Ezek a KSZB
rendelkezésére alltak, de mivel nem adtak volna tobb informaciét, mint amivel a KSZB
mar rendelkezett, a kiértékelésuktdl eltekintett.

1.12. Roncsra és a becsapodasra vonatkozé6 adatok

Nem volt.

1.13. Orvosi és az igazsaglgyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai

Személyi sértlés nem tortént.



1.14. Tz
Az eset soran tliz nem keletkezett.
1.15. Tulélés lehetésége

Kutatasra és mentésre nem volt szikség. Az eset soran nem alakult ki életveszélyes
helyzet.

1.16. Proébak és kisérletek

Nem voltak.

1.17. Szervek jellemzése

Az eset 0sszefuggéseben nem indokolt az érintett szervek jellemzésére kitérni.
1.18. Kiegészité adatok

Nincsenek.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A KSZB uj vizsgalati mddszert nem alkalmazott.

2. ELEMZES

A KSZB a rendelkezésre all6 adatok, informaciok, dokumentaciok, illetve a személyzet
elmondasa szerint a bekovetkezett repuléeseményt az alabbiak szerint elemzi:

A légijarmiszerel6 és a hajozé személyzet a légijarmd repulésre torténé
felkészitésekor, valamint a Budapest-Moszkva utvonalon (odafelé) nem észlelt
rendellenességet, azaz a repul6gép Uzemszerlen mikodott. A rendellenességet a
személyzet akkor észlelte, amikor a moszkvai felszélldas utan megkezdték az
emelkedést.

A fellépett rendellenesség megszintetésének sikertelensége utan a személyzet a
repulést csak olyan magassagon folytathatta volna, amely a fedélzeten tartézkoddk
egészségét nem veszélyeztette volna (Kb. 2400 méter), igy viszont nem lett volna
elegendd a tankolt tizelbanyag, ezért a személyzetnek vissza kellett fordulnia az induld
repulétérre.

A muiszaki szolgalat a hibajelenség, és az elvégzett foldi ellendrzések alapjan
megallapitotta, hogy az AUTO FLOW CONTROL VALVE meghibasodott, ezért azt
kicserélte, és elvégezte az idevonatkozé ellenérzéseket, majd Uzemképesnek
nyilvanitotta a repul6gépet.

A repuldégépen az eseményt kovet6 javitas utan ilyen meghibasodas nem tortént.

A KSZB arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy a szoban forgd rendellenességet a lecserélt
AUTO FLOW CONTROL VALVE meghibasodasa idézhette el6. A kérdéses berendezés
meghibasodasanak részletes oka annak szakmihelyben torténd vizsgalata, illetve



javitasa szerint bels6 jelentés mértékli szennyezédés idézhette el6. A szdban forgd
szelep javitasakor kitisztitottak, két rugot és alatétet cseréltek benne, és Uzemképessé
nyilvanitottak.

A KSZB a fentieken tul nem talalt olyan korulményt, amely az eseményhez vezet6
meghibasodassal 6sszefliggésbe hozhato lenne.

3. KOVETKEZTETESEK

A hajozoé személyzet repulésre alkalmas és jogosult volt, nagy tapasztalattal és
gyakorlattal rendelkezett. Az eset soran megfelelGen jart el.

A légijarmi repulésre alkalmas volt, rendelkezett érvényes légialkalmassagi
bizonyitvannyal.

A légijarmi terhelése, és annak eloszlasa a megengedett hatarok k6zott volt.

A repluléesemény oka az volt, hogy a moszkvai felszallds utan a kondicionald
berendezés meghibasodott és ezért a normal repulési eljarassal a repulési feladatot
nem lehetett volna teljesiteni, azaz a személyzetnek vissza kellett fordulnia az induld
repulétérre.

A kondicionald rendszer miikddési rendellenességét (a repulégép kabinjaban a
légnyomast nem lehetett az el6irt mértéken tartani) az AUTO FLOW CONTROL VALVE
belsé szerkezeti meghibasodasa idézte el6.

A KSZB nem talalt olyan korulményt, amely a repulégép uUzemeltetése és a
bekovetkezett esemény kdzott 6sszefliggést mutatna.

4, BIZTONSAGI AJANLASOK
A kivizsgalas a tovabbiakban nem tart fel olyan koérilményt, amely szakmai megel6z6

intézkedést igényelne, ezért a KSZB jelen eset kapcsan Uj biztonsagi ajanlast nem
kezdemeényez.

PolLéBiSz
2003. december 01.

Mészaros Laszlo

igazgato
5. FUGGELEKEK
1. 0338718 sz. AIRCRAFT FLIGHT LOG masolata 1 oldal
2, fénymasolat a meghibasodott berendezés TAG lapjarol 1 oldal
3. workshop report a meghibasodott berendezés javitasardl 1 oldal



