Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet

ZAROJELENTES

34/2003

Az esemeény kategoériaja: légikdzlekedési baleset
Helyszine: Maklar kézség

Idépontja: 2003. marcius 21. 16 éra 15 perc

Légijarmii tipusa, lajstromjele: Cessna C 150L, HA-SUA

A szakmai vizsgalat célja légikdzlekedési baleset és a replléesemény okanak,
koruiményeinek feltardsa és a hasonlé esetek megelézése érdekében szikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelosség
vizsgélata és megallapitasa.




Az esemény dsszefoglalasa:

Az esemény kategoériaja: ACCID légikdzlekedési baleset
A légijarmi gyartéja: Reims Aviation, Franciaorszag
tipusa: Cessna C-150L
felség- és lajstromjele: HA-SUA
gyari szama: F 150 00955
A légijarmi tulajdonosa: Reims Avion Kft.
Uzembentartéja: Cessna Bt.
A baleset napja és idépontja (LT): 2003. marcius 21. 16 6ra 15 perc
helye: Maklar kdzség

A repiil6baleset kdvetkeztében a légijarmiivezetd életét vesztette.
A légijarmi megsemmisiiit.

Lajstromozé allam: Hungary
Lajstromoz6 hatésag: Polgari Légikdziekedési Hatésag

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgal6 szervezet:
Polgari Légikbzlekedés Biztonsagi Szervezet

Az eset dsszefoglal6 attekintése:
A vizsgalat adatai:

A Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet ligyeletére az esetet a Heves Megyei
RFK ugyeletese jelentette 2003.03.21-én 16 6ra 50 perckor.

A Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet igazgatdja a I1égikézlekedési baleset,
vizsgélatara szakmai bizottsagot alakitott, melynek

elndke: Sipos Sandor
tagja: Burda Pal

A Polgari Légikdzlekedési Hatdsagot a bejelentés vételét kdvetden az Ggyeletes
haladéktalanul értesitette.

A szakmai bizottsag az eljarasa soran:

- A baleset bekovetkezését kévetben megvizsgalta a Ieg:kozlekedesn baleset
helyszinét, a repulégép roncsot.

- A helyszinen meghallgatta az érdemi informaciéval rendelkez6 személyeket.

- Video felvételeken rogzitette a becsapddas helyét, kdormyezetét, a roncs
szétszerelését.

- Kiilon videofelvétel késziilt nappali fényviszonyok kdzott az eset helyszinérdl,
a kozvetlen szemtanu nyilatkozatardl, amelyen bemutatja az eset lefolyasat.

- A kivizsgalo szakbizottsag a késdbbiekben begylijtétte az eset értékeléséhez
sziikséges dokumentumokat.

1.  Ténybeli informacidk

1.1. A repiilés lefolyasa: -

2003. marcius 21-én 15 és 16 6ra kdzott a repulégép tarstulajdonosa atrepllte a HA-
SUA lajstromjelli reptlégépet Miskolc reptilétérrdl a Maklar kézség mellett 1évé nem
nyilvanos feldeszalléhelyre. A maklari fel-leszalldhely a jelzett idépontban zarva volt,
hasznélatara a piléta az Uzemeltetéjétél engedélyt nem kapott. A repllégépvezetd




ezt figyelmen kivil hagyva leszallt, majd a replldégépet atadta a késdbb balesetet
szenvedett pilétanak.

A gép atvétele utan a piléta egy ismerdsével felszallt, de néhany perces repllés utan
a nyilatkozatok szerint, az utas rosszulléte miatt leszéllt. Az utas kiszallt, majd a
repllégép vezetd megfordult a géppel és a 180°-0s iranyG futdpalyat hasznalva
felszallt. Sebességgyljtés utan néhany méter magassagon a felszallas iranyahoz
képest 190°-200°-os fordulét hajtott végre és kis magassagon (kb. 2 méter) teljes
gazzal a hangar felé tartott. A hangart megkézelitve a repulégépet a hossztengely
mentén balra 25°-30°-ra bedontve (a bal szamyvég kb. 1/2 méterre volt a talajtol) és
ezt megtartva 40°45°-0s emelkedésli bal forduléba kezdett. A hangartetd
magassagat elérve a repllégép bal szarnyvégével ( a szarnyvégtdl 0,4 méternyire)
erés csattanas hang kiséretében, a tetén 1évd szélzsakgyudrinek Gtkézétt. A gydrin
nem volt szélzsak. Az Utkdzéstol a bal szarny térévég elsé része levalt a szarnyrol.

A gép valtozatlan bal emelkedd forduléban teljes gézzal tovabb emelkedett,
mikdzben a repiilési sebessége fokozatosan csokkent. Az Utkdézés helyétdl
hozzavetélegesen 300 méterre 70-80 méter magassagban a repllégép balra
bedbive hirtelen eldre billent és zuhanasba ment at. Elsodrddo, de kdzel fuggbleges
zuhanasban a féldbe csapddott. A becsapddas helye, egy a Maklar kdzséghez
tartoz6 lakéingatian kertben volt. A féldnek litkdzés soran a pildta életét vesztette, a
repUlégép megsemmisiilt.

1.2. Személyi sériilések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 1 0 0
Sualyos - 0 0 0
Kisebb/semmilyen 0 0 0

1.3. A légijarmi rongalédasa
A légijarmd a légik6zlekedési baleset kovetkeztében megsemmisiilt.

1.4. Egyéb kar
A légijarmli becsapdédasanak helyén, illetve annak kérzetében taposasi és
talaj elszennyezddési kar keletkezett.

1.5. A személyzet adatai

A légijarmi parancsnoka:

Kora, neme: 32 éves férfi

Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai: A légijarmi pildéta szakszolgalati engedélybe tortént legutolsd
bejegyzés szerint a szakmai érvényesség 2002.12.31-ig allt fenn. Az
érintett 2003.03.21-én HCPL hosszabbitd vizsgat tett a PLH-nal. A
hatésagi jegyzokonyv szerint ,megfelelt’ mindsitéssel. A vizsga alapjan a
szakszolgélati engedély Ujabb érvényessége 2005.03.21-ig terjedt volna ki,
azonban ennek bejegyzésére a légikozlekedési baleset kbvetkeztében mar
nem kerult sor.

Egészségugyi: 2003. 05. 14.4ig
Képesitései: vitorlazé és motoros ,A” piléta
Jogositasai: vitorlaz6 és motoros oktatd

Vontatopiléta




1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

Repdlt ideje:

Osszesen:
Motoros: 350 6ra
Vitoriazo: 1080 6ra
Utolsé 24 hénapban:
Motoros: 50 éra
Vitorlazé: 130 éra

A légijarma adatai
A légijarmli légialkalmassaganak érvényessége: 2003. aprilis 18-ig

Gyartasi ideje 1973 leszallasok szdma
Gyartas 6ta repiilt id6 6471 6ra 54 perc
Utolsé nagyjavitas 6ta Nem volt
nagyjavitva
a) A légijarmi  korlatozdsok  nélkili, érvényes Iégialkalmassagi

bizonyitvannyal rendelkezett az esemény id6pontjaban. A repulégép
mlszaki UGzembentartdsdval és karbantartasaval kapcsolatos ismert
hidnyossagoknak nem volt hatasuk a baleset bekévetkezésére.

b) A repulégép a baleset idépontjdban Gzemanyagokkal feltoltott, replilésre
alkalmas allapotban volt. Terhelése és tomegkdzéppontja az eléirt, illetve
megengedett szélsd értékek kozott volt.

A légijarmi egyéb adatai és jellemz6i nem hozhatok 6sszefliggésbe az
esemeény lefolyasaval, ezért tovabbi részletezésiik nem sziikséges: '

Meteorolégiai adatok

Az eset repllésre alkalmas id6jarasi kérilmények és nappali fényviszonyok
kdzott kovetkezett be. Az iddjarasi kérilmények az esemény lefolyasara nem
voltak hatassal, ezért részletezésiik nem sziikséges.

Navigaciés berendezések.
A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem sziikséges.

Osszekottetés.

A légijarmivén a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezesek voltak
telepitve, azok megfeleléen mikddtek.

Replil6téri adatok
Az esetben érintett nem nyilvanos fel- leszalléhely az eset idején izemen kiviil
volt. Egyik piléta sem kapott engedélyt a hasznélatara.

Légijarmi adatrégzitok.
A légijarmivon adatrégzitd nem volt, az érintett Iégijarm( tipusra és a
feladathoz ennek hasznélata nincs eldirva.




1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

A roncsra és a becsapédasra vonatkozé adatok.

A repulégép a lezuhanasat
megel6zéen bal szamyvégével a
hangartetén 1évd szélzsakgydriinek
Utkozott (1.). A gydrin nem volt
szélzsadk, mivel az ideiglenes fel-
leszaliéhely nem Uzemelt. Az
Utk6zés kovetkeztében a balszarny
térovég levalt a szamyrdl és a
szélzsakgylri  belegylrodétt a
belépdélbe. A repllégép
kormanyszervei a roncs vizsgalata
szerint nem sériitek meg. A
roncson nem volt taldlhaté olyan
rendellenes torés, kopas,
deformacid vagy elszinezédés, ami
alkatrész, illetve anyaghibara utalt
volna. A becsapddas helye, (2.) a
roncs szétszerelése fénykép- és

videofelvételeken lett rogzitve.

Az orvosi és az igazsagligyi-orvosszakért6i vizsgalatok adatai

A légijarmivezetd a feladat megkezdése elbtt érvényes 1. el. osztalyl
repuléorvosi mindsitéssel rendelkezett. Az elvégzett vizsgélatok szerint a
piléta a baleset idején sem alkohol, sem egyéb gydgyszer, illetve névényvédo
szerek, valamint 6piatok és amfetamin szdrmazékok hatasa alatt nem alit. Az
i0. orvosszakértdi vizsgalat megallapitasai szerint a piléta sériilései a motoros
sportrepllével tortént lezuhanas kapcsan keletkeztek, sorsszeri szervi
megbetegedések hianyat allapitottak meg.

TGz

Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.

A talélés lehetSsége

A légijarmu nagy erejl becsapddasa kévetkeztében a piléta olyan sulyos, az
élettel nem Ossze egyeztethetd sérlléseket szenvedett, hogy azonnali
szakszer( orvosi ellatas sem menthette volna meg.

Prébék és kisérletek
Az igazsagugyi orvos szakeértbi vizsgalaton kivil probakat és kisérleteket nem
folytattak, az esemény okainak feltarasahoz ezekre nem volt sziikség.

A szervek jellemzése
Az érintett szervezetek jellemzbi az eset bekdvetkezésére nem voltak
hatassal, ezért azok elemzése nem tértént meg.

Kiegészitd adatok
A felsorolt tényadatokon kivil mas informéaciét nem indokolt nyilvdnossagra
hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran Gjabb médszerek alkalmazasa nem volt sziikséges.




4,

Elemzés

A felsorolt tények elemzéseként kiemelendd, hogy a baleset
bekovetkezésével kapcsolatban a miszaki okok az ismert adatok birtokaban
szinte telies mértékben kizarhatdak. A repulés végrehajtasaval kapcsolatban
tobb szabdlyszegés is tortént, amelyek koézil tobb kozvetlenll okozati
Osszeftiggésben allt a baleset bekOvetkezésével, de ezen tdl jellemzik azt a
magatartast is, ami hibas cselekvésekhez vezetett. A szabalyszegések
felelésség szempontlu elemzése nem célja és feladata ennek a szakmai
vizsgélatnak. Ebben az esetben nem merdiiilt fel olyan kérliimény, amely az
érvényben |évo vonatkozd szabalyozas esetleges korrigdlasaval megoldast
mutatna a hasonlé esetek megelézésében. Az érintett |égijarmlvezetd
képesitéseit, jogositasait és replilt idejét tekintve gyakoriottnak mondhaté. Az
idéjarasi kérllmények a repllésre alkalmasak voltak. A felszéllds utan
szabalytalanul alacsonyan végrehaijtott forduld és a hangarra tértént racsapas
indokolatlan kockéazatvallaldsnak szamit. A hangar tetején kidlldé szélzsak
nélklli tartd konnyen elkeriilhette a piléta figyelmét. Az Utk&zést kovetd
helyzetben a replilési sebesség lecsokkenése, a szarny atesése okozta:
kézvetlenll a repllégép hirtelen magassagvesztését, lezuhanasat. A sérit
szarny aerodinamikai profilja természetesen megvaltozik, és ez jelentds
elforditd nyomatékként jelentkezhet repllés kdzben, amit a kormanyokkal kell
lehetéség szerint ilyen esetben ellensulyozni. Az elforditd nyomatékot
névelhette a belépd élbe beledeformalédott tartékeret sulya is. Arrél, hogy
milyen mértékben befolyasolta a deformacié a korményozhatdsagot, és ezzel
kapcsolatban a piléta miként itélte meg helyzetét, hogyan tevékenykedett,
nincsenek informacidk. Egyérteimien nem behatarolhaté, hogy mennyire volit
fizikailag és mentalisan korlatozva a vészhelyzet megoldasaban.

Kdvetkeztetések

- Maszaki, meteoroldgiai és egészséglugyi okok nem hozhatdk
Osszefiiggésbe a baleset bekovetkezésével.

- A szabédlyszegésekkel kapcsolatos egyfajta devians magatartas
balesetveszélyt hordoz.

- Az érintett légijarmU a repulés végrehajtasara alkalmas volt, érvényes
légialkalmassaggal és az eldirt biztositassal rendelkezett.

- Az érintett Iégijarmlvezetd a repllés végrehajtasara jogosult volt.

- Arepulési sebesség lecsokkenése, a szarny atesése kis magassagon
okozta kdzvetlenul a repllégép lezuhanasat.

Biztonsagi ajanlasok
Az esettel kapcsolatban biztonsagi ajanlas kiadasa nem indokolt.




5. Fiiggelék
Fénykép meliékiet.
A KSzb. az esetre vonatkozd egyéb informaciét jelen zardjelentés keretében
nem kivan kdzolni.

Budapest, 2004. februar ”Z&"

o

Mészaros Laszlé
Igazgaté




