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REPULOESEMENY ZAROJELENTES

Malév MRI RBSz nyilv. szama: 06R/2003.

Az iizemben tarté neve: Magyar Légikozlekedési Részvénytarsasag
A légijarmii:

e Gyartoja: Fokker Aircraft B.V. The Netherlands

e Tipusa: Fokker F28 Mk0070

e Lajstromjele: HA-LMD

e A repiléesemény helye: Berlin légtere

e A repildesemény ideje: 2003. 02. 25. 18 6ra 40 perc (helyi 1d6)

e Az repilGesemény kategoriaja: Miiszaki meghibasodas miatti

kényszerleszallas
Attekintés

A repildesemény bekovetkezésérol telefonon és faxon a PoLéBiSz tajékoztatast kapott.

A repiiléesemény vizsgalatat a PoLéBiSz a 2003/4/30 szamu levelében Malév Rt hataskorébe
utalta, és a kivizsgalast a MinGségligyi és Repulésbiztonsagi Igazgatdsag Repilésbiztonsagi
Szolgalata (tov..MRI RBSz) 06R/2003 szamon elvégezte.

Az MRI RBSz vezetGje a repiildesemény szakmai kivizsgalasara szakmai bizottsagot jelolt ki
melynek tagjai:

Vezetdje: Martényi Karoly MRI RBSz vezetd
Bizottsagi tagok: Nafradi Jozsef MRI RBSz repuilésbiztonsagi feliigyeld,
Szanthé Csaba MRI RBSz repiilésbiztonsagi feligyeld.

A repiildgép visszafordulasa és BUD-i kényszerleszallasa, a jobb hajtomivon levé 2-es
hidraulika rendszer szivattyujanak, a nyomoagi gyorscsatlakozd tomitetlensége miatt kialakult
hidraulika mennyiség gyorsiitemil csokkenése miatt kovetkezett be.

1. Ténybeli informaciok

1.1 A repiilés lefolyasa:

2003. februar 25-én a kijelolt hajozé személyzet, a HA-LMD jelii, Fokker 70 tipusu
repulogéppel a MA-752 szami BUD-CPH menetrendszer(i jaratot teljesitette.

A jarat teljesitése soran, utazd magassagon, Berlin légterében, bejelzett a 2-es
hidraulika rendszer ,LOW QUANTITY” jelz6tabloja, és a hidraulika folyadék
mennyisége 17%-ra esett le. A hiba miatt a parancsnok visszafordult, €s 2 ora 04
perces repulés utan, két mikodo hajtomiivel, rendben leszallt Ferihegyen.

1.2 Személyi sériilések:
Az eseménnyel kapcsolatosan személyi sériilés nem tortént.

1.3 A légijarmii rongalédasa:
Az esemény kovetkeztében a légijarma nem rongéalodott meg.




1.4  Egyéb kar:
Az esemény kapcsan egyéb karrol, a szakmai kivizsgald bizottsagnak nincs tudomasa.

1.5 A személyzet adatai:

1.5.1 A repiilégép parancsnok adatai:

e életkora: 45 éves férfi

o szakszolgalati engedély érvényessége: 2003.03.31.

e jogositasok: F 70 parancsnok pil6ta
e az Osszes repiilt ideje: 9474 6ra 32 perc

¢ atipuson repiilt ideje: 6669 ora 17 perc

¢ az utols6 30 nap leterheltsége: 50 ora 48 perc

1.5.2 Az elsé tiszt adatai:

e ¢életkora: 57 éves férfi

) o szakszolgalati engedély érvényessége: 2003.03.31.

(] e jogositasok: F 70 elsd tiszt
e az Osszes repiilt ideje: 10967 éra 00 perc
e a tipuson repiilt ideje: 2873 6ra 10 perc
e az utolso 30 nap leterheltsége: 42 éra 08 perc

1.5.3 A repiilogép vezeté gyakornok adatai:

e ¢életkora: 26 éves férfi
o szakszolgalati engedély érvényessége: 2003.03.31.
¢ jogositasok: F 70 elso tiszt
e az (sszes repiilt ideje: 47 o6ra 00 perc
e atipuson repiilt ideje: 47 6ra 00 perc
¢ az utols6 30 nap leterheltsége: 25 oOra 58 perc

Az esemény idején a személyzet minden tagja érvényes szakszolgalati engedéllyel
rendelkezett, és a repiilésre alkalmas volt.

1.6 A légijarmii adatai:
A légijarmii az eset idején, érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett. A
felszallo tomege, és a repil6gép sulyponthelyzete az eldirt hatarokon belil volt. A
repilégép JET A-1 tiizeldanyaggal volt feltoltve, a hajtomibe MOBIL olajat

hasznaltak.
e lajstromjele: HA-LMD
e tipusa: F 28Mk 0070
e gyari szama: 11563
e gyartasi éve: 1995.11.26.
e (sszes repiilt ideje: 15689 éra
o Osszes leszallas szama: 11555
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Meteoroldgiai adatok:

Az eset jo latasi viszonyok kozott tortént. A repiilés kozbeni meteorologiai
viszonyoknak a repesemény kialakulasara nem volt hatassal. A meteorologiai adatok a
vizsgalat szempontjabol ezért érdektelenek.

Navigacids berendezések:

A légijarmii az eldirt a feladathoz sziikséges navigacios berendezésekkel rendelkezett.
A navigicids berendezések a teljes repiilés soran megfeleléen miikodtek. Tovabbi
vizsgalatuk az eset szempontjabol sziikségtelen.

Osszekottetés:

A légijarmil az eldirt a feladathoz sziikséges radios berendezésekkel rendelkezett.
A radiés berendezések a repiilés soran megfelelden mikodtek A légijarmi és a
légiforgalmi iranyitas kozotti osszekottetés az elbirasoknak megfelelé volt.
Tovabbi vizsgalatuk az eset szempontjabol szikségtelen.

Repiil6téri adatok:
A repesemény kialakulasat és kimenetelét a repulotér palyaallapota, mérete és a
palya egyéb paraméterei nem befolyasoltak.

Légijarmii adatrogzitok:
Az eset soran a fedélzeti adatrogzitd (Flight Data Recorder) és hangrogzitd
(Cockpit Voice Recorder) tizemképes volt. Az esemény szakmai elemzéséhez az
adatrogzito berendezést leépitették.
Az FDR leépitést a 0328178 szamu AFL-en okmanyoltak.
A fedélzeti adatrogzitdé berendezés adatainak kiértékelése alapjan az alabbiak
allapithatdéak meg:
e 43 perccel a felszallas utan a 2-es hidraulika rendszer nyomasa 3000 PSI
lizemi értékrol 500 PSI értékre esett le;
Ezt kdvetden a nyomas 4jbol 3000 PSI-re ugrott fel;
¢ majd 4 perc milva megint visszacsokkent 500 PSI-re;,
ez az érték a leszallasig nem valtozott.

A roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok:
Az esemény soran sem a légijarmi, sem a repil0esemény szinhelye nem sérilt
meg.

Az orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai:
Az esemény soran személy: sériilés nem tortént, ezért az Orvosi, €s az Igazsagiigyi
Orvosszakért6i Bizottsag megalakitasira nem volt sziikség.

Tiz:

Az esemény soran, illetve azzal 6sszefliggésben tiiz nem keletkezett.

A tulélés lehetosége:

A repesemény soran, illetve azzal kapcsolatban emberi életre veszélyes helyzet nem
alakult ki.




1.16 Probak és kisérletek:
Az eseményt okoz6 miiszaki meghibasodas jellege, probak, és tényfeltaro kisérletek
végrehajtasat nem indokolta. A SzKB ilyen jellegii vizsgalatot nem végzett.

1.17. A légijarmii légialkalmassaga:
A repiilogép érvényes Légialkalmassagi Bizonyitvannyal rendelkezett, és a jarat
teljesitésére, repulésre alkalmas volt.

1.18 A szervek jellemzése:
Az eset 6sszefliggésében nem indokolt az érintett szervek jellemzésére kitérni.

1.19 Kiegészito adatok:
Nincsenek.

1.20 Hasznos vagy hatékony kivizsgildsi médszerek:
Az eset kivizsgalasa a klasszikus kivizsgalasi (hagyomanyos) médszerrel folyt.

2, Elemzés

A szakmai bizottsag a rendelkezésre all6 adatok, informaciok, dokumentaciok alapjan
az eset bekovetkezését az alabbiak szerint elemzi:

2.1. A BUD-CPH jarat teljesitése soran, utaz6 magassagon Berlin légterében bejelzett
a jobb hajtomili 2-es hidraulika rendszer ,LOW QUANTITY” jelzdtabloja. A
hidraulika mennyisége ekkor mar 17% volt. A hiba miatt a parancsnok a
visszafordulas mellett dontott és 2 6ra 04 perces Ossz reptlés utan két mikodo
hajtémiivel, utasokkal a fedélzeten rendben leszallt Ferihegyen.

2.2. A jarat soran tapasztalt hibajelenséget, a hidraulika alacsony mennyiségét, illetve
a ,,LOW QUANTITY” jelzését a személyzet a 0328178 szami AFL-en az
alabbiak szerint okmanyolta:

» SYS 2 LOW QTY ALERT WAS ON MFDU”

23. A repiildgép BUD-i leszéllasa utan, a RUO miiszaki szolgalata a 66—-os kiilsd
allohelyen kinyitotta a jobb hajtomi gondolajat, és atnézte a hajtomi kiilsd
allapotat. A vizsgalat soran olajszivargas nyomokat fedezett fel a hajtomi kiilsé
feliiletén és az aljan, de a szivargas pontos helyét nem tudta meghatarozni.

2.4. A RUO miiszaki szolgalata ezt kovetden beinditotta jobb hajtomiivet, és
alapjaraton ellendrizte a hidraulika szivattyik kornyezetét. Az ellendrzés soran
megallapitotta, hogy a jobb hajtomii 2-es hidraulika rendszer hidraulika szivatty
nyomoagi csOvezetékének gyors csatlakozojanal sugarban folyik a hidraulika
folyadék.
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A meghibasodott berendezés adatai:

Coupling P/N: AE99108G

Coupling P/N: AE99119G

A gyorscsatlakoz6 nem nyilvantartasra kotelezett berendezés és a meghibasodasig
tizemelhet, javitasa soran csak tomitéscserére van lehetéség.

A berendezést tizemid szempontjabol sarkany lizemidOsként tartjak nyilvan,
azaz:

Osszes lizemideje: 15689,5 6ra 11555 leszallas és 2644 nap.

A miiszaki szolgalat a hibajavitas soran az alabbi tevékenységeket hajtotta végre:

e Meghibasodott gyorscsatlakozot lecserélte (AE99119G);

o A cserét a 3668, 3669; 3671 szami JOB SHEET-en okmanyolta;

e A szivattyurdl leépitett gyorscsatlakozoban tOmitéseket cseréltek
(AE99108G);

o A csatlakozét a tomitéscserét kovetGen hermetikussagi ellendrzésre
felépitették a jobb hajtomii- 2-es hidraulika szivattyjanak nyomoagaba,

o afelépitést kovetd hajtomiijaratas, szivargasproba soran azonban a csatlakozo
ismét szivargott. Ugyan azon a helyen hidraulikafolyast tapasztaltak;

e A gyorscsatlakoz6 AE99108G cikkszamu ellendarabjat ezt kovetden AOG-n
megrendelték;

e A beérkezett gyari Uj csatlakozo felépitést kovetd hajtomijaratas,
szivargasproba soran a rendszer hermetikus volt.

A RUO Miiszaki Szolgélata az elvégzett ellendrzéseket és szerelési munkékat a
0328178 szamu AFL-en okmanyolta.

A KB a vizsgalata soran az esemény bekovetkezését megel6z6en harom honapra
visszamenden ellendrizte a repiilégép lizemeltetési €s karbantartasi okmanyait. Az
ellendrzés soran az alabbiakat talalta:

e a repuldgépen 2003. februar 14-én, a jobb hajtomiivon levd 2-es hidraulika
rendszer szivattyi AE99148H cikkszamu visszatéréaga gyorscsatlakozdjanal
hidraulika szivargast tapasztalt, amit a miiszaki személyzet a 0344944 szamu
AFL-en okmanyolt.

e A meghibasodott csatlakozot, kicserélték az AE99148H cikkszamu
csatlakozora, amit a 0344944 szami AFL-en okmanyoltak.

Kovetkeztetések

A hajo6z6 személyzet alkalmassaga és gyakorlottsaga:

A hajozb személyzet repiilésre alkalmas és jogosult volt. Az eset soran és azt kovetSen
is megfeleléen tevékenykedett. Az esemény okmanyolésa mind haj6z6 részrdl, és mind
miiszaki részrdl helyes volt, a vonatkozo6 eldirasok figyelembevételével torténtek.




3.2  Alégijarmii légialkalmassaga:
A repulégép érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett. A meghibasodast
leszamitva reptilésre alkalmas volt.

3.3 Az eset bekovetkezésének oka:
A miszaki meghibdsodast a jobb hajtomiivén levé 2-es hidraulika rendszer
szivattygjanak nyomoagi gyorscsatlakozd (P/N: AE99119G) tomitetlensége miatti
hidraulikafolyas okozta.

34 A nyomoag1 gyorscsatlakozo (P/N: AE99119G) tomitetlenségét a csatlakozo feliletek
Tyg -
R o3 i ¥ kisebb foku klkopasa eredményezte, ami miatt a
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3.5.  AzMRIRBSz KB a tomitetlenség kialakulasat az iizemeltetés velejardjanak tekinti.

4. Biztonsagi ajanlasok

41 Az MRI RBSz KB javasolja a jelen vizsgalati jegyzOkonyv érintett allomany el6tti
oktatolagos ismertetését.

42  AzMRIRBSz KB javasolja, hogy azokban az esetekben amikor a hidraulika nyomoéagi
gyorscsatlakozok uizemideje meghaladta a i 00000 G¢dl, akkor a szivargasuk esetén
mindkét féldarabot gyari Gjra cseréljék le.
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RBSz repiilésbiztonsagi feliigyeld
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5. Fiiggelékek
Job Sheet #3668; #3669, #3671 3 lap
Aircraft Flight Log #328178 1lap
Defect Record #1275 1lap
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