MALEV Rt. 2
Repiilésbiztonsigi Osztily
19R/A03 szakmai eseményvizsgdlat

REPULOESEMENY ZAROJELENTES
ny.szam: 19R/2003

Az iizemben tarté neve: Malév Rt.
A légijarmii:
o Gyarto: The Boeing Company
o Tipusa: B737-500
e Lajstromjele: HA-LEP
e A repiiléesemény helye: Roma
o A repiiloesemény ideje: 2003. februar 04. 23 6ra 11 perc (UTC)
o Az eset kategoridja: kényszerleszallas
ATTEKINTES

A repiiléesemény bekovetkezéseérdl tajékoztatast kapott a PoLéBiSz telefonon és faxon.

A repuldesemény vizsgalatat a PoLéBiSz a Malév Rt. hataskérébe utalta, a kivizsgalast a
Repiilésbiztonsagi Osztaly veégezte.

Az RBO vezet6je a repildesemény szakmai vizsgalataval Aranyi Sandor repiilésbiztonsagi
feligyel6t bizta meg.

A kivizsgalo szakbizottsagba bevonasba keriilt:

Bota Tibor Tarsasagi Biztonsagi Kapitany.

A levegdbol torténd visszaszallas a bal oldali eltolhaté pilotakabin ablak nem megfelel6
helyzete miatt kovetkezett be.

L.1.

1.2.

TENYBELI INFORMACIOK

A repiilés lefolyasa:

2003. februar 04-én a HA-LEP jelii, B737-500 tipust repiilégéppel a MA-403 szamu
FCO-BUD menetrendszert jarat teljesitésére indultak.

A romai felszallas utan a hajozo személyzet a baloldali ablak fel6l rendellenes zajt
észlelt. A rendellenes zaj miatt visszaszalltak Romaba. A visszaszallas utan a helyi
miszaki szolgalat megallapitotta, hogy a bal oldali elhiizhaté ablak sinjénél a
paraelvezetd cso becsipodott, és az ablak nem zart hermetikusan. Az Air One szerel6je
a paraelvezetd csovet a helyére tette, APU-rol ellendrizte a rendszer hermetikussagat.
Rendellenességet nem tapasztalt, a repuildgépet tizemképesnek mindsitette. A tankolas
és az ablak ellen6rzése utan a jaratot 1 oOra 55 perces indulasi késéssel rendben
teljesitettek.

Az esetet a személyzet jelentette az OCC-nek. A levegdbol torténd visszaszallast, az
okot és az elvégzett munkakat a hajozo személyzet és a miiszaki szolgalat a N°032977
AFL —n el6irasszeriien okmanyolta.
Személyi sériilések:

Az eseménnyel kapcsolatban személyi sériilés nem tortént.
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1.3. A légijarmii rongilodisa:
Az esemény kovetkeztében a légijarm(i nem rongalodott.

1.4. Egyéb kar:
Az esemény kapcsan egyéb karrol a kivizsgalo bizottsagnak nincs tudomasa.

1.5. A személyzet adatai:

1.5.1. A repiilégép parancsnok adatai:

e életkora: 43 éves feérfi

o szakszolgalati engedély érvényessége:  2004. 03. 31.

e szakszolgalati engedély szama: 01-0245

e jogositasok: B-737 parancsnok pilota
e az osszes repiilt ideje: 9911,21 o6ra

® a tipuson repiilt ideje: 9627,10 ora

e az utolso 30 nap leterheltsége:

— munkaidé: 131 6ra 56 perc
— rep.ido: 58 ora 56 perc
— szabadnap: 8 nap

1.5.2. Az elsé tiszt adatai:

e életkora: 46 éves feérfi

o szakszolgalati engedély érvényessége: 2004, 03. 31

o szakszolgdlati engedély szama: 01-0258

e jogositasok: B-737 elst tiszt
e az osszes repiilt ideje: 8613,10 ora

e a tipuson repiilt ideje: 1923,30 6ra

e az utolso 30 nap leterheltsége:

— munkaido: 127 6ra 38 perc
— rep.ido: 51 o6ra 50 perc
— szabadnap: 7 nap

Az esemény idején a személyzet minden tagja érvényes szakszolgalati engedéllyel
rendelkezett.
1.6. A légijarmii adatai:

Az eset idején a légijarmii érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett. A
tomeg és a tomegkozpont az eldirt hatarokon belil volt. A repilégép JET A-l
tiizelbanyaggal volt feltoltve.

o lajstromjele: HA-LEP

® lipusa: B737-500

e gyari szama: 224700

e gyartasi éve: 1990.

o JOsszes repiilt ideje. 42510,63 ora
o asszes leszallas szama: 17954
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Meteorologiai adatok:
Az eset nappal, jO latasi viszonyok kozott tortént. A meteorologiai adatok az eset
szempontjabol elemzésre kertiltek, de arra érdemi hatassal nem birtak.

Navigacios berendezések:

A légijarmu az eldirt, a feladathoz sziikséges navigacios berendezésekkel felszerelt,
azok rendelkezésre alltak és megfelelden mikodtek. Tovabbi vizsgalata az eset
szempontjabol érdektelen.

Osszekottetés:

A légijarmi radio berendezésekkel felszerelt. A légijarmi és a légiforgalmi iranyitas
kozotti sszekottetés az eldirasoknak megfelel6 volt. Vizsgalata az eset szempontjabol
sziikségtelen.

. Repiilotéri adatok:

Az eset kialakulasat és kimenetelét a repiilotér paraméterei nem befolyasoltak.

Légijarmii adatrogziték:
Az eset soran a fedélzeti adat- és hangrogzitok lizemképesek voltak. Az eset
kivizsgalasa szempontjabol a szakmai bizottsag a fedélzeti adatrogzitot kiértékelte.

A roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok:
Az eset soran a légijarmi és a repiiléesemény szinhelye nem sérlt.

Az orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértoi vizsgalatok adatai:
Nem volt.

Tiz:
Az eset soran tuz, fust nem keletkezett.

A tulélés lehetosége:
Az eset soran, illetve azzal kapcsolatban emberi €letre veszélyes helyzet nem jott
létre.

Probak és kisérletek:
Nem voltak.

A szervek jellemzése:
Az eset Osszefliggésében nem indokolt az érintett szervek jellemzésére kitérni.

Kiegészito adatok:
Az eset Osszefliggésében nincsenek.

Hasznos vagy hatékony Kivizsgilisi modszerek:
Az eset kivizsgalasa hagyomanyos modszerrel folyt.
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ELEMZES

2003. februar 04-én a HA-LEP jeli, B737-500 tipusa repiilogéppel a MA-402 szamu
BUD-FCO menetrendszer(i jarat teljesitésére indultak. A budapesti indulas el6tt
jegesedési koriilmények miatt jégtelenitést hajtottak végre.

A romai leszallas utan a személyzet megallapitotta, hogy a budapesti jégtelenités utan a
szélvédokre raszaradt a jégtelenitd folyadék. Ezért megkérték az AIR ONE szerelgjet,
hogy intézkedjen a szélvédok megtisztitasarol.

A szélvédok tisztitasat a jobb és a bal elhizhaté ablakon kihajolva az AIR ONE
szereloje végezte el. Miiszaki rendellenességet a személyzet a BUD-FCO utvonalon
nem észlelt, igy hibajavito tevékenységet a helyi miszaki szolgalat nem végzett.

Az elhiizhato ablakok zart allapotat a hajozo személyzet nem ellendrizte, mert nem a
fedélzeti karbantartd takaritdo szolgalat végezte az ablakok tisztitasat, hanem a
szakszolgalati engedéllyel rendelkez6 AIR ONE szereldje.

A romai felszallast kovetoen a személyzet rendellenes zajt hallott a bal oldali elhuzhato
ablak iranyabol. Kozvetleniil a felszallas utan szemrevételezték a bal oldali elhuzhato
ablakot, és megallapitottak, hogy az ablaknal a paraelvezet6 cso be van csipddve. Ezért
a visszaszallas mellett dontottek.

A visszaszallast 400 m magassagon végrehajtott iskolakér megtétele utan hajtottak
végre, és mivel nem allt fenn a repiilésbiztonsagot kozvetleniil veszélyeztetd helyzet,
ezért nem kértek leszallasi elsobbséget.

Az esetet a személyzet jelentette az OCC-nek. Az OCC a repiiléeseményrol értesitette
a repuilésbiztonsagi szolgalatot. Az MRI a jelentési kotelezettségének eleget tett és
engedélyezte a leszallas utan a hiba feltarasanak megkezdését.

A visszaszallas utan a helyi miszaki szolgalat megvizsgalta a bal oldali elhuzhato
pilotakabin ablakot. Megallapitottak, hogy a bal oldali elhizhat6é ablak sinjénél a
paraelvezeto csO becsipodott, és az ablak nem zart hermetikusan.

Az Air One szereloje a paraelvezetd csovet a helyére tette, APU-rol ellenorizte a
rendszer hermetikussagat. Az ellendrzés soran rendellenességet nem tapasztalt, a
repiilogépet izemképesnek mindsitette.

A levegdbol torténd visszaszallast, az okot és az elvégzett munkakat a hajozo
személyzet és a miiszaki szolgalat a N°032977 AFL —n el6irasszertien okmanyolta.

A tankolas és az ablak ellenGrzése utan a jaratot 1 oOra 55 perces indulasi késéssel
rendben teljesitették.




MALEV Rt. 6
Repiilésbiztonsagi Osztily
19R/03 szakmai eseményvizsgdlat

1.12. A Polgari Légikozlekedési Hatosag allamigazgatasi eljaras keretén beliil vizsgalatot
folytatott a repiilbeseménnyel kapcsolatban. A 2003. augusztus 06-an hozott
510172/1/2003. szamu hatarozata a kovetkezo indoklasokat tartalmazza:

1. A bal oldali pilotakabin ablak zarasa nem szakszer(ien tortént, a paraelvezetod
cs0 kizarodott.

2. Az indulaskor az ajtok és nyilasfedelek megfelelo, zart helyzetének ellenorzése
nem volt hatékony, mert a szolgalatok nem vették észre a kilogo csovet.

A PLH hatarozata az indoklasban szerepld észrevételek alapjan a sziikséges megel6zo
intézkedések kidolgozasat a Malév Rt. hataskorébe utalta.

1.13. A Malév Rt. a PLH 510172/1/2003. szam( hatarozatat végrehajtotta. A kovetkezd
megel6z6 intézkedéseket hozta:

1. A balatonlellei alloméasvezet6i értekezleten az MRI képviselGje ismertette a
replilbeseményt az allomany elott és felhivta az allomasvezetdk figyelmét a
hasonlo esetek megel6zésére: a helyi fedélzeti karbantarto szolgalat és a helyi
miiszaki szolgalat figyelmeztetése az elhiizhato ablakok szakszerli zarasara és a
zaras utani ellenérzésre.

2. A Repiilési Igazgato felhivta a hajozo allomany figyelmét, hogy a kabin
takaritasa utan gondosan ellendrizzék az ablakok bezart allapotat.

3. KOVETKEZTETESEK

3.1. A hajozo személyzet alkalmassiga és gyakorlottsiga:

A haj6z6 személyzet a repiilésre alkalmas és jogosult volt.

3.2. A légijarmii légialkalmassaga:

A repiilogép érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett. A repulogep
korlatozasok nélkiil a repiilésre alkalmas volt.

3.3. Az eset bekovetkezésének oka:

1. A bal oldali pilétakabin ablak zardsa nem szakszeriien tortént, a paraelvezetd csé
kizarodott.

2. Az indulaskor az ajtok és nyilasfedelek megfelelo, zart helyzetének ellenérzése nem
volt hatékony, mert a szolgalatok nem vették észre a kilogo csovet.
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BIZTONSAGI AJANLASOK

A Malév Rt. a PLH 510172/1/2003. szami hatarozatat végrehajtotta. A Malév Rt.
meghozta a hatarozat alapjan a megel6z0 intézkedéseket.

A Dbalatonlellei allomasvezetdi értekezleten az MRI képviseloje ismertette a
replilbeseményt az allomany elott és felhivta az allomasvezetok figyelmét a hasonlo
esetek megelOzésére: a helyi fedélzeti karbantart6 szolgalat és a helyi miiszaki szolgalat
figyelmeztetése az elhiizhat6 ablakok szakszer(i zarasara és a zaras utani ellenérzésre.

A Repiilési Igazgato felhivta a hajozo allomany figyelmét, hogy a kabin takaritasa utan
gondosan ellenorizzék az ablakok bezart allapotat.

Az intézkedést a KSzB megfelelonek tartja, és tovabbi intézkedést nem tart
szitkségesnek. Az intézkedések meghozatalat kdvetd 1 évben hasonlod repiiléesemény
nem kovetkezett be.
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