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kényszerleszallas

Osszefoglalo attekintés

Az esetet 2003. januar 22-én 13 6ra 40 perckor (helyi id6 szerint) a PLH miszaki
felugyel6je jelentette a PoLéBiSz ligyeletesének, aki a bejelentést tovabbjelentette a
PolLéBiSz, és a PLH igazgaténak.

A bejelentést kbévetden az lgyeletes az izembentarté bevonasaval feimérte a kialakult
helyzetet, majd a PoLéBiSz igazgatdja, a MALEYV illetékes vezetdivel meghatarozta a
vizsgalat lefolytatasanak modjat, és a repiilégép (izemképessé tételének lehetoségét.
Eszerint a MALEV megkezdte a repilégépen a hibaelharitast, azt elvégezte, majd a
replilégépet Gzemképessé nyilvanitotta. Ekbzben a fedélzeti adatrogzitébdl az adatokat
kiirtak, majd azokat a vizsgalat késdbbi szakaszaban kiértékelték.




A PolLéBiSz igazgatdja a vizsgalat vezetbjének Sipos Sandor légikdziekedési esemény
kivizsgalét, tagjanak Pataki Ferenc légikézlekedési esemény helyszinelé technikust
jelolte ki.

A kivizsgalas késObbi szakaszdban a KSZB attekintette a relevans dokumentaciokat,
javitasi okmanyokat, majd azokat az eset fliggvényében elemezte és értékelte.

A KSZB az esetet kivalté lényegi okként megallapitotta, hogy a bal oldali hajtomu
idéleges teljesitmény elmaradasat -nagy valdszinliséggel- a tiuzeléanyag atfolyas
szabalyozé belsé hibaja idézte el6. Az esetet kdvetden a repiilégép Gizemeltetése soran
a széban forgo hibajelenség nem lépett fel.

A szakmai vizsgalat eredményeként a KSZB elkészitette a zardjelentés tervezetét,
amelyet a PoLéBiSz igazgatdja 2003. szeptember 09-én elkiild6tt az érintetteknek.

A tervezettel kapcsolatosan észrevételt az érintettek nem tettek, ezért a KSZB, illetve a
PoLéBiSz az esetet lezartnak tekinti, és a tervezetet valtoztatdas nélkal jelen
zardjelentésként véglegesiti.

1. TENYBELI! INFORMACIOK
1.1. Arrepiilés lefolyasa

2003. januar 22-én a szbban forgd repiilégép, helyi id6 szerint, 09 éra 57 perckor
felszdlit a Budapest Ferihegy Nemzetkézi Repilldtérrél, hogy a légialkalmassagi
felllvizsgalat részeként ellen6rz6 repllési feladatot (Budapest FIR légtérben)
teljesitsen.
Kb. 55 perc replilés utan a személyzet a minimalis sebességet jelzd rendszer (stick
shaker) "ellendrzéséhez késziilbdve csokkentette a repllégép sebességét, ehhez a
hajtomivek teljesitményét csokkentette (a gazkarokat alapjaratra allitotta). Annak
érdekében, hogy a repllégép a szamara kijelolt légteret ne hagyja el, a személyzet
forduldt hajtott végre, és ek6zben Iépett fel az alabbi hibajelzés sorozat;

- MFDU-n az ,.ENG1 FAILED”, és az ehhez tartozé ,MASTER WARNING’ jelzés;

- #1 ,FUEL LEVER" fehér jelz6lampa kigyulladasa;

- MFDU-n a ,GEN 1~ hiba (ez utébbi hibajelzéskor hallani lehetett az #1generator

lekapcsolédasat az elektromos halézatrél)

A fenti hibaiizenetek FL 150-es magassagon, 180 csomés sebességnél, 0°-os
fékszarny helyzetben, 20°-os bedontésii jobb forduléban, behlzott futémiivekkel,
és lekapcsolt AT mellett éptek fel.

A személyzet, észlelvén a hibajelzéseket, azonnal novelte a hajtémiivek teljesitményét,
azonban azok feltiinéen lassan kezdtek felgyorsulni (11 méasodperc utan) kiildondésen a
bal oldali. A személyzet megszakitotta az ellen6rzé repiilés hatralévd azon feladatainak
végrehajtasat, amelyek érintették volna a hajtomiivek teljesitmény valtoztatasat is. Azt
kévetéen, hogy stabilizalodott mindkét hajtémi {(izemméddja, bejelentették az
irdnyitasnak, hogy megszakitidk a feladatukat, és visszaforduinak leszalini. A
megkodzelités soran a futdbmiivek és a fékszamyak kibocsatasat a berepulési
jegyzbkényv szerint hajtottak végre, azaz az idevonatkozd ellendrzéseket is elvégezték,
majd normal eljarassal leszalltak Budapest-Ferihegy repiilétéren.




1.2,

13.

1.4.

1.5.

Személyek sériilése

SERULESEK SZEMELYZET UTASOK EGYEB
Halalos 0 0 0
Sdlyos 0 0 0
Kénnyi 0 0 0
Nem séruit 2/3 0 0

Légijarmi rongalédasa

A légijarm{ az eset soran nem rongalodott meg

Egyéb kar

Az eset soran egyéb karrdl nincs informéacidja a KSZB-nek (karigényt nem

jeleztek).

Személyzet adatai

Légijarmii parancsnok adatai

szakszolgalati engedélye:
kora, és neme:
képesitése:
jogositasa:
szakmai érvényessége:
orvosi érvényessége:
Osszes repllt ideje:
a tipuson:
utolsé 24 éraban repiilt ideje:

Elsédtiszt adatai
szakszolgalati engedélye:
kora, és neme:
képesitése:
jogositasa:
szakmai érvényessége:
orvosi érvényessége:
Osszes repiilt ideje:

a tipuson:
utolsé 24 éraban repiilt ideje:

Kozforgalmi Piléta
46 éves férfi
Fokker CPT
CPT (parancsnok) oktatod, berepiilé
2003. 03. 31.
2003. 03. 05.
11668 6ra
11668 6ra
0 6ra

Kozforgalmi Piléta
35 éves férfi
Fokker P2
fo. (elsbtiszt)
2003. 03. 31.
2003. 10. 10.
2863 6ra
2863 6ra
4 6ra




1.6. Légijarma adatai

1.6.1. Torzs adatai:

tipusa: Fokker F28MK0070

gyartasi szama: 11569

gyartasi ideje: 1996

gyarto: Fokker Aircraft B. V., The Netherlands
légialkalmassagi bizonyitvany

szama: 2983

érvényessége: 2004. 01. 23.

lzemideje

Osszesen: 15935 6ra

utols6é nagyjavitastol: nem volt nagyjavitva

1.6.2. Hajtémlivek adatai:

tipusa: Rolls Royce TAY MK620-15

cikkszama: JR27589AR

gyariszama: #1. 17144 #2: 17152
Uzemideje

gyartas 6ta: 13690 6ra / 10381 ciklus / 2604 nap 15095 6ra / 10660 ciklus/ 2547 nap
nagyjavitas 6ta: nem volt még nagyjavitva nem volt még nagyjavitva

utolsoé felépités 6ta: 5667 6ra/ 4129 ciklus / 943 nap 3352 6ra / 2492 ciklus / 548 nap

1.6.3. Az érintett fédarab (berendezés) adatai:

megnevezése: Fuel flow regulator (tiizelbanyag atfolyas szabalyozo)
tipusa: CASC512

gyari szama: B2693

pozicidja: #1 hajtémii

Uzemideje

gyartas éta: 11732 6ra / 8334 ciklus / 2568 nap

utolsé nagyjavitas 6ta:  nem volt még nagyjavitva
utolso felépitése 6ta: 2216 6ra/ 1692 ciklus / 391 nap

1.6.4. A légijarmii terhelése, és annak eloszlasa:

szaraz Gzemi tdmege: 23956 kg

tizeldanyag tomege: 6300 kg

felszallaskor 6ssztémeg: 30506 kg

(A légijarmii maximalis felszallé tdmege légilizemeltetési utasitas szerint 36740 kg
lehet.) silyponthelyzete: 30,5 KAH%

A légijarm(i terhelése, és annak eloszlasa a megengedett hatarokon belil volt.
1.7. Meteoroldgiai adatok
Az eset nappali, 4,5 km-es latasi viszonyok kozétt tortént. A személyzet feljegyzése

szerint a levegd hémérséklete +1 C°, nyomasa 1006 hPa, a szél 90°-rél 10 csomés volt.
A meteoroldgiai korilmények nem hozhaték kapcsolatba a bekdvetkezett esettel.




1.8. Navigacioés berendezések

IFR replilés volt, és a személyzetnek folyamatos féld latasa volt. A személyzet
rendelkezésére all6 navigaciés berendezések megfeleléen mikodtek, azok az eset
szempontjabél érdektelenek.

1.9. Osszekottetés

A légijarmi rendelkezett fedélzeti radio-berendezésekkel, amelyek mindvégig
megfelelden miikddtek, azaz folyamatos radié6 Osszekottetéssel wvoltak a foldi
szolgalatokkal.

1.10. Repiilotéri adatok

A fel, majd a kényszerleszallas a Budapest-Ferihegy Nemzetkdzi Repilbtéren tértént.
A repul6tér adatai az eset szempontjabdl érdektelenek.

1.11. Légijarm(i adatrégzitdk

A replilégép rendelkezett fedélzeti adat (980-4700-003 tipusl / 1273 gyari szamu), és
hangrégzité berendezéssel (980-60-22-001 tipusl / 207 gyari szamu).

Az adatrégzitd adatait az Uzemelteté kimasolta, és kiértékelte, majd a KSZB
rendelkezésére bocsatotta. Megallapitast nyert, hogy a személyzet altal elmondottak
dsszhangban allnak az adatokbdl nyert informéacidkkal.

1.12. Roncsra és a becsapdédasra vonatkozé adatok

Nem volt.

1.13. Orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai

Személyi sériilés nem tortént.

1.14. Taz

Az eset soran tiiz nem keletkezett.

1.15. Tulélés lehetdsége

Kutatasra és mentésre nem volt szilkség. Az eset soran nem alakult ki életveszélyes
helyzet.

1.16. Prébak és kisérletek
Nem voltak.
1.17. Szervek jellemzése

Az eset Osszefliggésében nem indokolt az érintett szervek jellemzésére kitémi.




1.18. Kiegészitd adatok
Ninésenek.
1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszere

A KSZB Uj vizsgalati médszert nem alkalmazott.

2. ELEMZES

A KSZB, a rendelkezésre all6 adatok, informaciok, dokumentacidk, illetve a személyzet
elmondasa szerint a bekdvetkezett repiléeseményt az alabbiak szerint elemzi:

A miszaki szolgalat, és a hajézé személyzet a Ilégijarmi repulésre torténd
felkészitésekor, valamint a repliési feladat kb. feléig (55 perc repilés alatt) nem észlelt
rendellenességet, azaz a repiildgép Gzemszerlien mikédott. A rendellenességet a
személyzet akkor észlelte, amikor a repulégép forduldban volt és a hajtomiivek
alapgazon jartak.

A rendellenesség abban nyilvanuit meg, hogy a bal hajtébmi paraméterei el kezdtek
csokkenni, méghozza olyan mértékben, hogy mar nem volt elegendé az alapjarati
izemmobdnak sem, ezért a generator automatikusan lekapcsolédott errdl a hajtomardl.
Ezeket észlelvén a személyzet azonnal ndvelte a hajtomivek teljesitményét (a
gazkarokat megfeleléen felnyomta magas allasba), azonban a bal hajtomi nem kévette
le megfeleld idd alatt a gazkar allashoz tartozé teljesitményt. Ez az ,elmaradas” a bal
hajtdmivén 67 masodpercen keresztil fennallt. Azt kdvetdben a szdban forgd
rendellenesség nem lépett fel.

A fentiekbdl el6zetesen arra lehetett kévetkeztetni, hogy nagy valdsziniiséggel idoleges
tuzeldanyag ellatasi zavar Iéphetett fel.

A hibakeresés soran a bal hajtom(ivon kicserélték mindkét gyujtogyertyat (ignition plug),
és a tlzelbanyag atfolyas szabalyozét (fuel flow regulator), tovabba boroszképpal
ellendrizték a tlizelotér 4-es és 8-as tlizcsovét.

Az elvégzett ellenbrzések, és javitasi tevékenységek utan a repiildgép izemképesnek
lett nyilvanitva.

A tlzelbanyag atfolyas szabalyozét a szakmiihelyben megvizsgaltak, arrdl kiadtak egy
CUSTOMER STRIP REPORT-ot, amely szerint a bevizsgélas alatt nem mutatott
semmilyen szokatlan jelenséget. A felljitasakor 5 fajta tdmitést kicseréltek, mas
javitast, ezen okmany szerint, a széban forgé berendezésen nem végeztek.

A fenti szakmiihely vizsgalati eredménye ellenére nem zarhaté ki ezen berendezés
olyan idéleges meghibasodasa, amely az eset idején fellépett, éppen a kicserélt
tomitések valamelyikének nem megfeleld funkcidja miatt.

Az esetet kdvetben ezen a repilégépen ilyen hiba nem lépett fel, mert nagy
valészinliséggel annak kiinduld oka a hibajavitassal megsz(int.




3. KOVETKEZTETESEK

A haj6zd személyzet replilésre alkalmas és jogosult volt, nagy tapasztalattal és
gyakorlattal rendelkezett. Az eset soran megfelelden jart el.

A légijarmi replilésre -az iddleges meghibasodast leszamitva- alkalmas volt,
rendelkezett érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal.

A légijarmi terhelése és annak eloszlasa a megengedett hatarok kézétt volt.

A repiléesemény oka az volt, hogy — nagy valdszinlséggel a tiizeléanyag atfolyas
szabalyoz6 belsd hibaja miatt — a bal hajtdmi teljesitménye révid idoére elmaradt a
személyzet altal beallitott teljesitménytol.

A fentiek miatt a haj6zé személyzetnek meg kellett szakitania a repiilési feladatot és
-noha vészhelyzet nem allt elé- kényszerleszallast kellett végrehajtania az induld
repiilétéren.

4. BIZTONSAGI AJANLASOK

A kivizsgalas nem tart fel olyan kériiményt, amely szakmai megel6z6 intézkedést
igényelne, ezért a KSZB jelen eset kapcsan biztonsagi ajanlast nem kezdeményez.

PolLéBiSz
2003. december 01.
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ros Laszld

igazgatd
5. FUGGELEKEK
1. 0333938, sz. AIRCRAFT FLIGHT LOG méasolata 1 oldal
2. Ellen6rzo repiilés jegyzdkényvének kivonatos méasolata 2 oldal
3. Adatrégzitd adatainak kivonatos masolata 2 oldal
4, DEFECT RECORD kivonatos masolata 5 oldal
5. CUSTOMER STRIP REPORT masolata 1 oldal




