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Osszefoglalé attekintés

Az esetet 2003. januar 19-én 14 6ra 43 perckor (magyar idé szerint) a MALEV Rt. MRI
ugyeletese jelentette a PoLéBiSz Ugyeletesének, aki a bejelentést tovabbjelentette a
PoLéBiSz, és a PLH igazgatonak.

A bejelentést kovetben az ugyeletes az Uzembentartd6 bevonasaval felmérte a kialakult
helyzetet, majd a PolLéBiSz igazgatdja, a MALEV illetékes vezetdivel meghatarozta a
vizsgalat lefolytatasanak modjat, és a repul6gép uUzemképessé tétele megkezdéseének
lehetbségét.

Eszerint a hibajavitast, és a repulégép uzemképességenek helyreallitasat a torok miszaki
szolgalat végezte el, amelynek soran kicserélték a meghibasodott, fékszarny helyzetét
jelzé miszert.

A repulégép 2003. 01. 19-én 18 6ra 30 perckor érkezett haza Budapestre fedélzetén (a
személyzeten kivul) valtozatlan szamu utassal.



A PolLéBiSz igazgatdja a vizsgalat vezetbjének Sipos Sandor légikdzlekedési esemény
vizsgalét, tagjanak Burda Pal légikozlekedési esemény helyszineld technikust jeldlte ki.

A kivizsgalas késbBbbi szakaszaban a KSZB attekintette a relevans dokumentaciokat,
javitasi okmanyokat, majd azokat elemezte és értékelte az eset fUggvenyében.

A KSZB az esetet kivaltd Iényegi okként megallapitotta, hogy a replléeseményt a
fékszarny helyzetjelz6 miszer hibas mikodése idézte eld.

A tervezettel kapcsolatosan észrevételt az érintettek nem tettek, tovabba az december 01-
én telefaxon megklldott Service Estimate nem tartalmaz olyan jelentést, amely
intézkedést igényelne hazai viszonylatokban, ezért a KSZB, illetve a PoLéBiSz az esetet
lezartnak tekinti, és a tervezetet valtoztatas nélkul jelen zarojelentésként véglegesiti.

1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1. Arepulés lefolyasa

2003. januar 19-én a szdéban forgd repulégép, helyi id6 szerint 15 6ra 10 perckor felszallt
az isztanbuli repulétérrdl, hogy a MAH201 szamu jaratat (Isztanbul-Budapest) teljesitse.
Felszallas utan a személyzet a fékszarny mikodtetd kart 5°-rol 1°-ra allitotta. A behuzasi
folyamat soran a fékszarny helyzetét jelz6 miszeren a baloldali fékszarny mutatéja 1,5°-
on, a jobb oldali pedig 3°-on megallt. A személyzet, észlelvén a rendellenességet,
megszakitotta az emelkedést, és a QRH Non-Normal Checklists, Flight controls,
asymmetrical trailing edge flaps el6iras értelmében, 2°-ra allitotta a fékszarny vezérl6 kart,
majd bejelentették az iranyitadsnak, hogy megszakitjak a feladatukat, és visszafordulnak
leszallni High speed approach-csal (nagy sebességl megkozelitéssel). Ennek megfelel
repulétéri aszisztenciat kértek (fokozott tlzoltdsagi, és mentd készenlétet), amit a
repul6téri szolgalat biztositott is. A kényszerleszallast normal eljarassal hajtottak végre.

A repul6téri szolgalatok a kialakult helyzetnek megfelel6en felkészilten vartak és fogadtak
a kényszerleszallast végrehajtd repulégépet.

A repulégéppel a leszallast a személyzet az el6irasoknak megfeleléen, VREF 40+30 knots
(csomods) sebességgel hajtotta végre. Begurulas utan az utasokat normal eljarassal
szallitottak ki.

1.2. Személyek sériilése

SERULESEK SZEMELYZET UTASOK EGYEB
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Koénnyd 0 0 0
Nem sérilt 2/3 35 0

1.3. Légijarmii rongalédasa
A légijarm{ az eset soran nem rongalédott meg.
1.4. Egyéb kar

Az eset soran egyéb karrdl nincs informacioja a KSZB-nek (karigényt nem jeleztek)



1.5.

1.6.

1.6.1.

Személyzet adatai

Légijarmi parancsnok adatai
szakszolgalati engedélye:
kora, és neme:
képesitése:
jogositasa:
szakmai érvényessege:
orvosi érvényesseége:
0sszes repult ideje:
a tipuson:
utolsé 24 oraban repdlt ideje:

Elsétiszt adatai
szakszolgalati engedélye:
kora, és neme:
képesitése:
jogositasa:
szakmai érvényessége:
orvosi érvényesseége:
Osszes repult ideje:

a tipuson:
utols6 24 6raban repdlt ideje:

Légijarmii adatai

Tdrzs adatai:

tipusa:

gyartasi szama:
gyartasi ideje:
gyarto:
légialkalmassagi bizonyitvany
szama:
érvényessége:
Uuzemideje
0sszesen:

utolsé nagyjavitastol:

1.6.2. HajtomUvek adatai:

tipusa:
gyariszama:
Uzemideje 6sszesen:

Kozforgalmi Pilota
50 éves férfi
B737/300-500
cpt. (parancsnok)
2003. 03. 31.
2003. 05. 21.
11258 ora
06255 6ra

5 ora

Kozforgalmi Piléta
36 éves ferfi
B737/300-500
fo. (elsétiszt)
2003. 03. 31.
2003. 06. 30.
5749 6ra
4117 é6ra
5 ora

Boeing 737-300-3YO

24910

1991

The Boeing Company, USA

3306
2003. 03. 16.

39963 6ra / 19126 repllés
32411 ora / 14690 repulés (,D” check, 2000. 05.)

CFM 56-3C-1
#1: 725934
38742 6ra/18465 ciklus

#2: 724955
40035 6ra/19167 ciklus

1.6.3. Az érintett f6édarab (berendezés) adatai:

tipusa:

gyari szama:
pozicidja:
uzemideje:

10-60791-13 tipusu fékszarny helyzetjelzd mlszer
0231G

pilotak elétti miszerfal

nincs kulon vezetve



1.6.4. A légijarmu terhelése, és annak eloszlasa:

tuzel6anyag tomege: 7000 kg
felszallaskor 6ssztomeg: 44100 kg

(A légijarmi maximalis felszallé tomege a légilizemeltetési utasitas szerint 61200 kg lehet.)
A Iégijarmi terhelése, és annak eloszlasa a megengedett hatarokon belll volt.

1.7. Meteorolégiai adatok
Az eset nappali, j6 latasi viszonyok kozott tortént. Az esemény szempontjabdl érdektelen.
1.8. Navigacios berendezések

IFR repulés volt VMC koérilmények koézott, és a rendelkezésre allé navigacios
berendezésekre kifogas nem merdult fel. Az esemény szempontjabol érdektelen.

1.9. Osszekoéttetés

A IégijarmU rendelkezett fedélzeti radid-berendezésekkel, amelyek mindvégig megfeleléen
mikodtek, azaz folyamatos radié oOsszekottetésben voltak a foldi szolgalatokkal. Az
esemeény szempontjabol érdektelen.

1.10. Repulétéri adatok

A fel-, majd a kényszerleszallas az isztanbuli repul6téren tortént.
A repul6étér adatai az eset szempontjabdl érdektelenek.

1.11. Légijarmi adatrogzitok

A repllégép rendelkezett fedélzeti adat, és hangrogzité berendezéssel. Ezek a KSZB
rendelkezésére alltak, de mivel nem adtak volna tobb informaciot, mint amivel a KSZB mar
rendelkezett, a kiértékelésuktdl eltekintett.

1.12. Roncsra és a becsapodasra vonatkozé6 adatok

Nem volt.

1.13. Orvosi és az igazsaglgyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai

Személyi sértlés nem tortént.

1.14. Tiiz

Az eset soran tiz nem keletkezett.

1.15. Tulélés lehetésége

Kutatasra és mentésre nem volt szikség. Az eset soran nem alakult ki életveszélyes
helyzet.



1.16. Probak és kisérletek

Nem voltak.

1.17. Szervek jellemzése

Az eset dsszefliggésében nem indokolt az érintett szervek jellemzésére kitérni.
1.18. Kiegészitd adatok

Nincsenek.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszere

A KSZB uj vizsgalati mddszert nem alkalmazott.

2. ELEMZES

A KSZB, a rendelkezésre all6 adatok, informaciok, dokumentaciok, illetve a személyzet
elmondasa szerint a bekovetkezett repluléeseményt az alabbiak szerint elemzi:

A légijarmlszerel6 és a hajozé személyzet a légijarmi repulésre torténd felkészitésekor,
valamint a Budapest-Isztanbul utvonalon (odafelé) nem észlelt rendellenességet, azaz a
repulégép Uzemszerlen mikodott. A rendellenességet a személyzet akkor észlelte,
amikor az isztanbuli felszallas utan a fékszarnyakat uzemszerlien be akarta huzni, azaz
5°-rél 1°-ra allitotta a mikodtetd kart, és ennek soran a fékszarny helyzetét jelz6 miszer
aszimmetrikus értéket mutatva megallt. A személyzet nem tett emlitést mas
rendellenességrél, értelemszerlien aszimmetrikus elmozdulasrol sem. A személyzet
kovetve az idevonatkozo el6irasokat (QRH Non-Normal Checklist) a fékszarny mikodtetd
kart 2°-ra allitotta, és VREF 40+30 csomds sebességgel végrehajtotta a
kényszerleszallast.

Az isztanbuli miszaki szolgalat az illetékesekkel vald egyeztetést kdvetbéen hozzafogott a
hiba feltarasahoz, illetve a repulégép Uzemképessé tételéhez.

Ennek soran megallapitottak, hogy a fékszarny helyzetét jelzé6 miszer (FLAP POSITION
INDICATOR) meghibasodott, ezért azt kicserélték egy ujra. A hiba sem a cserét kovetd
rendszerellen6rzés, sem a repulégép ujbdli Gzembe allitdsa utan nem jelentkezett.

A szoban forgd miszer meghibasodasanak oka a service estimate alapjan a szinkron
motor aramszedd keféje és a csuszogylrijének B2 és B3 része beégett. A rendelkezésre
allé informacidk alapjan az uzemeltetés korulményei nem hozhatdk kapcsolatba az érintett
jelzémiszer meghibasodasaval.



3. KOVETKEZTETESEK

A haj6z6 személyzet repulésre alkalmas és jogosult volt, nagy tapasztalattal és
gyakorlattal rendelkezett. Az eset soran megfelelen jart el.

A légijarmi repulésre alkalmas volt, rendelkezett érvényes légialkalmassagi
bizonyitvannyal.

A Iégijarmi terhelése, és annak eloszlasa a megengedett hatarok kozott volt.

A repuléesemény oka az volt, hogy az isztanbuli felszallas utan a fékszarnyak helyzetét
jelzé miszer meghibasodott (a fékszarnyak aszimmetrikus helyzetét mutatta).

A fentiek miatt, flggetlen attél, hogy mas eltérést a hajozd személyzet nem észlelt,
visszafordulas mellett dontott, és kényszerleszallt az induld repulétéren.

4, BIZTONSAGI AJANLASOK
A kivizsgalas a tovabbiakban nem tart fel olyan korulményt, amely szakmai megel6z6

intézkedést igényelne, ezért a KSZB jelen eset kapcsan Uj biztonsagi ajanlast nem
kezdemeényez.

PolLéBiSz
2003. december 01.

Mészaros Laszlo
igazgato

5. FUGGELEKEK

1. 0333858 és a 0333859 sz. AIRCRAFT FLIGHT LOG masolata 2 oldal
2. 3306 sz. légialkalmassagi bizonyitvany masolata 2 oldal
3. Boeing 737 QRH Non-Normal Checklists kivonatos masolata 1 oldal
4. fényképfelvételek a meghibasodott miszerrdl, és annak TAG lapjarol 1 oldal
5. Service Estimate a meghibasodott miszerrdl 1 oldal



