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Felszallaskor nem tudtak a palyairanyt tartani, ezért a felszallast
megszakitottak.

Osszefoglal6 attekintés

Az esetet 2003. januar 05-én 11 6ra 00 perckor (magyar idé szerint) a MALEV Rt. MRI
ugyeletese jelentette a PoLéBiSz Ugyeletesének, aki a bejelentést tovabbjelentette a
PoLéBiSz, és a PLH igazgaténak, miszerint a pragai felszallast megszakitottak a
hajtomivek teljesitmény kulonbsége miatt.

A bejelentést kdvetéen az lgyeletes az Gzembentartd bevonasaval felmérte a kialakult
helyzetet, majd a PolLéBiSz igazgatdja, a MALEV illetékes vezet&ivel meghatarozta a
vizsgalat lefolytatasanak maodjat, és a repulégép lzemképessé tételének folyamatat.
Eszerint, a visszagurulas utan a CSA miiszaki szolgalata hajtdmid prébaval ellenérizte az
eltérést, de rendellenességet nem tapasztalt. A bal f6futdé fékhidraulika hollanderénél
tapasztalt hidraulika szivargast a hollander utan huzasaval megszintette. A repllégép a
visszauti jaratot 2 6ra 51 perces késéssel rendben teljesitette. (A személyzet a pragai
felszallast kézi hajtoml teljesitmény szabalyzassal hajtotta végre.) A Budapestre torténé



megeérkezés utan elveégzett ellenérzések valamint a kovetkezd menetrend szerinti jaraton
tortént ellenérzés soran rendellenességet nem tapasztaltak a hajtomivek tzemében.

A PolLéBiSz igazgatdja a vizsgalat vezet6jének Ferkel Laszld |égikdzlekedési esemény
vizsgalot, tagjanak Kovacs Andras légikozlekedési esemény helyszinel$ technikust jelolte
Ki.

A KSZB a kivizsgalas soran attekintette a relevans dokumentaciokat, javitasi okmanyokat,
majd azokat elemezte és értékelte az eset fliggvényében.

A KSZB az esetet kivaltd okot megallapitatni nem tudott.

A KSZB az eset vizsgalata soran elkészitette a zarodjelentés-tervezetet, melyet
véleményezésre megkiildott az érintett szervezeteknek (PLH-nak és a MALEV Rt-nek mint
a légijarmi Uzembentartojanak) 2004. marcius 31-én.

Az Uzembentartd észrevételt tett arra vonatkozéan, hogy a 0330655 sz. AFL-en nem lett
dokumentalva a repul6gép hibajavitasok utani tzemképessége.

A PLH a jogszabalyban meghatarozott hataridén bellil a tervezettel kapcsolatban
észrevételt nem tett.

A KSZB az uzembentartd észrevételt beépitette a végleges zardjelentésbe.

1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1. Arepiulés lefolyasa

2003. januar 05-én a szdban forgo repulégép, helyi id6 szerint 10 éra 03 perckor felszallt a
pragai repul6étérrdl, hogy a MAH821 szamu menetrendszer( jaratat (Praga-Budapest)
teljesitse.

A felszallasi engedély vétele utan a parancsnok bedllitotta az el6zetes hajtomi
teljesitmény 78%-ra (N2). Ekkor a két gazkar k6zott 2 gomb volt a kilénbség. A TO/GA
gomb megnyomasakor a bal hajtdmi teljesitménye nét, a jobb pedig nem kovette.

A HA-LEN lajstromjelti, B737-400 tipusu repulégép 49 utassal és 5 f6 személyzettel a
fedélzetén 2003. januar 05-én 10:03-kor (helyi id6) az MA-821 szamu Praga-Budapest
menetrendszer( jaratanak teljesitését megkezdte.

A RWY 24 palyan a felszallasi engedély vétele utan a parancsnok beallitotta az el6zetes
hajtomu teljesitményt 78%-ra (N2). Ekkor a két gazkar kozott 2 gomb volt a kulonbség. A
TO/GA gomb megnyomasakor a bal hajtom( teljesitménye nétt, a jobb pedig nem kovette.
A teljesitmény kulonbség olyan nagy volt, hogy nem tudta a személyzet a palyairanyt
tartani, ezért a parancsnok elmondasa alapjan kb. 20 kts sebességnél a felszallast
megszakitotta. Ezt kovetben visszagurultak a forgalmi alléhelyre és az utasokat
kiszallitottak.

Az allohelyre érkezés utan a helyi miszaki szolgalat jelezte a személyzetnek, hogy a bal
féfutd fékhidraulika egyik hollander csatlakozéjanal az atvizsgalas soran hidraulika
szivargast tapasztalt.

A PoLéBiSz hozzajarulasaval a CSA miszaki szolgalata a Malév Rt. egyszeri megbizasa
alapjan megkezdte a hibakeresést és a hibaelharitast. A hajtdmuvek ellenérzése soran a
hajtdmivek rendszerében hibat nem talaltak. A hidraulikafolyast a hollander utan
huzasaval megszuntették. A repulégép hibajavitasok utani tzemképességét igazolé CRS
nyilatkozat nem lett kitdltve. A repulégép személyzete a visszauti jaratot rendben
teljesitette.



1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.6.1.

Személyek sériilése

SERULESEK SZEMELYZET UTASOK EGYEB
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Kénny( 0 0 0
Nem sérlt 2/3 49 0

Légijarmii rongalédasa

A légijarm{ az eset soran nem rongalédott meg.

Egyéb kar

Az eset soran egyéb karrdl nincs informacioja a KSZB-nek (karigényt nem jeleztek)

Személyzet adatai

Légijarmi parancsnok adatai

szakszolgalati engedélye:
kora, és neme:
képesitése:
jogositasa:
szakmai érvényessege:
Osszes repult ideje:

a tipuson:

utols6 24 6raban repdlt ideje:

utolsé 30 napban
Elsétiszt adatai
szakszolgalati engedélye:
kora, és neme:
képesitése:
jogositasa:
szakmai érvényessege:
Osszes repult ideje:

a tipuson:

utols6 24 6raban repdlt ideje:

utols6 30 napban
Légijarmi adatai

Torzs adatai:
tipusa:

gyartasi szama:
gyartasi ideje:
gyarto:

légialkalmassagi bizonyitvany szama:

érvényessége:

Kozforgalmi Pilota
55 éves férfi
B737/300-500
cpt. (parancsnok)
2003. 03. 31.
14562 6ra
07809 ora
0 6ra
42 6ra

Kozforgalmi Pilota
37 éves férfi
B737/300-500
fo. (elsétiszt)
2003. 03. 31.
5419 6ra
4311 ¢6ra
0 dra
27 6ra

Boeing 737-400

26069

1992

The Boeing Company, USA
3871

2003.december 12.



Uzemideje 6sszesen: 29321 6ra / 14989 replilés

utolsé nagyjavitastol: 6110 ora / 3242 repllés

1.6.2. Hajtom(ivek adatai:
tipusa: CFM 56-3C-1
gyariszama: #1: 857310 #2: 856344
uzemideje Osszesen: 23421 ora 27041 ora
nagyjavitas ota 7591 6ra 9916 ora

A légijarmi terhelése, és annak eloszlasa a megengedett hatarokon belul volt.

1.7. Meteorolégiai adatok

Az eset nappali, j6 latasi viszonyok kozott tortént. Az esemény szempontjabol érdektelen.
1.8. Navigacios berendezések

A feladathoz szukséges mértékben és minésségben rendelkezésre alltak. Az esemény
szempontjabol érdektelen.

1.9. Osszekottetés

A légijarm( rendelkezett fedélzeti radié-berendezésekkel, amelyek mindvégig megfeleléen
mukodtek, azaz folyamatos radid Osszekottetésben voltak a foldi szolgalatokkal. Az
esemény szempontjabdl érdektelen.

1.10. Repulétéri adatok

A piléta altal hasznalt futdpalya az adott feladat végrehajtasara alkalmas volt. A repulétér
adatai az eset szempontjabdl érdektelenek.

1.11. Légijarmii adatrogzitok

A repulégép rendelkezett fedélzeti adatrogzitdé berendezéssel. Az eset szempontjabol
érintett paraméterek részletesen ki lettek masolva és kiértékelve.

1.12. Roncsra és a becsapodasra vonatkozé6 adatok

Nem volt.

1.13. Orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai
Nem volt.

1.14. Tiiz

Az eset soran tliz nem keletkezett.



1.15. Tulélés lehetésége

Kutatasra és mentésre nem volt szikség. Az eset soran nem alakult ki életveszélyes
helyzet.

1.16. Probak és kisérletek

Nem voltak.

1.17. Szervek jellemzése

Az eset 0sszefuggéseben nem indokolt az érintett szervek jellemzésére kitérni.
1.18. Kiegészitd adatok

Nincsenek.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszere

A KSZB uj vizsgalati mddszert nem alkalmazott.

2. ELEMZES

A KSZB, a rendelkezésre all6 adatok, informaciok, dokumentaciok, a Iégijarmi
adatrogzit6jének kiértékelése, illetve a személyzet elmondasa szerint a bekodvetkezett
repuléeseményt az alabbiak szerint elemzi:

A repulégép fedélzeti adatrogzitéjének kiértékelése alapjan megallapithatd, hogy a
felszallas megszakitast a parancsnok 42 kis sebességnél hajtotta végre és a két hajtomi
N1 fordulatszam kozotti kulonbség meghaladta a 10%-ot.

A repulégép Budapestre érkezése utan a muiszaki szolgalat a 2003/01/05/1 szamu
Miszaki Dontéskérd Lap-on a technoldgiai dontést kért a repulégép tovabb Gzemeltetés
feltételeinek meghatarozasara, mivel a pragai ellenérzés soran hibat nem talaltak,
valamint a hazarepulés soran sem volt hiba.

A technologiai dontés alapjan végrehajtottak mindkét hajtomivon az IDLE SPEED
CHECK TEST"-et, valamint az ,ENGINE ACCEL/DELEL CHECK”-et.

Ellenérizték a két hajtomi N1 fordulatszam kozotti kulonbséget az ,A/T ENGAGED TO/GA
SWITCH” megnyomasakor, mely nem haladta meg a megengedett 10%-ot.

Végrehajtottak a ,Torque Switch Interactiv Test’-et, mely kifogastalanul mikodott.
Végrehajtottak a ,PLA A/T SYNCRO ADJUSTMENT CHECK”-et és a ,PLA GAIN
CHECK”-et.

A fenti ellenérzések soran rendellenességet nem tapasztaltak a hajtdomivek Gzemében. Az
elvégzett ellen6rzéseket és munkakat a 1322 szamu Job Sheete-en okmanyoltak.

Az ellen6rzések utdan a kovetkez6 menetrendszerinti jaraton miszaki személyzet
ellendrizte a hajtomivek mikodését és se, akkor se azdta a hiba nem jelentkezett.



3. KOVETKEZTETESEK

A hajozészemeélyzet repulésre alkalmas és jogosult volt, nagy tapasztalattal és gyakorlattal
rendelkezett. Az eset soran megfeleléen jart el.

A légijarmi repulésre alkalmas volt, rendelkezett érvényes |égialkalmassagi
bizonyitvannyal.

A Iégijarmi terhelése, és annak eloszlasa a megengedett hatarok kozott volt.

A KSZB a replléeseményt kivaltd okot megallapitani nem tudta, mivel sem az
ellen6rzések soran sem azéta a hiba nem jelentkezett.

4. BIZTONSAGI AJANLASOK

A KSZB a fentiekben leirtakra valo tekintettel megel6z6 biztonsagi ajanlast nem tesz.

A szakmai vizsgalatot a PoLéBiSz e jelentés alairasaval, majd kozzétételével lezartnak
tekinti.

PoLéBiSz
2004. junius 21.

Mészaros Laszl6

Igazgato
5. FUGGELEK
1. AIRCRAFT FLIGHT LOG masolatok 0330655 sz.-t6l a 0330658 sz.-ig 4 lap
2. A fedélzeti adatrogzitd kiértékelt adatainak masolata 3 lap
3. Boeing 737 SOP Standard Operating Procedures kivonatos masolata 2 lap
4. Repulégép Parancsnoki Jelentés 1lap
5. Miszaki Dontéskéré Lap N° M-2003/01/05/1 1lap

6. JOB SHEET N° 0001322 masolat 1 lap



