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Eset kategorisja. REPULOESEMENY
(Kényszerleszallas hidraulika rendszer meghibasodasa miatt)

Osszefoglalé attekintés

Az esetet 2002. december 15-én 19 éra 30 perckor a Malév Rt. RBSZ (igyeletese
jelentette a PoLéBiSz ugyeletesének, aki a bejelentést tovabbjelentette a PoLéBiSz, és a
PLH igazgaténak.

A PolLéBiSz igazgatbja a vizsgalat vezetéjének Sipos Sandor légikézlekedési esemény
kivizsgalot, tagjanak Pataki Ferenc légik6zlekedési esemény helyszinelé technikust jelélte
ki. A szakmai vizsgalatban, az Uzembentartét Turcsanyi Olivér minGségugyi és
repllésbiztonsagi vezeté képviselte, tovabba részt vett tanacsadoként Horvath Zoltan
biztonsagi kapitany, valamint MALEV Rt Mindségiigyi és Repllésbiztonsagi
Igazgatdsagrol Nafradi Jozsef repllésbiztonsagi felligyelé.

A repllégép leszallasa utan a helyszinen a személyzet elmondta az eset lefolyasat, amirél
repllégép-parancsnoki jelentést is készitett. Ezt kbvetéen a KSZB (Kivizsgald Szakmai
Bizottsag) helyszinelbje a repiilbgép karbantartasat végzd szervezet (MALEV Rt.) kijelolt
szerelbjével felmérte a repllégép 1. szamu hidraulika rendszer allapotat a FOULT
ISOLATION MANUAL 29-30-00 1. pontja alapjan. Ez alapjan meg lehetett allapitani, hogy
a hibajelenseget valds meghibasodas eredményezte (a hidraulika tartaly taimelegedett).
Ezt kévetben a repllégépet bevontattak a hangarba részletes hibafeltarasra, illetve javitas
céljabdl.

A KSZB a tovabbiakban tanulmanyozta a repulégép dokumentaciéit, a hibajavitas
okmanyait, és ennek eredményeként megallapitotta, hogy az esetet kivalto lényegi ok




az volt, hogy meghibasodott az 1. szamu hajtdmu altal meghajtott hidraulika szivattyu.

A meghibasodott hidraulika szivattyut a karbantarté szervezet, kiklidte hibajavitasra a
gyartbhoz, és ezzel egyiitt javitasi jegyzdékonyvet is kértek.

A jegyzbkényv (Shop Report), 2003. aprilis elején érkezett meg a KSZB-hez, amely
igazolta a KSZB azon feltételezését, hogy a hidraulika rendszer meghibasodasat a széban
forgé szivattyu belsé szerkezeti meghibasodasa idézte elé.

A PolLéBiSz a KSZB zardjelentés tervezetét 2003. 04. 10-én megklldte az érintett
feleknek.

A légijarmi Uzembentartéja 2003. 06. 24-én kulddtt észrevételeit a KSZB attekintette,
azokat elfogadva korrigalta a tervezetet.

1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1. A repiilés lefolyasa

2002. december. 15-én a kijeldlt hajézd személyzet a szdéban forgd repllbgeéppel a
MAH422 szamu (Budapest-Velence menetrendszer(i) jarat teljesitését kezdte meg
Budapest Ferihegy Nemzetkdzi Repllétérrdl. A felszallas utan, futébehlzas kdzben, kb.
200 feet magassagon a hajdzdészemélyzet az EICAS képernyén HYD 1 HI TEMP
figyelmeztetd jelzést észlelt. Ekkor a hidraulika folyadék hdémérséklete 116-117 °C
nyomasa, pedig 3600 PSI volt (a rendszer (izemi nyomasa 3000 PSI, a biztonséagi szelep
nyitasi tartomanya 3500 és 3750 PSI k6z6tt van). A tovabbi emelkedés soran a hidraulika
folyadék hémeérséklete 133 °C-ig emelkedett. A légijarmd tipusra vonatkozé QRH Vol. 2
Abnorm 10-5 pontja szerint a Iégijarm{ parancsnoka a Budapestre térténé visszafordulas
mellett déntétt. A bal hajtdmi felszall teljesitményének normal {izemmddra csékkentése
utan, vizszintes repllés sordn a hidraulika folyadék hdmérséklete 124-126 °C kdzott
stabilizalédott. A tovabbi replilés soran, a hajtomd teljesitményétdl fliggéen a hdmérséklet
kissé ingadozébba valt és 124-129 °C volt, a hidraulika folyadék nyomasa azonban 3600
PSI-rél nem csbkkent. A mennyiséegmérd a telies feltdltdttség 70 %-at mutatta. A
hajézészemélyzet a repllés soran az elbézéekben leirt hibajelenségeken kivil mas,
meghibasodasra utald jelzést nem észlelt és rendben leszallt Budapest Ferihegy
Nemzetk6zi Repllbtéren.

A leszallas utan a kulsd alldhelyre torténd begurulast, megallast, majd hajtémi leallitast
kévetéen hidraulika rendszer folyadék mennyiség mérdje a telies mennyiség 90%-at
mutatta (a megengedett érték 45-85 %).

A foldi és légi lzemeltetés alatt a bal oldali hajtom{i 6sszes paramétere megfeleld volt,
a2.,és 3. hidraulika rendszer meghibasodéasra utalé jelenségek nélkil, rendben Gzemelt.

1.2. Személyek sériilése

SERULESEK SZEMELYZET UTASOK EGYEB
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
KénnyU 0 0 0

Nem sérilt 2/2 18 0




1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

Légijarmii rongalédasa

A légijarml az eset soran semmilyen meértékben nem rongalddott meg.

Egyéb kar

Az eset soran egyéb karrél nincs informacidja a KSZB-nek (karigényt nem jeleztek).

Személyzet adatai

Légijarm{ parancsnok adatai

szakszolgalati engedélye:
kora, és neme:
képesitése:
jogositasa:
szakmai érvényessege:
orvosi érvényesseége:
Osszes repiilt ideje:

a tipuson:

utolsé 24 éraban repiilt ideje:

Légijarm( elsétiszt adatai
szakszolgalati engedélye:
kora, és neme:
képesitése:
jogositasa:
szakmai érvényessége:
orvosi érvényessége:
Osszes repllt ideje:

a tipuson:

utolsé 24 éraban repllt ideje:

Légijarmii adatai

1.6.1. Torzs adatai:

tipusa:

gyartasi szama:
gyartasi ideje:
gyarto:

légialkalmassagi bizonyitvany

szama:
érvényessége:
Uzemideje

Osszesen:

utolsé nagyjavitastol:
utolsé karbantartastol:

Kozforgalmi Piléta
45 éves férfi
CRJ 100/200 parancsnok
CRJ oktaté
2003. 03. 31.
2003. 09. 11.
4804 6ra

195 6ra

7 6ra

Koézforgalmi Piléta
37 éves férfi
CRJ 100/200 elsétiszt
CRJ 100/200
2003. 03. 31.
2003. 06. 25.
5268 ora

155 ora

7 dra

CL-600-2B19

7676

2002

Bombardier Inc. Canadair Group, Montreal
Quebec, Canada

3720
2003. 09. 10.

705 6ra 48 perc / 620 repulés
még nem volt nagyjavitva
6 6ra 50 perc/ 6 repiilés (2002. 12. 14-én volt)



1.6.2. Hajtom{ivek adatai:
tipusa: General Electric CF-34-3B1
1.6.3. Az érintett fédarab (berendezés) adatai: (hidraulika szivattyu)

tipusa: EDP 1A

cikkszama: 887055

gyari szama: MX656805

(zemideje

gyartas éta: 706 6ra 24 perc 620 ciklus
nagyjavitas é6ta: még nem volt nagyjavitva

1.6.4. A légijarm(i terhelése, és annak eloszlasa:

tuzelbanyag témege: 3700 kg (felszallaskor)
tomeg felszallaskor dsszesen: 20300 kg

(A légijarmi max. felszallé tdémege légilizemeltetési utasitas szerint 23133 kg lehet.)
A légijarmi terhelése, és annak eloszlasa a megengedett hatarokon beliil volt.

1.7. Meteoroldgiai adatok

Az eset éjszakai, de j6 latasi viszonyok kdzétt tértént. A pildta eimondasa szerint a levegd
hémérséklete -1 C°, légnyomasa 1026 hPa, a szél 100°-rél 16 Km/h volt. Az eset
szempontjabdl a meteorolégiai kériiimények érdektelenek.

1.8. Navigacidés berendezések

A személyzet rendelkezésére alltak a feladathoz szilkséges navigacids berendezések, és
eszkdzbk. Az eset szempontjabdl ezek érdektelenek.

1.9. Osszekottetés

A hajoz6 személyzet és a f6ldi szolgalatok kdzott megfeleld dsszekottetés volt. Az eset
szempontjabol érdektelen.

1.10. Repiilétéri adatok

A piléta altal hasznalt futépalya az adott feladatra alkaimas volt. Az eset szempontjabél
érdektelen.

1.11. Légijarmi adatrégziték
Az adatrogzitbk nem lettek kiértékelve, mert az eset vizsgalata ezt nem tette szilkségessé.
1.12. Roncsra és a becsapddasra vonatkoz6 adatok

Nem volt.




1.13. Orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakeért6i vizsgalatok adatai

Nem voltak, személyi sérilés nem tortént.

1.14. Taz

Az eset soran t(iz nem keletkezett.

1.15. Talélés lehetdsége

Kutatadsra és mentésre nem volt szilkség. Az eset sordn nem alakult ki életveszélyes
helyzet.

1.16. Probak és kisérletek

Nem voltak.

1.17. Szervek jellemzése

Az eset idején az Uzembentartdé rendelkezett JAR-OPS 1 szerinti (zembentartdi
engedéllyel, melynek szama; H-54 érvényessége 2003. 06. 30.

1.18. Kiegészitd adatok

Nincsenek.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszere

A KSZB uj vizsgalati médszert nem alkalmazott.

2. ELEMZES

A KSZB a rendelkezésre all6 adatok, informaciok, dokumentaciok, illetve a pildta
elmondasa szerint a bekdvetkezett esetet az alabbiak szerint elemzi:

1.

2.1.

A kivizsgalas soran fél évre visszamendleg ellendrizve lettek a Magyarorszagon
Uzemeltetett CL-600-2B19 tipusu légijarmi Gzemeltetési okmanyai, melyek alapjan
megallapithaté volt, hogy hasonlé meghibasodas nem tértént.

A szakmai vizsgalat egyben 6sszekapcsolddott a Iégijarmii hibajavitasi folyamataval
és Uzemképessé tételével. A leszdllas utan a Malév Express Kft. szerzddétt
karbantarté szervezete (Malév Rt. Mlszaki lgazgatdsag) megkezdte a légijarma 1.
hidraulika rendszerének ellenérzését. Ennek soran a kdvetkezoket allapitottak meg:
2002 december 15-én 19 6ratol kezddédbéen a Fault Isolation Manual (FIM) 29-30-00
pontja alapjan ellendrizve lett a hidraulika folyadék htité rendszer, mely megfeleiéen
miik6détt, a hidraulika szlrékon talalhaté eltdmédés jelzé normal helyzetben volt, a
hidraulika tartaly forré volt, tehat a jelzérendszer valés hémérséklet emelkedést
mutatott. A miiszaki szolgalat a végzett tevékenységet a 2515. sz. Job Sheeten
okmanyolta.




2.2.

2.3.

24

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

A FIM 29-30-00 CAUTION kitétele alapjan miszaki szolgalat kisérletet tett a
hidraulika folyadék laborellenérzésének végrehajtasara, melyet megfeleld
berendezés hianyaban csak részlegesen tudtak elvégezni. A laborellenérzés
eredményét a 27056 Munkaigénylé Lapon okmanyoltak.

A Malév Rt. miszaki szolgalat a hibakeresést a FIM 29-30-00 alapjan nem tudta
teljes terjedeimében végrehajtani, mert a hibafa utolsé pontjdban hivatkozott AMM
TASK 29-10-00-710-801 a légijarmi Gzemeltetési dokumentaciojabdl hianyzik.

A hibakeresés soran felmeriilt problémak miatt a hibajavitds menetébe bevonasra
keriilt a Malév Rt. mlszaki szolgalat mérndki allomanya, majd 2002. 12. 16-an reggel
a legijarmi gyartéjanak, a Bombardier Aerospace budapesti képviseldje. A miszaki
szolgalat és a gyarté keépviselbje kiértékelték az iddkdzben a beérkezett
informacidkat:

e A Nort West Airlink tarsasag hasonlé jellegli hidraulika rendszer problémajat a
hidraulika szivattyd meghibasodasa okozta, melynek cseréje utan a hidraulika
rendszer megfeleléen mikddétt,

o Egy ACT jeli szervezet mar 1999. majus 10-e eldtt jelezte a Bombardier felé,
hogy a FIM 29-30-00 hibafa nem megfeleld, hianyos. A hidnyzd technologia
kivaltasara a Bombardier a AMM 29-11-01-720-801 sz. miiveletet és a EDP Case
Drain Filter szennyez6dés mentességének ellendrzését javasolta.

A fentiek alapjan a Malév Rt. mérndkszolgalata a 2002/12/15/1.sz Mdiszaki
Dontéskéré Lapon tisztazta a beszerelhetd hidraulika szivatty( cikkszamat, mely
korabban vitatott volt, majd a hidraulika folyadék tovabbi elemzésének és a rendszer
atmosasanak kivaltasara elrendelte az AMM 29-11-01-720-801 végrehajtasat.

A miszaki szolgalat a tovabbi hibajavitas soran ellendrizte az 1. szamu hidraulika
rendszer hajtdbmi szivattyt Case Drain sz(ir6jének és a nyomoagi szlréjének
tisztasagat, melyek megfeleléek voltak. Ezutan az 1. szamu hajtom{ hidraulika
szivattyl lecserélésre kerllt, majd hajtomUinditdssal végrehajtott sikeres
mikddbképesség ellenbrzés lett végrehajtva. A hibajavitast kdvetbéen a miiszaki
szolgalat ellenérizte az 1. szamu hidraulika rendszerben |évé folyadék megfeleld
mennyiségét. A miiszaki szolgalat a végzett tevékenységet a 2516 és 2517 sz. Job
Sheet-eken okmanyolta és a légijarmiivet a 591 sz. AFL-en (zemképesnek
nyilvanitotta.

A Bombardier mérnbkszolgalata kiegészitblegesen a légijarmli (zemképessé
minésitését a hidraulika folyadék vizsgalatdhoz és szlkség szerinti cseréjéhez,
valamint a hidraulika rendszer (1zemképesség ellendrzéséhez kotétte. Mivel ezeket a
miveleteket a muiiszaki szolgalat elvégezte, a Malév Rt. MO tovabbi feladatokat nem
hatarozott meg. A meghibasodott hidraulika szivatty(t a Malév Rt. 2003. januar 3-an
javitasba kildte a gyartéhoz (Eaton Vickers, Kanada).

A szivattyl, javitasi okmanya alapjan, meghibasodasanak kivélté oka az volt, hogy a
ferdetarcsaja meghibasodott, ami a javitas soran ki lett cserélve.

A felszallas konfiguracié bedllitasa utan, vagy valamivel késdébb a ferdetarcsas,
Oénszabalyzés konstrukcioju hidraulika szivattyll nagy nyomasu és szallitasu
Uzemmoddon maradt, és nem szabdlyozott le (a ferdetarcsa nagy sz6gon
maradhatott).



2.9.

3.1.

A felszallas soran a hidraulika rendszer nagy fogyasztéi nem mikédiek (féklap,
futdmii mikddtetd rendszer), igy a feleslegesen nagy mennyiségben és nyomason
szallitott hidraulika folyadékot sem a hidraulika szivattya keringetd rendszere, sem a
hidraulika folyadék hiité rendszere nem tudta a normalis hémérsékletre hiteni. A
hidraulika folyadék rendellenes paramétereit a jelzérendszer megfeleléen
tovabbitotta a pildtafulkében lévd EICAS képernybre, amelyen HYD 1 HI TEMP
figyelmeztetd jelzés jelent meg.

Mivel a hidraulika szivattyd mechanikai kapcsolatban van a hajtdmiivel és annak
mikddésétél (fordulatszamatél) nem flggetlenithetd, a szivattyd a hajtomd
mikodése alatt folyamatosan szallit, kikapcsolni nem lehet. Az esemény soran
fellepd meghibasodas kévetkezmenyei tehat nem megsziintethetéek.

Mivel a miiszaki szolgalat a hidraulika rendszer szlréinek ellendrzésekor
fémforgacsot vagy egyéb szennyezbédést nem talalt, annak valdszinlisége kicsi, hogy
a hémeérseklet és nyomas ndvekedését belsd kopas (tehat szerkezeti elemek
hosszan tartd surlédasa) okozta.

A légijarmi Maintenance Program Section 2 Component Limitation szerint a szivattyl
nem kététt zemiddvel rendelkezd berendezés, tehat meghibasodasig zemelhet.

A miszaki szolgalat egyuttmiikbédése az esemény lefolyasanak tisztazasaban
kifogastalan volt.

A repuléesemény lefolyasa kapcsan vizsgalat ala kerllt a hajézészemélyzet
tevékenysége. Ennek kapcsan a kdvetkezok allapithatéak meg:

A hajézészemélyzet a hibajelenséget (116-117°C - iddlegesen 133°C és 3600 PSI
nyomas az 1. szamu hidraulika rendszerben) helyesen kezelte, azaz a légijarmu
Uzemeltetési dokumentacidjahoz tartoz6 QRH Abnorm 10-5 eljarasnak megfeleléen
leszallt a legkdzelebbi alkalmas repildtéren, vagyis Budapest-Ferihegy Nemzetkdzi
repllétéren.

A vizsgalat soran fény derlilt arra, hogy a légijarmi 591 sz. AFL lapja szerint a
légijarml Uzemideje 702 6ra 58 perc, a leszéllasok szama 616, mig az ARMS
Uzemidd nyilvantartd rendszerben Iévd adatok 705,8 6ra és 620 leszallas szerepel.
Az eltéres okat jelen vizsgalat nem tudta tisztazni. Mivel ez az esettel nincs
dsszefliggésben, Uzemeltetdi hataskdrben célszerli az egész nyilvantartasi rendszert
atfogdan kilén megvizsgaini.

3. KOVETKEZTETESEK

A replldgep érvényes legialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett, a meghibasodast
leszamitva, repiilésre alkalmas volt.
A haj6z6 személyzet replilésre alkalmas, és jogosult voit, az eset soran megfelelden jart

el.

A replildgép Gzemeltetésével kapcsolatos kifogas nem mertilt fel.



Az esetet kivaltdé Iényegi ok az volt, hogy meghibasodott az 1. szamu hajtémdi altal
meghajtott hidraulika szivattyd, és ennek kdvetkeztében a hidraulika folyadék
tiimelegedett, ami tovabbi miikddési rendellenességet idézhetett volna eld, ezért a
személyzetnek kényszerleszallast kellett végrehajtania.

Az eset soran kézrehatd tényezd nem lépett fel.

4. BIZTONSAGI AJANLASOK

Az esemény kivizsgalasok, és a javitdsok hatékonyabb végrehajtasa érdekében az
Uzembentartd altal legyen megvizsgalva a fedélzeti adat - és hangrégzitok
kiértékelésének lehetésége a MALEV Rt, illetve MAX eszkdzdk altal is a CL-600-
2B19 tipusu légijarm(ivek vonatkozasaban.

Legyen megvizsgalva az Uzembentartd altal az lzemanyag labor vizsgélati eljarasok
fajtai kibdvitésének lehetdsége, hogy lefedjék a CL-600-2B19 tipusu legijarmivek
lizemeltetése és karbantartasa soran szikségessé vald O6sszes megkivant
vizsgalatot.

Az zembentart6 altal legyen tajékoztatva a gyarté (Bombardier Aerospace) az altala
kiadott Foult Isolation Manual hianyossagairdl, és megkérve annak megsziintetése.

Legyen a légijarm(i Gzemidd, és a hajozd személyzet replitidd nyilvantartasa
pontositva, illetve nyilvantartasi rendszer megfeleléen médositva.

PoLéBiSz
2003. junius , 37, .

hON =

7 )
Mégzaros Laszlé

igazgaté
5. FUGGELEKEK
QRH ABNORM 10-5 REV 55 kivonat masolata 1 oldal
Kivonat a FOULT ISOLATION MANUAL-bdI (29-30-00) 2 oldal
Kivonat a 29-Hydraulic Systems-bdl 3 oldal

Meghibasodott szivattyl javitasi lapja (masolat) 1 oldal




C i yaci=ir- ABNORM 10-5

REGIONAL
REV 85, Jul 13/01

HYD 1 (2) HI TEMP msg

v NOTE
Disregard HYD HI TEMP caution message if one
other hydraulic system has already failed (i.e.,

leave pumps on).

(1) HYDRAULIC pump 1B (0r2B) ...............e..... OFF
" Temperature less than 107 °C:
'
(2) Temperature .......cocvnieniinicnnnnns MONITOR -
{3} Lmding'l’la.ps fenann - 45°
" = END -
[No |

& TOpENS . . .o e MONITOR

(8] LMBGBAOE <o vorscoes wrsmansmsinnssibns 45°

Single Engine Procedures

(See Page ABNORM 1-2) ............... ACCOMPLISH
jgr= System 1 — Shut down left engine.

e System 2 — Shut down right engine.

HYD 1 (2) LO PRESS procedure

ea Page ABNORM 10-20r 10-3) ............ REVIEW
nd at the nearest suitable airport.

jor:to landing:

() RGF DFHOX.FLAPWGPWS!FLAPD‘#HD ... OVRD
L.ﬁ L5 IAﬂ.‘?l[:ls o i - |
0 :Te speed NGTLESB“-IAN\IHEF +12

ne ngdhianm ..................... NCREASE
s by applicable factor shown below
”1 . Condition Without Thrust Reversers
------ ﬁﬁ:pwarm:lm' 1.30 (30%)
o %‘,‘,’;{"mw 2.00 (100%)
NOTE




canadair

NZEY

<

‘ FAULT ISOLATION MANUAL
EICAS MESSAGE:, PREREQUISITES EICAS LOGIC
"HYD 1(2) HI TEMP" ELECT PWR (AMM 24—00—-00 Analog temp signal goes to
©) EIGAS (aMut o1 an 200" 2% [DCU. Fitemp is gen on EICAS
CB'S CB1-AS8 when hi temp limit is reached.
CB1-G12
1 |- "
Pressurize HYD system 1(2)
to heat HYD fluid. Carefully
touch HYD™1(2) reservoir to =
see if it is hot.
21 I
WARNING:
NO Replace HYD sys 1(2) temp
BE CAREFUL WHEN YOU transducer ASDB (A9DB)
TOUCH HYD RESERVOIR (AMM TASK
HI TEMP WARN OCCURS 29-33-01-000-801)
BETWEEN 200-210°F -
(93.6 - 98.8°C) *
A HOT RESERVOIR CAN
CAUSE BURNS. .
Is HYD reservoir 1(2)
hot to touch?
- 3
8
&
‘ -~ ' - 5
B g
TO SHEET 2 g
(BLOCK 2) g
<
EICAS Message: HYD 1 (2) HI TEMP
Figure 107 (Sheet 1 0f 2)
Master V. See p 2 9 : .
EFFECTIVITY: See Pageblock 29-30-00 page 101 - - Page 11
30-00 ,fmy




FROM SHEET 1
(BLOCK 1} .-

canadair

NZEY;

FAULT ISOLATION MANUAL

2|
Do an audible check of Heat

= |Exchanger Fan.
Isiton?

NO

11|

Apply a ground to pin 2 of
plug P25DB(P24D8B) of Fan

YES

Switch (WM 29-11-00). Do
an audible check oftihe
Heat Exchanger Fan.

Isiton?

22|

Replace Hyd Syst 1(2) Heat

'|S15DB(S14DB). (AMM TASK

Exchanger Fan Switch

29-11-33-000-801).

NO

12 |
Apply a ground to pin E of .
plug P23DB of Hyd Heat
Exchanger. Is there 115 VAC
between-pins A,B,C and
ground. (WM 29-11-00)?

23|

Replace Hyd Syst 1(2) Heat

Exchanger/Motor Assy
A70B (AMM TASK
29-11-42-000-801).

NO

| 24 |
In Junction Box JB4,

replace Heat Exchanger
Power Relay K5DB
(WM 29-11-00).

[[25 ]

Do an operational test of
system 1(2) (AMM TASK

CAUTION

IF HYD 1(2) SYSTEM HAS OVERHEATED. IT MAY BE NECESSARY
TO REPLACE HYD FLUID, FILTERS AND FLUSH SYSTEM AFFECTED.
DO AN ANALYSIS OF HYD FLUID AND IF NECESSARY CARRY QUT

MAINTENANCE PRACTICES (AMM TASK 29-10-00-750-801).

EICAS Message: HYD 1 (2) HI TEMP

Figure 107 (Sheet 2 of 2)

Master

EFFECTIVITY: See Pageblock 29-30-00 page 101

29-10-00-710-801).

Repair as necessary.

29-30-00

M2930001_013 dg, gw, 24/09/98

Page 112
Jul 22/2001
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TECHNICAL FAMILIARIZATION

O LS B TWAW

#1 HYDRAULIC SYSTEM COMPONENTS

L0 3T PR T T

' h—Jh“_\\

iy .-.-_TJH

AC MOTOR PUMP

EHUTOFF
VALVE
(EDP)

HYDRAULIC
ENGINE DRIVEN PUMP

HEAT EXCHANGER
|

;:’*r-_'?" AN
G

RETURM
MAMIFOLD

29 - Hydraulic Systems
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B0 EETIALS

AFROSPACE UBEY TEAR DUYH BEPORY

RED HD. X362210000

Eaten Corporation -
Vickers Alding Servics Conter Bata 2/19/2003
5358 Highlard Drive

Jackson, MS 38208-3448 Satonery WA

bustomer Purchass Ordar  EA-20001

Bt ﬁ;{@; PV3-044-48 Part Bumber 00-837055 Slﬂmﬂ Seridd B

g 7064 T3 7984 TSR UMK DotaRemoved 12-12:02 Rsg. SerfalNe  MX656805

AL Type UNK &L Bugniier HA-LMNA

Reasm Benaved HIGH TEMP AND HIGH PRESSURE, HOLD FOR CUSTOMER 3

TestasRecelved | Reason Romoved: Tonfimet (= NotConfimed O

Rexgiving Test Hndings

o Indicates Parts Repiaced

I ehatt Seal OK LAPPED L pouplng Shatt OK

L Ageiting Ring OK LAPPED Dvangeck VA

& Yalyg Pate SMEARED REPLACED D gitapter Bk NV/A

[ gyiamter Bisck OK LAPPED DOupiypzmit 0K

[ piaten Aesy OK LAPPED (- owekies N/A

C! oyl Bk Bearlng A Clydimk Rax frg VA

U geivorsgitik VA Uygessey OK

T yinkFvedBeg VA —Wareiats A

Starcerge: O ppont N/A _ Dipput 0x oy A
PmtisBrys: ™ mist  WORN O gutier _OK

! shos Ret Plats UNDERSIZE REPLACED 5 gasls ORings  ALL

U Shas Brg Plate OK LAPPED

U ShesHoidBownBia _OK LAPPED

= Housing oK

H pmmting Flanga OK

~—’ Presserg Bontrd Grmp O

1 soigmoid /A

C eonroipstanray  OK

j Pecking Ysves frmg VA

L papa fielinf Yslve Brap VA

= Baciric Motor Ugtage = Buter —_— Chearmgs
Baviiation — Motor$naltSed
Comtaminatios

LT gyarieed ¥ popsived S doified  Yantod ny

- . . THE ARRCRART COMPONENT IDENTIFIED ON THIS
Indiate U fole Riogificd Tro: YQRK DRCE VAAS REFAIRED ANDIOR TESTED

. N0 INSPESTED IN ACCORDANCE WITH

R Bemarks: Gaspaction Fndings] CUnRENT FETDEDR_AL AVIATION REGULATICHS

Mod. letiers (or SIN suftix) previously incorporatted D

AND IS APPREOVED FGR BETURN TO SERVICE.

SIRMEE.

CartificatesEF£P152M

Mod. iatters (or S/N sullix) added during this shop wisit: |

B Tested por T #F or Gverhaud Manual 3 910366

NONE

& warranty feeepted U Warranly Benled
B3B8 Rey. /0D

SR




