Polgari Legikozlekedés Biztonsagi Szervezet
esa
HM Katonai Léguigyi Hatosag

KOz6s Zarbjelentése

198/2002

Minésités: replléesemény — Iégijarmiivek kdzelsége - nem egyértelm(
veszeélyhelyzet

Hely, id6: 2002.november.13. 09: 23: 00 UTC

Tipus: 1) Mig-29
2) B-777



A szakmai vizsgalat célja a légikOzlekedési baleset és a repul6esemény okanak,
korilményeinek feltarasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség
vizsgalata és megallapitasa.

Jelen vizsgalatot
- alégi kdzlekedésrdl szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkézi polgari repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december ho 7.
napjan alairt Egyezmeény fuggelékeinek kihirdetéserdl szolo 20/1997. (X.21.)
KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben, illetve

- a 13/2000. (V.31.) KHVM-HM-EUM egyuttes rendeletben foglaltak - amely
szabalyozas a Magyar Koztarsasag és az Eurdpai KozOsségek és azok
tagallamai kozott tarsulas létesitésérdl szold, Brusszelben, 1991. december
16. napjan alairt Europai Megallapodas targykorében, a megallapodast
kihirdetd 1994. évi I. toérvény 3.§-aval 6sszhangban, az Eurdpai Kozdsségek
Tanacsanak a polgari légikozlekedési balesetek és repuléesemények
kivizsgalasat szolgald alapelvek megallapitasardl szolo 94/56/EK iranyelvével
Osszeegyeztethet6 szabalyozast tartalmaz — alapjan folytatta le az illetékes
kKivizsgalo szervezet.

Fenti szabalyok szerint:

- a légikdzlekedési balesetet és a repuléeseményt ki kell vizsgalni, mely
vizsgalat soran, a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen, az ICAO DOC 6920
Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikdonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- A polgari Iégijarmivel  bekovetkezett légikdzlekedési  balesettel,
repuléeseménnyel kapcsolatos szakmai vizsgalat elvégzésére a kozlekedési,
hirkdzlési és vizlugyi miniszter altal alapitott Polgari Légikozlekedés Biztonsagi
Szervezet az illetékes.

- Ha a légikozlekedési balesettel vagy a repuléeseménnyel kapcsolatban
allamigazgatasi, szabalysértési, buntetéeljaras indult, a szakmai vizsgalatot
ezekt6l az eljarasoktol fuggetlenul le kell lefolytatni.



Az esemény kategoriaja: repuléesemény

A légijarmi gyartéja: 1) MiG
2) Boeing

tipusa: 1) Mig29
2) B-777

felség- és lajstromjele: : nem ismert, az esemény szempontjabdl
érdektelen

gyari szama: nem ismert, az esemény szempontjabdl érdektelen
A légijarmii tulajdonosa: 1) Magyar Honvédség
2) Egyesult Arab Emiratus

uzembentartdja: 1) Magyar Honvédség
2) Egyesult Arab Emiratus

A baleset napja és idépontja (UTC): 2002. 11. 13. 09 6ra 23 perc

helye: Oroshaza feletti légtér F460 és F330 kdzott.
A baleset kapcsan elhunytak/sulyos sérlltek szama: sériilés nem tortént
A légijarmii rongalédasanak mértéke: rongaldédas nem tortént

Lajstromozé allam: 1) Magyar Kdztarsasag
2) Egyesult Arab Emiratus

Lajstromozé hatésag: 1) KLH
2) nem ismert

A gyartast feligyel6 hatésag: nem ismert
Az esemény helyszine és az eseményben résztvevo légijarmiivek szerinti
illetékes kivizsgalo szervezet:

- Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet, valamint a
- HM Katonai Légugyi Hatésag



Az eset 6sszefoglalé attekintése:

A miszaki berepulést végzé TN 320 hivojeld Mig-29, sullyedés kdzben mintegy 4,3
NM-re megkozelitette az atrepulé UAE 73-as jaratot, mikozben keresztezte annak
magassagat (FL 340). Az UAE 73 TCAS TA-jelzést jelentett az iranyitasnak.

A vizsgalat adatai:

A HM Katonai Légugyi Hivatal (KLH), valamint a Polgari Légikozlekedés Biztonsagi

Szervezet (PoLéBiSz) a 13/2000 (V.31.) KHVM-HM-EUM egyuttes rendelet 8§ (2)

bekezdeése értelmében k6z0s szakmai bizottsagot (KSZB) hozott létre, amelynek
vezetje: Sipos Sandor tagja: Pinkoczi Jozsef alezredes

tagja: Tor6esik Jozsef tagja: Kovalik Tibor 6rnagy

meghatalmazott képvisel6k: nem jeldltek ilyet

tanacsadok: igénybevétele nem volt szlikséges
kulfoldi szakértok: igénybevétele nem volt szikséges
eseti szakértd. igénybevétele nem volt szukséges

Tanacsadoként az
Uzembentartd képviseldje: részvételét nem kérték

tulajdonos képviselje: részvetelét nem kértek

gyarto képviseldje: részvételét nem kérték

javito képviselje: részvetelét nem kérték

karbantart6 képviselgje: részvételét nem kérték
1. Ténybeli informaciok

1.1. Arepiulés lefolyasa:

2002. november 13.-an 09. 00 UTC felszallasi idével a TN 320 hivojeli MiG29
bereplilési feladatot hajtott végre, az erre biztositott Iégtérben, katonai iranyitassal. A
Polgar és Oroshaza kozotti szakaszon 17500 m-re emelkedett. A feladat befejezése
utan sullyedést kért az iranyitastol. Az slllyedés elsé szakaszara (14 000 m-ig)
kapott engedély utan az iranyitas radio-berendezése elromlott és csak kozvetett
modon (a ,Ground’-on keresztll) folytathatta az engedélyek és utasitasok adasat. A
MiG29 vezetdje tajékoztatast kapott az alatta kdzlekedd polgari forgalom egy gépérél
(UAE 39, FL 340) amit nyugtazott. Latas utan sajat elkllonités tartasa mellett sullyedt
tovabb jobbforduloval, ekdzben kozel kerllt az UAE 73-as jarathoz, amely az UAE
39-es jarat mogott repult mintegy 10 NM-el, vele azonos (FL 340) magassagon.
Err6l a masodik jaratrol a MiG29 vezet6jének sem szobeli, sem vizualis informacioja
nem volt.



1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

Személyi sérulések
Személyi sértlés nem tortént
A légijarmii rongalédasa

Az eseményben érintett légijarmlivekben az eset kapcsan anyagi kar nem
keletkezett.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a KSZB-nek nem hoztak tudomasara.

A személyzet adatai

A légijarmlivek személyzete, valamint az esemény kapcsan érintett
légiforgalmi iranyité feladatuk ellatasara képesitettek és jogositottak voltak.

A személyzetek adatai az esemény lefolyasa szempontjabdl érdektelenek.

A légijarmii adatai

A légijarmlivek adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

Meteorolégiai adatok

Az esemeény latasi-meteoroldgiai korulmények (VMC) kozott tortént, azonban
olyan magassagon, amelyen latas szerint (VFR) repullés nem folytathaté.

Navigacios berendezések.

A navigacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésuk nem szukséges.

Osszekottetés.

A MiG29-est iranyité szolgalati egyseg radio-berendezése
muikodésképtelenné valt abban az idépontban, amikor sullyedési utasitasokat
adott a légijarmi vezetbjének. Az Osszekottetést ezek utan a ,Ground”
kOzvetitésével Dbiztositottak. Itt kell megjegyezni, hogy a katonai
radiolevelezést rogzitbberendezés perc-ideje eltért a polgari (HungaroControl
altal Uzemeltetett) berendezés altal rogzitett id6pontoktol.

Repulétéri adatok

Repul6téri paraméterek az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért részletezésuk nem szukséges.



1.11. Légijarmii adatrogziték

A légijarmU adatrogzitok kiértékelésére az esemény kapcsan nem volt
lehetbség.

1.12. A roncsra és a becsapédasra vonatkozo6 adatok
Nincsenek, az esemény kapcsan rongalédas nem tortént.
1.13. Az orvosi és az igazsagugyi-orvosszakértoi vizsgalatok adatai

Nincsenek, az esemény kapcsan sérulés nem tortént.

1.14. Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.
1.16. Proébak és kisérletek

A vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytattak, a
véleményalkotashoz arra nem volt szukseég.

1.17. A szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzbi az eset bekOvetkezésére nem voltak
hatassal, ezért azok elemzése nem tortént meg.

1.18. Kiegészitd adatok

A KSZB a fenti tényadatokon kivul mas informaciét nem kivan nyilvanossagra
hozni.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran ujabb modszerek alkalmazasa nem volt szikséges.
2, Elemzés
21 Az esethez vezetd folyamat elemzése

2002. november 13.-an 09. 00 UTC felszallasi idével a TN 320 hivojeld MiG29
berepllési feladatot hajtott végre, az erre biztositott Iégtérben, katonai iranyitassal. A
Polgar és Oroshaza kozotti szakaszon 17500 m-re emelkedett. A feladat befejezése
utan sullyedést kért az iranyitastol. A sullyedést az iranyité 11500 m-ig engedélyezte,
amit az 0sszekottetés akadozasa miatt a 1égijarmi vezetbje nem értett meg, ezért a
sullyedés magassaganak megismétiését kérte az iranyitétél. A megismételt
tajekoztatas (,magassaga 140-es”) nem egyértelmien utalt a korabban kiadott
engedélyre, mivel az el6zéleg kdzolt értéket nem helyesbitve és nem a sullyedésre
utaléan adta az iranyit6. Ezt a tajékoztatast a légijarmi vezetdje a sullyedés elsé



szakaszara (14 000 m-ig) kapott engedélynek értékelve sullyedt, mikdzben az
iranyitas radié-berendezése teljesen felmondta a szolgalatot és csak kozvetett
modon (a "Ground”-on keresztll) folytathatta az engedélyek és utasitasok adasat. A
MiG29 vezetdje tajékoztatast kapott az alatta kdzlekedd polgari forgalom egy gépérél
(minden valoszinliség szerint az UAE 39 sz. jaratrol, FL 340-en), amit nyugtazott.
Latas utan sajat elkulonités tartasa mellett sullyedt tovabb jobbforduldval. Az UAE 39
sz. jaratot azonban kovette az UAE 73 sz. jarat, szintén FL340-en, kozelitéleg 10 NM
tavolsagban. Err6l a masodik jaratrol a MiG29 vezetdjének sem szdbeli, sem vizualis
informacioja nem volt. A rogzitett radaradatok alapjan, a MiG29-es a két UAE (39 sz.,
ill. 73 sz.) jarat kozott, azok utvonalara mer6legesen keresztezett ( FL 460-on, 09:20
— 09:21-kor, a polgari régzitd6 berendezés szerint, Id. fenti 1.9 pontot). Ezutan
intenziven sullyedve, jobbforduldval keresztezte a masodikként kozleked6 UAE73 sz.
jarat magassagat (a rogzitett radaradatok szerint attél 4,3 NM tavolsagra, 09:23-kor,
F340-en).

3. Kovetkeztetések

A MiG29-es és az UAE73 sz. jarat, a magassagkeresztezés idépontjaban azért kerult
4,3 NM tavolsagra egymashoz, mert a katonai iranyitas kritikus idében bekovetkezett
radidhibaja folytan, a MiG29-es repulégép vezetdje nem tudott az altala ismert (UAE
39) forgalmat kovetdé masodik (UAE 73) jaratrol, ezért abban a tudatban hajtotta
végre a tovabbi sullyedést, hogy nincs mérvado forgalma.

Ebben az értelemben tajékoztatta azutan a kozben az iranyitast a ,Ground™tol
visszavev® eredeti iranyitd egységet (a katonai hangrégzité ideje szerint 08:43:02-
kor : ,Latom vizualisan”, majd 08:43:06-kor : ,Alatta vagyok”), amely igy tovabbi
sullyedést engedélyezett a MiG29-nek.

4. Biztonsagi ajanlasok

A KSZB a fenti és ehhez hasonlé események bekovetkeztének elkertlése érdekében
a kdvetkezbket ajanlja:

1) A katonai iranyitas radid-berendezéseit — ahol az szukséges — megfeleld
paraméterekkel rendelkezd tavkozlési berendezésekre kell cserélni.

2) A katonai hajozo- és iranyito-személyzetek figyelmét fel kell hivni a radidhiba
esetén kovetendd eljarasok, valamint a miszer szerinti repulésrdl (IFR) latas
szerinti (VFR) repulésre vald attérés szabalyainak szigoru betartasara, a
polgari légtérben, vagy annak kozelében folytatott Gzemeléskor.

3) Az ,M-29 repulbgépek berepllésének rendje gyorsitasi utvonalon, Kecskemét
repulétérrél” dokumentum felfrissité jellegl ismertetését az érintett katonai
iranyito és hajozo6 személyzetek szamara.



3) A légijarmlvek forgalmi tajékoztatasara hasznaljak az ICAO Annex 10 Il
kotet IX. részében meghatarozott, a légiforgalmi iranyité szolgalatok altal
alkalmazandé kdzleményvaltasi kifejezéseket.

PoLéBiSz- HM KLH

2004-01-27
Mészaros Laszlo Jaromi Barnabas ezredes
Igazgatd igazgaté
PoLéBiSz HM KLH
5. Fuggelék

MiG29 légijarmU-vezetd jelentése — 1 lap
Radidlevelezés jegyz6konyv-kivonat — 2 lap



