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REPULOESEMENY ZAROJELENTES ny.szdm: 10R/2002

Az iizemben tartd neve: Malév Rt.

A légijarmii:
o Gyarto: The Boeing Company
e Tipusa: B737-300
o Lajstromjele: HA-LET

o A repiiléesemény helye: Budapest-Tirana utvonalon
o A repiildesemény ideje: 2002. oktober 30. 13 éra 00 perc (helyi id6)
o Az eset kategoridja: sulyos repiildesemény (tiz a fedélzeten)

ATTEKINTES

A repuldesemény bekovetkezésérdl tajékoztatva lett telefonon és faxon a PoLéBiSz.

A repildesemény vizsgalatdt a PoLéBiSz 2002/4/297/02/2782 szamon a Malév Rt.
hataskorébe utalta és a kivizsgalast a MinGségiigyi és Repiuilésbiztonsagi Igazgatosag
Repiilésbiztonsagi Szolgalata végezte.

Az MRI RBSz vezetdje a repuléesemény szakmai vizsgalatat végz6 személyt Taborosi Janos
repulésbiztonsagi feltigyeld személyében kijelolte.

A kivizsgalo szakbizottsagba bevonasba keriilt:
Malév Rt. Reptilési Igazgatosag részérdl:  Torok Tamas safety kapitany
Malév Rt. Miszaki Igazgatosag részérél:  Adam Zoltan repilé mérndk

A hatso konyhaban keletkezett elektromos tiiz a jobboldali (repiilési irany szerint) elektromos
sitd csatlakozdjanak meghibasodasa miatt kovetkezett be.

1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1. A repiilés lefolyasa:

2002. oktober 30-an a HA-LET jeli, B737-300 tipusa repiilégéppel a MA-430 szamu
BUD-TIA menetrendszer( jarat teljesitésére indultak.

A budapesti felszallas utan, kb. 30 perccel a hatsé konyhaban szolgalatot teljesitd
légiutaskiséré a kozépsd elektromos siitd hatsdo kornyezetében sotét fustot é€s
slangnyelvet” észlelt. Az elektromos tiizet halonos tiizolto palack hasznalataval azonnal
eloltotta, valamint a stitéket, a biztositék kikapcsolasaval aramtalanitotta. A keletkezett
tlizrol €s az elvégzett tlizoltasrol a légiutaskisérok tajékoztattak a repildgép kapitanyat.
A jaratot folytattak és rendben leszalltak Tiranaban. Az utasok kiszallasa utan a
repuldgép-parancsnok a hatsé konyhaban a kozépsd siitét a helyérdl kiszerelte,
ellendrizte a sttd allapotat, valamint a kornyezetét. A siit6 elektromos csatlakozdjan
sérilést nem taldlt, viszont a siitétér alsé részén morzsamaradvanyokat talalt,
feltételezte, hogy a meleg hatasara ez lobbant be. A siit6t kiszerelt allapotban hagytak,
majd a visszauti jaratot — a stitok hasznalata nélkiil — rendben teljesitették. A ferihegyi
érkezés eldtt kb. 30 perccel a 131.9 MHz frekvencian tajékoztattak a muszaki
szolgalatot, hogy a hatsé konyhaban a kozépso siiténél az ételmaradvany meggyulladt
és a légiutaskisérok az oltashoz egy tlizoltopalackot hasznaltak, egy palackot pedig a
biztosito szalag feltépésével elokészitettek az esetleges tovabbi tlizoltdsra. A ferihegyi
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- érkezés utan a miiszaki szolgalat ellenérizte a kiszerelt siitd allapotat, kicserélték a
- tlizoltopalackokat, majd a repiilogépet tizemképesnek mindsitették.
1.2.  Személyi sériilések:
Az eseménnyel kapcsolatban személyi sériilés nem tortént.
1.3. A légijarmii rongdlédasa:
Az esemény kovetkeztében a légijarmili nem rongalddott.
. 1.4. Egyéb kar:
Az esemény kapcsan egyéb karrdl a kivizsgalasnak nincs tudomasa.
1.5. A személyzet adatai:
~ 1.5.1. A repiilogép parancsnok adatai:
= o életkora: 45 éves férfi
o szakszolgdlati engedély érvényessége.  2003. 03. 31.
® jogositdsok: B-737/3/4 parancsnok pilota
® az osszes repiilt ideje: 11023 6ra
e q tipuson repiilt ideje: 7089 6ra
o az utolso 30 nap leterheltsége:
~ munkaidé. 140 6ra
— rep.ido: 70 oOra
— szabadnap: 11 nap
1.5.2. Az elsé tiszt adatai:
o életkora: 36 éves férfi
o szakszolgdlati engedély érvényessége:  2003. 03. 31.
e ® jogositdsok: B-737/3/4 elsé tiszt
- ® az Osszes repiilt ideje: 4036 6ra
® a tipuson repiilt ideje: 4036 o6ra
o az utolso 30 nap leterheltsége:
— munkaidé: 128 6ra
— rep.ido: 76 6ra
- szabadnap: 10 nap
Az esemény idején a személyzet minden tagja érvényes szakszolgalati engedéllyel
rendelkezett.
1.6. A légijarmi adatai:
A légijarmii érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett az eset idején. A
tomeg é€s a tomegkozpont az eldirt hatarokon belil volt. A repilogép JET A-1
tizel6anyaggal volt feltoltve.
. o lajstromjele: HA-LET
* tipusa: B737-300Y0

® gydri szama: 24910




1.7.

1.8.

1.9.

e gydrtdsi éve: 1991.
o Osszes repiilt ideje: 39476.2 6ra
e Osszes leszdllas szama: 18834

Meteorolégiai adatok:

Az eset nappal jO latasi viszonyok kozott tortént. A meteorologiai adatok az eset
szempontjabol érdektelenek, ezért a részletes adatok mellozve.

Navigaciés berendezések:

A légijarmi az el6irt, a feladathoz sziikséges navigacios berendezésekkel felszerelt,
azok rendelkezésre alltak és megfeleléen mikodtek. Tovabbi vizsgalata az eset
szempontjabol érdektelen.

Osszekottetés:

A légijarmi radio berendezésekkel felszerelt. A légijarmi és a légiforgalmi iranyitas
kozotti osszekottetés az eldirasoknak megfelel6 volt. Vizsgalata az eset szempontjabol
sziikségtelen.

1.10. Repiil6téri adatok:

1.11.

1.12.

1.13.

1.14

1.15.

1.16.

1.17.

Az eset kialakulasat és kimenetelét a reptil6tér paraméterei nem befolyasoltak.

Légijarmii adatrogzitok:

Az eset soran a fedélzeti adat és hangrogzitok uzemképesek voltak. Az eset
kivizsgdlasa szempontjabol a szakmai bizottsig nem tartotta sziikségesnek az
adatrogzitok kiértékelését

A roncsra és a becsapddasra vonatkozé adatok:

Az eset soran a légijarmi és a repiildesemény szinhelye nem sériilt.

Az orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértoi vizsgalatok adatai:

Nem volt.

Tuz:

Az eset soran a hats6 konyhaban elektromos tiz keletkezett, amit révid idén
belil szakszerlien eloltottak

A tulélés lehetosége:

Az eset soran, illetve azzal kapcsolatban emberi életre veszélyes helyzet nem jott
létre.

Probak és kisérletek:

Nem voltak.

A szervek jellemzése:

Az eset Osszefiiggésében nem indokolt az érintett szervek jellemzésére kitérni.




1.18.

1.19.

2.1,

2.2,

2.3.

2.4.

2.5.

Kiegészité adatok:

Nincsenek.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek:

Az eset kivizsgalasa hagyomanyos modszerrel folyt.

ELEMZES

A 13/2200. (V.30) KHVM-HM-EiM egyiittes rendelet kategorizalja a
repiiléeseményeket, amely szerint sulyos repiilGesemény : ,, ...mindenféle tiiz vagy fiist
az utaskabinban vagy a rakodotérben vagy hajtomii tiz még akkor is, ha a tizet
tiizolté anyagokkal eloltottdk”. A MinGségiigyi és Repiilésbiztonsagi Kézikonyv RE-02

A nem hibaztatas elvén alapulé bejentdé rendszer elGirasa szerint a repuldgép-

parancsnok feladatai a kovetkezok:

»kulfoldon a légikozlekedési balesetet, vagy reptiléeseményt haladéktalanul bejelenti
a repiilés iranyitasnak és lehetOség szerint értesiti az allomasvezetst, vagy
,,Stokholm radion ,,az UFI-t”

- ,,a repulégépen kilfoldon végzett hibajavitasokat €s ellendrzéseket — a fedélzeti
naploban vagy kiilon jegyzOkonyvben — részletesen okmanyoltatni kell”

- ,az esemény korilményeit a ,Repilégép parancsnoki jelentés balesetrdl,
repiiléeseményrél” (RE-02-B02)-ben rogziteni és a Budapestre érkezés utan
haladéktalanul eljuttatni az MRI RBSz-nek”

A hats6 konyhatérben keletkezett tiizeset értékelése és kezelése a kiadott utasitasoktol

jelentdsen eltért. A hajozoszemélyzet a BUD-TIA szakaszon keletkezett tiizesetet sem

levegdbodl, sem a tiranai leszallas utan a foldr6l a MALEV OCC-nek nem jelentette.

Tiranaban az esettel kapcsolatos bejegyzést az AFL-be vagy a CL-be nem tettek, a

munkavégzést nem okmanyoltak. A budapesti érkezéskor a repiil6gép-parancsnok az

MRI RBSz ugyeletét a repiildeseményr6l Repulogép parancsnoki jelentés leadasaval

nem értesitette.

Az esetben érintett légiutaskisérd jelentése szerint a sotét fiistot és a langnyelvet a

......

idében az elektromos tizre jellemz6 un. amperszagot is érzett.

Tirandban a repulégép-parancsnok az esetet Ugy értelmezte, hogy valoszinileg a
kozépsd siitonél keletkezett a tiz, ezért az allasido alatt a kozépsd sutdét a helyérol
kiszerelte, ellenérizte az elektromos csatlakozojat. A csatlakozon sériilést, égési
nyomot nem talalt. A sittér aljan viszont morzsamaradvanyokat talalt ezért azt
feltételezte, hogy a siitd hasznalata kozben, a meleg hatasara, ez gyulladt meg. A sutot
a helyére nem szerelték vissza €s a repulogépet a Preflight Inspection elvégzése utan
uzemképesnek mindsitették. A visszaati TIA-BUD jaratot a hatso siutdk hasznalata
nélkil (kikapcsolt allapotban) hianyos fedélzeti tiizolt6 palack készlettel teljesitettek.

A ferihegyi érkezés el6tt még a levegdbol, majd a leszallas utan a foldon széban
tajékoztattak a miszaki szolgalatot a thzesetrdl. A miszaki szolgélat vizuélisan
ellendrizte a repilégép-parancsnok altal Tiranaban kiszerelt kozépsd sitdt, majd
visszaépitették a helyére. Az AFL-en — a tizolto palackok cseréjén kivul — az elvégzett
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munkékat nem okmanyoltak és repulégépet a TR check elvégzésével a BUD-ZRH jarat
teljesitésére alkalmasnak mindsitették.

Tekintettel arra, hogy az elektromos tiizeset a BUD-ZRH jaraton megismétlodott,
ezért a tovabbi elemzés a 11R/02 szimu eseményvizsgilati jegyzékonyvben
talalhato.

3. KOVETKEZTETESEK
3.1. A hajo6z6 személyzet alkalmassaga és gyakorlottsiga:

A haj6z6 személyzet a repiilésre alkalmas és jogosult volt.
3.2. Alégijarmii légialkalmassdga:

A repuldgép érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett. A meghibasodast
leszamitva repiilésre alkalmas volt.
3.3. Az eset bekovetkezésének oka:

Lasd 11R/02 kivizsgalasi jegyz6konyvet

4. BIZTONSAGI AJANLASOK
Lasd a 11R/02 Szakmai Kivizsgalasi Jegyzokonyvet

5, FUGGELEKEK

PoLéBiSz megbizas
Repiil6gép-parancsnoki jelentés
Utvonaljelentés

Repiilési Utasitas (Flight Deck Crew)
Repiilési Utasitas (Flight Cabin Crew)
Légiutaskiséro jelentése

0306699 sz. AFL

0306700 sz. AFL

PHL Hatarozat

A I A ol e

Budapest, 2002. december ,, 31

T W4

Torok Tamas Adam Zoltan
B737 safety kapitany Miszaki Igazgatosag
reptl6 mérnék
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aborosi Janos
repilésbiztonsagi feligyeld
a kivizsgalo bizottsag elndke




