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HA-SBH: lajstromjelii
PZL-101/A: tipusi motoros repiilégép

A szakmai vizsgalat célja légikozlekedési baleset és a repilGesemény okanak,
koriilményeinek feltardsa és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megitélése.- A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel0sség vizsgalata és megallapitas.

Jelen zardjelentés tervezettel kapcsolatban a jogszabalyban meghatarozott szervezetek,
szolgalatok, személyzetek a kézhezvételtol szamitott 30 napon beliil tehetnek észrevételt, amit
a végleges zarOjelentés Osszedllitisakor kell értékelni. Ez a tervezet tehat szakmai
szempontbdl nem jelent végleges allasfoglalast.
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LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY ZAROJELENTES-TERVEZET

POLEBISZ sorszam: 176/2002
MRSZ-BISZ eseményszam: 47/2002
Uzembentarto: Magyar Repiil6 Szivetség
Tulajdonos: _ MRSZ Csaszar Karoly Sportrepiilé Egyesiilet
Gyartd: PZ1, Okecie
Tipus: ‘ PZL-101/A
Lajstromjele: HA-SBH
Az eset helye: | Kaposujlak-repiiltér
Eset 1deje: 2002.10.22. 12 éra 40 perc
Eset kategériéja sériilés

ATTEKINTES

Vitorlz6 vontatashoz késziilve kotélfeszités kozben a repiildgép az orrara billent és a
1égcsavar belevert a foldbe. 10-10 cm-rel rovidebb lett.
A PoLéBiSz az esemény kivizsgalasat iizemeltetoi hataskorbe utalta.

" A MRSZ-BISZ vezetéje, egyszemélyes kivizsgilé szakbizottsagot (a tovabbiakban
KSzB) jelolt ki.

A KSzB vezetGje: Spang Ferenc  Repiilésbiztonsagi fomunkatirs

A szakmai vizsgalat lezirasinak idépontja és eredménye: 2003. februar 04.

Amely szerint az esemény valdsziniisithetd oka a szélbefiivassal parosult, hirtelen
gazadas.




1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1.A repiilés lefolydsa: A vontatd pilota a vontatasos felszallashoz késziilve a
vitorlazogép elé gurult és megkezdte a kotél feszitését, majd amikor teljes gazt adott, a
repiillogép elOrebillent és a légcsavartollak belevertek a talajba. A pilota és a

szemtanuk szerint is erds 16késes széljaras volt.

1.2.Személyi sériilések: Személyi sériilés nem tértént.

1.3.A légijarmii rongalédas: A 1égcsavartollak végébol 10-10 cm letorott.

1.4.Egyéb kar: Motor revizid.

1.5.Személyzet adatai:
1.5.1. A piléta adatai:

Szakszolgalati engedélye: 00-4797
Kora, neme: 48 éves, férfi
Képesitése: motoros, CPL, ,,A”C” kat
Jogositasa: oktatd, IFR, vont.piléta
Szakmai érvényessége: 2003.12.31.
Eii. érvényessége: 2003.04.29.
Osszes repiilt ideje: 1500 6ra
Osszes felszallasa: 2600 felsz.
Tipuson repiilt ideje: 30,5 éra
Tipuson felszallasa: 230 felsz.
Utolsé hénapban felszallasa: 6 felsz.
Utols6 napon felszallasa: 6 felsz.
Egyéb megjegyzés nincs
1.6.Légijarmii adatai:
1.6.1. A torzs adatai:
Tipusa:0 PZL-101/A
Lajstromjele: HA-SBH
Gyari szama: 107234
Gyarto orszag: Lengyel
Gyart6 vallalat: PZL
Gyartasi év: 1968
Alkalmassagi biz. szama: L.1/2176/1986
Ervényessége: 2003.05.22.
Sarkanykoényv szama: 0179
Hiba bejegyzése: nincs
Osszes felszallas
-gyartas ota: 22979
-nagyjavitas ota: 924
-karbantartas éta: 116




Osszes repiilt 1d6

-gyartas oOta: 4855 ora 13 perc

-nagyjavitas ota: 147 o6ra 11 perc

-karbantartés oOta: 18 6ra 07 perc

Ures tomege: 1086 kg  max. felszallé tomege: 1450 kg

Ulésterhelés: megengedett min: 70 kg max: 350 kg tényleges: 85 kg
Tényleges terhelés: iizemanyag: 100 lit

1.6.2. A motor adatai:

Tipusa: Al 14RA
Gyartasi szama: KA-812072
Gyartasi ideje: 1972
Motorkdnyv szama: 0273
Uzemideje 6sszesen
- gyartas 4ta: 1217 6ra 57 perc
- nagyjavitas ota: 330 o6ra 50 perc
- utols6 karbantartas 6ta 18 6ra 07 perc
1.6.3. A légcsavar adatai:
Tipusa: US-122000
Gyari szama: K-8012
Uzemideje 6sszesen
- gyartas Ota: 476 o6ra 56 perc

1.7.Meteoroldgiai adatok: Az eset repiillésre alkalmas idGben  tortént.
Szélirany 180° és 220° 6-8 m/s , 10-14-m/s 16késekkel.

1.8. Navigaciés berendezések: Rendben, az eset szempontjabol érdektelen.
1.9. Osszekottetés: Radickapcsolat a starthellyel.

1.10. Repiilétéri adatok: Kaposﬁjlak-repﬁlétér érvényes iizembentartasi engedéllyel
rendelkezett. '

1.11. Légijarmii adatrégziték: A tipusra nincs rendszeresitve.
1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkoz6 adatok: Csak légcsavar sériilés tortént.

1.13. Az orves és az igazsagiigyi orvos szakért6i vizsgialatok adatai: Nem volt
sziikség orvos szakért6i vizsgalatra.

1.14. Tiiz: Nem keletkezett.




1.15. A talélés lehetbsége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.

1.16. Probdk és kisérletek: Probakra és kisérletekre nem volt sziikség.
1.17. Szervezetek jellemzése: Az esemény ezek feltarasat nem indokolja.
1.18. Kiegészito adatok: Beszerzésére nem volt szilkség.

1.19. Hasznos vagy hatékony Kivizsgalasi modszerek: Hagyomanyos, bevalt
modszerekkel tortént a kivizsgalas.

2. Elemzés

A vontatdpilota a vitorlazogép elé gurulva megkezdte a vontatokotél megfeszitését az
indulashoz. Amikor a visszapillantd tiikérbél meggy6z6dott arrdl, hogy a kotél
kiegyenesedett és engedélyezték a felszallast, teljes gazt adott, de mar nem tudta
korrigdlni a repiil6gép viszonylag gyors, mégis szinte tehetetlen oldaliranyi és el6re
billend mozgasat, aminek kovetkeztében a légcsavartollak elérték a féldet. Ezutan a
kb.10 cm-rel megrovidiilt 1égcsavartollak még megmaradt vondereje, és a hasra hizott
botkorméany hatdsara a gép visszabillent a farok kerékre, a pilota levette a gazt és a
gyujtaskapcsolo kikapcsolasaval leallitotta a motort.

Mivel a repiilégépen nincs adatrégzité €s a pillanatnyi széliranyt és szélerdsséget sem
rogzitették a helyszinen, ezért csak valosziniisiteni lehet az eseményhez vezet6 okokat,
de a repiilogép tipusismerete €s az elmult idészakban hasonlé okokbol majdnem
bekovetkezett ilyen szituaciok ismeretébdl alaposan feltételezhetd az esemény leirasa.
Jelen esetre is igaz, ami szinte koztudott, hogy egy esemény altalaban egyenként nem
veszélyes okok egyidejii 6sszejatszasakor szokott 6sszejonni.

Ezeket egyenként vizsgélva és feltételezve:

- a piléta Ggy gondolta, hogy a kotél kiegyenesedésével az meg is fesziilt, de nem
feszitette tovabb egészen addig, amig a kétélerén illetve a vontatogép
lassulasan és megallasan nem volt érezheté a rugalmas vontatokotél feszességét
bizonyité megnyilas;- ' .

- arepiilogép tipussajatossagaihoz tartozik a hirtelen gazadashoz tartozo jelentos
precesszios nyomaték, amit csak megfelelé kormanyerd és kormanytartalék
meglétével lehet ellensulyozni. Ehhez vagy elegendd sebesség kell, vagy pedig
a gazadast olyan iitemben kell adagolni, amikor és folyamatosan alakul ki az
egyre novekvd sebesség (a légcsavar sz€él) a magassagi és oldalkormanyoknal
létrehozva ezzel a kormanyeroket, viszont ez azzal jar, hogy nem is jon létre a
hirtelen precesszid, mert ez az id6ben eloszlik.

- a meteorologiai korillmények értékelési eredményeinek a gyakorlatba vald
atiiltetése azt jelenti, hogy a pilotanak alkalmazkodni kell az id6jarashoz. Jelen
esetben ez azt jelenti, hogy az erds és 16késes valtozo iranyu szélviszonyokat ,
valamint a tipusnak az oldalszélre valé érzékenységét 6sszehangolva, csak egy
lassi és fokozatos teljesitmény novelést alkalmazva lett volna szabad a
felszallast megkezdeni.




- A tipussajatossaghoz tartozik az is, hogy nem szabad egyidejiileg a gazadaskor
a botkormanyt intenziven el6érenyomni, hanem az elindulas és gyorsitas

szakaszaban kell a hasra huzott botkormanyt fokozatosan felszallé pozicidba
helyezni. '

3. Kovetkeztetések

Nagy valo6sziniiséggel az elemzésben felsorolt okok egyidejii egyiittes hatasanak
kévetkeztében jott 1étre a repiild esemény. Ezek szerint a még nem teljesen feszes
kotél stabilizal6 hatasanak hianyaban, a repiillogép tipussajatossagainak (oldalszélre
valé érzékenység €s a gazadastol fiiggd precesszios nyomaték) kozrejatszasanal a
pil6ta hirtelen gazadasanak koszonhetden billent orrara a repiil6gép és érték el a talajt
a légcsavartollak. Ehhez hozzajarult még a pilotanak a tipuson 1évo viszonylag kis
gyakorlata, nagy valoszinliséggel még nem repiilt ilyen iddjarasi helyzetben, és
1gazabol egy elég hosszu (6 honapos) kihagyasa is volt.

4. Biztonsagi ajanlasok

Az eseménnyel Osszefiiggésben kiilon biztonsagi ajanlas kiaddsa nem sziikséges,
elegendd a tipusra toérténé alapos felkészitése. Az iizemeltet6t6l elvarhaté lenne, hogy
az idGjaras és a tipussajatossagok figyelembevételével jelolje ki a feladatra megfeleld
pilotat, illetve gondoskodjon a megfeleld felkészitésérol.

5.  Fiiggelék

Mellékelve: 1 sz. melléklet: 1 lap A repiilogép vezetd nyilatkozata
2 sz. melléklet: 1lap Helyszinrajz
3 sz. melléklet: 1lap 2 fénykép

.. Budapest, 2003. februar 04,

Spang Feren
MRSZ Repiilésbiztonsagi fomunkatars




