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Légikozlekedési baleset

Ocsény repiil6tér,
2002. szeptember 21.

Apollé Racer GT/Serpa tipusu motoros sarkany
Azonosito jele: 34-101

A szakmai vizsgalat célja légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okanak, korilményeinek
feltardsa és a hasonld esetek megelézése érdekében szlkséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelsség vizsgalata és megallapitasa.



Az eset 0sszefoglalasa:

Az esemény kategodrigja: ACCID (baleset)
A légijarmi fédarabjai:
A kocsiszerkezet tipusa: Apollé Racer GT/R
gyartdja: Halley KFT
azonositd szama: 34-101
gyari szama: MZ 28/91
A szarny tipusa: Serpa
gyartdja: Bogdola Janos maganvallalkozo
azonositd szama: 34-101
gyari szama: 98/02/02
A légijarmd tulajdonosa: maganszemely
uzembentartdja: Magyar Repulé Szovetség
A baleset napja és idépontja (UTC): 2002. szeptember 21, 05 6ra 41 perc
helye: Ocsény repiilétér
A baleset kapcsan sulyosan sériltek szama: 1
A Iégijarmi rongalodasanak mértéke: jelentds
Azonositd szervezet: Magyar Repllé Szovetség
A gyartast felugyel6 hatésag: Polgari Légikdzlekedési Hatosag

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgalo szervezet: PoLéBiSz

Az eset o0sszefoglal6 attekintése:

Motoros sarkanyrepllé névendék elsé egyeduilrepulésére indult. A felgyorsitashoz
gazt adott, azonban a gazadast kovetéen semmiféle korrekcids kormanymozgatast
nem veégzett. A nem kormanyzott Iégijarmud a talajhoz csapddott.

A vizsgalat adatai:

A Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet Ugyeletére az esetet 2002.
szeptember 21-én, 08 ora 30 perckor az ORFK Kozponti Ugyelet jelentette. A
PoLéBiSz Ugyeletese 09 6ra 40 perckor jelentette az esetet a PolLéBiSz
igazgatojanak. A PolLéBiSz igazgatd az esetr6l 2002/4/254/02/2425 szamu
levelében tajékoztatta a Polgari Légikozlekedési Hatésagot.

A Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet igazgatdja a légikozlekedési
baleset, illetve repuléesemény vizsgalatara szakmai bizottsagot (a tovabbiakban:
kszb.) alakitott és kuldott ki, melynek

Elndke: dr. Ordédy Marton esemenyvizsgalo, elemzo,

Tagjai: Burda Pal helyszineld.
A szakmai bizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel, tovabba
a légikozlekedési balesetet megel6zéen a Iégijarmi utolsé Iégialkalmassagi
felllvizsgalataban, illetleg az érintett szakszemélyzet utolsé szakmai minésitésében
nem vettek részt. A szakmai bizottsdg megallapitasait zardjelentés tervezetbe
foglalta és a tervezetet észrevételezés céljabol megkuldte a 13/200. (V. 31.) KHVM-
HM-EUM egyuttes rendelet 36. § (4) szakaszaban felsorolt illetékeseknek. A
tervezettel kapcsolatban a Polgari |égikozlekedési Hatosag részérdl érkezett
észrevétel, melyet jelen zardjelentés figyelembe vesz.
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Ténybeli informaciék

A repulés lefolyasa

Az eset napjan, Ocsény repiilétéren, a kora reggeli 6rakban az oktatd a
ndévendéket elsd egyedllrepllésre készitette fel. Ehhez a munkateruleten 9
egymast kovetd felszallast hajtott végre vele, melyek alapjan az oktaté a
ndévendéket egyedllrepllésre engedte. A nyilatkozatokbdl  kdvetkeztetve,
nagy valoszinliséggel a felszallas soran a kiképzési utasitasban erre a
feladatra el6irt iskolakor helyett az aldbbi mozzanat-sor valésult meg:

. a novendék gazt adott, a kormanyrudat kinyomta és a légijarmivet a
talajtol elemelte,

o a kormanyrud allasan nem valtoztatva, teljes gazon, egyre
meredekebben tovabb emelkedett és mintegy 100 méter magassagban
atesett,

o a kormanyrudat tovabbra is kinyomva tartva az atesést kovetd

zuhanasban a gazt lekapta, majd a felvétel kezdetén ismét gazt adott
€s még meredekebben ismét atesésig emelkedett,

. a masodik atesés utdn, a zuhanast kovet§ Uujabb gazadas
eredményeképpen a légijarmi egészen hathelyzetig emelkedett, majd
azon atfordulva a manéver megismétlédaott,

. a magassagvesztések kovetkeztében a masodik atfordulast kdvetben a
légijarmi - a nyomokbdl kikovetkeztethetéen hathelyzetben - a talajnak
utkozott.

Személyi sérulések

Sérllések Személyzet Utasok Egyéb
személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Kisebb/semmilyen 1 0 0

A légijarmii rongalédasa

A szarny minden egyes tarto-eleme torott vagy hajlott, a vitorla tobb helyen
elszakadt. A szarny nem javithato.

A kocsiszerkezet elemeinek tdbbsége megrongaldédott és cserére szorul.
Néhany elem tartalék-alkatrészként meég felhasznalhato.

A hajtdmi Uzemanyag-, hiit6- és villamos-rendszere javithaté. Maga a motor
ép maradt. A légcsavar megsemmisult.

Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a kszb-nek nem hoztak tudomasara.

A személyzet adatai
A légijarmi parancsnoka (a novendeék): 30 éves férfi
Repulési jogositasanak érvényessége:
Szakmai: jogositasa novendék, elméleti vizsga a repulési naplojaba
nincsen bevezetve.
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Egészségugyi: 2. EU osztaly, érvényes 2004. februar 18-ig.

Replult ideje/felszallasok szama dsszesen:

repulési napléjaban okmanyolva: 13 6ra/58 felszallas,

(okmanyolas: aprilis 20-ig)

a novendeék nyilatkozata szerint: 30 6ra felett/400 felszallas felett,
A fenti adatok a 2002. évre és az érintett tipusra vonatkoznak.
Az egyedulrepulés elbtti kdtelezd ellendrzés tényére és korulményeire a
rendelkezésre bocsatott okmanyokbdl nem lehet kovetkeztetni.

A légijarmii adatai

A kocsiszerkezet az Apoll6 Racer GT motoros sarkany tipus fédarabja. A
szerkezetet hatosagi gyartasi engedély birtokaban a Halley Kft. 1991-ben
gyartotta az L.1.5/2602/89 szamon joévahagyott tipusdokumentacié alapjan.

A szarny a BB-02 Serpa motoros sarkany tipus fédarabja. A szarnyat
hatésagi gyartasi engedély birtokaban Bogdola Janos maganvallalkozo
készitette1998-ban, a 4618/96 szamon jovahagyott tipusdokumentacio
alapjan.

Mind az Apollo, mind a Serpa légialkalmassaga kiképzésre is szél. Motoros
sarkanyrepulé szakmai korokben koztudott, hogy a Iégcsavar nagy toldereje
els6 egyedulrepllések esetén vészhelyzetet teremthet.

A baleset idépontjaban a Iégijarmi a fenti két kalonb6zd légijarmi-tipushoz
tartoz6 fédarabbal Gzemelt. Az igy Uuzemeld légijarmire MRSZ SES miiszaki
vezetd 2002. julius 07-ig allapitott meg alkalmassagot, tehat a Iégijarmi a
baleset idején nem volt |égialkalmas.

Meteoroldgiai adatok
A baleset a kora reggeli orakban, szélcsendes id6ében, a feladat
végrehajtasara alkalmas idépontban kovetkezett be.

Navigacios berendezések.
A navigacidos berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezeért részletezésuk nem szukséges.

Osszekottetés.
A kommunikaciés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésuk nem szukséges.

Repiil6téri adatok

Az esetben érintett repulbtérnek érvényes mikodési engedélye volt. A
repulétér paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezért részletezésuk nem szukséges.
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Légijarmii adatrogzitok.
A légijarmivon adatrogzité nem volt, az az érintett légijarmi tipusra és
feladathoz nincs is el6irva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok

A helyszini szemle soran talaj-nyomok kizardlag az arboc-csucson €s annak
tovében voltak fellelhetdk. A roncs szemrevételezése alapjan a kszb.
kizartnak tartja, hogy a légijarmi meghibasodasa a becsapoddas el6tt
bekovetkezhetett.

Az orvosi és az igazsagugyi-orvosszakeértdi vizsgalatok adatai

A novendék a feladat megkezdése el6tt érvényes egészségi alkalmassaggal
rendelkezett. Repulés elbtti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem
allnak rendelkezésre.

Taz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetosége

A novendék életét a légijarmi csévazanak deformacidja mentette meg, mely a
becsapddas energiajat hatdsosan emésztette fel.

A ment6egysegek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

Prébak és kisérletek

A vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytattak, mert a
szemrevételezésbdl nyerhetd informacion tul tovabbi miszaki adatokra nem
volt szlkség.

A szervek jellemzése

A légijarml |égialkalmassagat MRSZ klub motoros sarkanyokat feligyel6
miszaki vezet6je allapitotta meg. A novendéket az oktatdé MRSZ motoros
sarkanyrepul6 szakagvezetd oktatoi jogositasa birtokaban oktatta.

Kiegészité adatok
A kszb a fenti tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra
hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran ujabb modszerek alkalmazasa nem volt szikséges.
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2. Elemzés

A novendeék nyilatkozata szerint 6 az elemelkedést kdvetéen azért nem huzta vissza
a kormanyrudat, mert "megijedt". A kszb. a kormanyrud kinyomott helyzetben valo
megtartasat és a gazpedal ésszerltlen hasznalatat azzal magyarazza, hogy az
ijedtséget tartds cselekvOképtelenseég, azaz "panik" kovette. A panik létrejottében a
kszb. szerint az aldbbiak jatszhattak szerepet.

2.1.

2.2,

2.3.

2.4.

A piléta pszicholégiai alkalmatlansaga.

E korulmény meglétét kérdésessé teszi az a tény, hogy a pilota hatésagi
orvosi vizsgalat alapjan kapta hatésagi el. mindsitését. Az alkalmatlansag
tényét felfedhette volna megfelelé ellenérzé repllés is, azonban - a
kétkormanyos képzést szabalyozé 45. sz. Légugyi elbiras VI/1 melléklet VHU
3.4.1. pontjaval ellentétben - az oktatason tul maga az oktaté végezte az
egyedulrepulés elétti ellenbrz6 repulést is.

A légcsavar nagy toléereje.

A Rotax 582-es motor megfelel6 légcsavarral olyan nagy toloerét termel, mely
egy elkésett gazlevétel vagy egy elkésett allasszog-csdkkentd
kormanymozdulat esetén kritikusan nagy hosszdélést létesit. Jelen esetben a
piléta mindkét hibat elkdvette, a kritikus hosszddblés |étrejotte e kettds hiba
kovetkezménye volt.

A piléta képzetlensége.

Szabalyos, a fokozatossagra figyel6, a hibakat elemzd és kovetkeztetések

alapjan tovabblépb képzés ténye okmanyokkal nem igazolhato, ugyanis:

o a névendék nem vezette repulési naplojat folyd év aprilis 20. 6ta,

. az oktatdé nem vezette a 45. sz. Légugyi el6iras VI/1 melléklet VHU
3.3.2. pontja szerinti oktatéi munkaflizetet.

Az érintettek elmondasa szerint a valéjaban végrehaijtott felszallasi szam és

repult id6 az okmanyoltat tobbszorosen meghaladta.

A légijarmi alkalmatlansaga.
A 45. sz. Légugyi el6iras V. melléklet VHU 2.3.1. pontja "kisérleti"-nek minésiti
azt a légijarmivet, melyben a szarny és a kocsiszerkezet "eddig még nem
engedélyezett parositasban kerul 6sszeallitasra”, és kisérleti 1égijarmivekkel

e aVHU 2.3.2. pont a képzést megtiltja,

e a VHU 2.3.1. és 2.3.3. pont a kisérleti Gzem végrehajtasat hatosagi

engedélyhez koti.

Mindkeét tipus esetében a légijarmi Uzemeltetési kézikonyv "Technikai adatok”
fejezetében a gyartd megkoveteli, "hogy az altala eléallitott szarnnyal
felszerelt SES Iégijarmivet ... neki bemutassak, 6 azt miszakilag ellenérizze
és a technikai megoldasokat jovahagyja, berepulé pilétaja pedig a
légijarmivet berepulje." A kszb megallapitotta, hogy a légijarmi tzemeltetdje
kisérleti légijarmuvel kiképzést végzett,
kisérletei Uzem végrehajtasara hatésagi engedélyt nem keért,
a gyartoi hozzajarulast nem szerezte be,
lejart alkalmassagi tanusitvannyal hajtott végre repulést.



3.1.

3.2.

3.3.

3. Kovetkeztetések

A kszb. a kivizsgalas soran megallapitotta, hogy a baleset els6sorban és a
legnagyobb  valoszinlséggel a novendék idészakos egészségi
alkalmatlanna valasa miatt kovetkezett be.

A képzési munka kovethetésége és ellendrzése sériilt

e az okmanyolasra vonatkoz6 szabalyok elhanyagolasa folytan,

e egy a reptechnikai ellen6rzésekre altalanosan megfogalmazott,
altalanosan ismert és motoros kdonnyUrepulés tekintetében is lefektetett
szabaly figyelmen kivll hagyasa révén (az oktatd végzett rep.technikai
ellenérzést, lasd 2.1. A piléta pszicholégiai alkalmatlansaga).

A miiszaki hattér hianyossagai mutatkoztak meg abban, hogy
a) kisérleti eszkdzOkre vonatkozo, nevezetesen mind az épitd
kotelezettségét megfogalmazd, mind az alkalmazot korlatozé szakmai
szabalyok figyelmen kivil maradtak,
b) kezdboktatasra altalanosan alkalmasnak nyilvanitott Iégijarmi tipusok
alkalmatlansaganak lehetéség felmerdilt.
Bar a vizsgalat egy esetre vonatkozott, a kszb. az 1.17 A szervek jellemzése
problémakér vizsgalata kapcsan ugy talalta, hogy a feltart hianyossagok a
motoros konnyUrepulés egészét érintik. Mivel a kulonb6zd tipusu szarnyak és
kocsiszerkezetek beszerzését semmi nem korlatozza és ezek egymashoz
illesztését - egy kardan csatlakoztatéds révén - maga a vasarlo is kdnnyen
megejtheti, ezért az a) koérulményen valtoztatni elsésorban maguknak az
uzemeltetbknek kell. A b) koériimény megvaltoztatasa a tipusalkalmassagot
kér6 gyartéra és a tipusalkalmassagot megallapito hatésagra var. A
nagyteljesitményl hajtomivek megjelenésével pontositast igényel ugyanis,
hogy a kétszemélyes Uzemmaddrol szolé izemmaodra valtas milyen feltételek
teljesulésével lehet veszélytelen.

A kszb. ugy véli, hogy hasonlé baleseteinek bekovetkeztét hatasosan
csOkkentheti, ha a motoros konnydrepulést szabalyozé vonatkozé szakagi
szakmai szabalyoknak a Magyar Repulé Szovetség érvényt szerez.

A kiképzési szabalyok tekintetében megfeleld lehet, ha megtoérténik annak
ellenérzése, rendelkeznek-e az MRSZ oktatéi a motoros kdnnytreptlé oktatoi
tevékenységet meghatarozo szabalyzatokkal, munkafuzetekkel és egyéb, a
kiképzés fazisait rogzitd dokumentumokkal - Kkuldénds tekintettel a
megjelentendé gyartdi modszertani  bulletinekre. Ezek ismeretének
ellenérzése torténhetne klubonként, a motoros konnylrepulé vezetd pildtak
vezetésével, a szakagvezetd kdzponti intézkedése szerint.

A kisérleti épitésekkel kapcsolatos szabalytalansagok tekintetében megfeleld
lehet, ha a létez6 veszélyes allapotok felmérése megtorténik, a teenddket - az
elkészult gyartoi bulletinek utmutatasa alapjan - az érintettek a motoros
konnyUlrepulé mldszaki vezetdk vezetéseével elvegzik.
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4. Biztonsagi ajanlasok

4.1. A balesetet szenvedett ndvendék egészségi alkalmassagat - amennyiben a
kiképzést folytatni kivanja - ellenérizni kell.

4.2. Az oktatd jogositasat az oktatot oktatasra jogositd Magyar Replld Szévetség
(a tovabbiakban: MRSZ) jelen hatarozat megallapitasait figyelembe véve
vizsgalja felil az MRSZ motoros kénnylreplld szakag szervezeti mikodési
szabalya szerint.

4.3. A légijarmivek tekintetében a Polgari Légikozlekedési Hatdésag kovetelje meg
a gyartoktol, hogy adjanak ki gyartéi bulletint, melyben mdédszertani utmutatast
adnak a nagy toléereju légijarmivek kiképzésben torténd alkalmazasara -
kulonos tekintettel az elsb egyedulrepulésekre.

5. Fuggelék
A kszb. egyéb, az esetre vonatkoz¢ informaciot jelen zarojelentés keretében nem

kivan kozolni.

Budapest, 2003. februar " "

Mészaros Laszl6
igazgato



