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Az esetet 2002. szeptember 18-an 11 6ra 15 perckor a Farkashegyi Repulétérrdl
jelentették a PoLéBiSz Ugyeletesének, aki a bejelentést tovabbjelentette a PoLéBiSz
és a PLH igazgaténak.

A PolLéBiSz igazgatdja szakmai bizottsagot hozott Iétre. A vizsgalat vezet6jének
Kovacs Andras légikozlekedési eseményhelyszinelé technikust, tagjanak Nagy
Sandor legikozlekedési eseményhelyszinel§ technikust jeldlte ki (tovabbiakban
KSZB).

A helyszini szemlét a KSZB kezdte meg és ebbe kapcsolodott be a rendérség
helyileg illetékes szerve. A helyszini szemle 11:15 6rakor kezdddott és 19:40 orakor
fejez6dott be.

A PoLéBiSz munkatarsa kiérkezésekor a helyszin a repulégép tulajdonos elmondasa
szerint érintetlen volt.

A helyszin rogzitése soran a pildéta roviden elmondta a toérténteket, amirdl irasbeli
nyilatkozatot is készitett.

A helyszini szemle utdan a KSZB vezetdje a PoLéBiSz részérél hozzajarult a
légijarmdroncs elszallitasahoz.

A KSZB az esetet kivaltd lényegi okként megallapitotta, hogy a repullé6gépbdl a
kifogyaszthatatlan készletnél kevesebb Uzemanyag volt leereszthet, tehat
valészinUsithet6 a kevés benzin miatti akadozé motor, majd a motor leallas.



A zardjelentés tervezettel kapcsolatban az eseményben érintett pilota irasban
észrevételeket tett, melyeket a végleges zarojelentés elkészitésénél a KSZB értékelt
és ennek megfeleléen figyelembe vett.

A repul6gép hasznaldja szoban tett észrevételeket a zardjelentéssel kapcsolatban,
majd utdlag megkuldétt néhany, az értékeléshez a zardjelentésben felhasznalt iratot.
Ezen észrevételeket a KSZB szintén értékelte és ennek megfeleléen vette
figyelembe.

1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1. Arepiulés lefolyasa

2002. szeptember 18-an a Farkashegyi Repulétéren a széban forgd Iégijarmiivet az
uzemeltetd légijarmi szerel6je repulésre el6készitette és atadta a pilotanak, aki
azzal a céllal vette at, hogy gyakorlé repuléseket hajtson végre. 9:38 déra-kor a piléta
a 15. iskolakor repulésehez felszallt. A pilota elmondasa szerint a repulés a 15.
iskolakdrig rendben lezajlott, majd amikor a 15. koért repulve felszallt - kortlbelul 80-
100 méter magassagban - motorkihagyasokat és rangatasokat észlelt. Visszafordult
a repulétér felé azzal a céllal, hogy az enyhe hatszélben kényszerleszallast hajtson
végre. Siklas kdzben a motor ujra beindult. A pilota ellendrizte a motorparamétereket
és rendben talalta. Ezért ugy hatarozott, hogy a normalisan m(koédé motorral
tovabbrepul a 4. forduld helyéig és onnan visszafordulva szembeszélben a palyara
leszall. Ujra emelkedni kezdett, ekkor azonban a motor ismét leallt. Ebbél a
magassagbol ugy itélte meg, hogy mar nem tud 180°-ot visszafordulni, ezért jobb
90°-ot fordulva a reptér mellett 1év6 volgyben probalt kényszerleszallast végrehaijtani.
Fordulo utan teljes fékszarnyat nyitott és megkezdte a leszallast. A kivalasztott terep
végeén toltés és mogotte bokros rész volt. A piléta megprobalta atemelni a téltésen a
mar all6 motoru repulégépet, de az orrfutd elakadt a toltésben és letort. A repulégép
atesett, bal szarnyvégre délt, majd orra és a masik szarnyvégre esett és a leszallasi
iranyra merdlegesen balra allt meg. A piléta nem sérult meg.

1.2. Személyek sérulése

SERULESEK SZEMELYZET UTASOK EGYEB
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Koénnyl 0 0 0

Nem sérilt 1 0 0

1.3. Légijarmii rongalédasa

A légijarmi az eset soran, tobb helyen is megsérult. Az orrfutd kitorott. A
légcsavar elhajlott. A motorburkolat és a motorbekotés megseérult. A torzs
hatsé részén a boritas meggylrédott. Mindkét szarnyburkolat és a segédtartdk
megsérultek. A repulégép gazdasagosan nem javithato.

1.4. Egyéb kar

Az esettel kapcsolatban egyéb karrdl nincs informaciéja a KSZB-nek,
karigényt nem jeleztek.



1.5.

1.6.

1.6.1.

Személyzet adatai

Légijarmivezet6 adatai
szakszolgalati engedélye:
kora, €s neme:

képesitése:

jogositasa:

szakmai érvényessége:
orvosi érvényesseége:

Osszes repult ideje:

az érintett tipuson:

utols6 24 6raban repdlt ideje:

Légijarmii adatai

Térzs adatai:

tipusa:

gyartasi szama:

gyartasi ideje:

gyarto:

légialkalmassagi bizonyitvany
szama:

érvényessége:

uzemideje

0sszesen:

utolsé nagyjavitastol:

utolsé karbantartastol:

1.6.2. Hajtom{ adatai:

tipusa:

gyari szama:
Uuzemideje
gyartas ota:
nagyjavitas ota:
karbantartas ota:

1.6.3. A légcsavar adatai:

tipusa:

gyari szama:
Uuzemideje
gyartas ota:

nagyjavitas ota:
karbantartas 6ta:

motoros pilota

47 éves férfi

A kategoria

motoros pil6ta

2002. 12. 31.

2003. 04. 25.

41 6ra 40 perc/263 repulés
9 6ra 24 perc/102 repulés
42 perc/15 repllés

CessnaF 150 L

1500722

1973

Reims Aviation, Franciaorszag

52260/2002
2003. 08. 23.

3162 o6ra 43 perc/ 1830 repulés a magyar
lajstromba vétel 6ta

a rendelkezésre all6 okmanyok alapjan
nem megallapithaté

27 6ra 00 perc/131 repulés (2002.08.16-an
volt)

0-200 A
20R888

4913 6ra 23 perc
1340 6ra 12 perc (1990. 08. 17-én volt)
27 6ra 00 perc

Sensenich AKS-6-2-44
22725

a rendelkezésre allé6 okmanyok alapjan
nem megallapithato

179 6ra 12 perc

95,7 6ra (2001-ben volt)



1.6.4. A légijarmu terhelése, és annak eloszlasa:

ures tomege: 449 kg

fedélzeten tartézkodd személyek tomege: 77 kg

tlzelbanyag tomege: 26,5 kg (bemondas alapjan,
felszallaskor)

egyéb tdomegq: 4,5 kg (kenb6anyag stb.)

felszallaskor 6sszesen: 557 kg
(A légijarml maximalis felszallo tomege a légilizemeltetési utasitas szerint 730,3 kg
lehet.)
A tizel6anyag fajtaja 100LL, a kenbanyag fajtaja AeroShell 100 olaj volt.

A légijarmi sulyponthelyzete valdszinlileg a megengedett hatarokon beldl volt.
A légijarmi terhelése és annak eloszlasa a megengedett hatarokon belll volt.

1.7. Meteorolégiai adatok

Az eset nappal, j6 latasi viszonyok kdzott tortént. A piléta elmondasa szerint a levegé
hémérséklete 18 C°, a szél 330°-rél 2-3 méter/masodperces volt. A felhdéalap 800
méteren volt, a lefedettség 7/8 okta volt.

1.8. Navigacios berendezések

VFR repulés volt és a pilétanak folyamatos fold latasa volt. A repllégép a tipusra
jellemzé modon volt felszerelve navigacios berendezésekkel.

1.9. Osszekottetés

A légijarml rendelkezett fedélzeti VHF radio-berendezéssel. Az eset szempontjabol
nem bir jelentéséggel.

1. 10. Repulétéri adatok

Mivel a piléta nem a repulétér munkatertletét hasznalta a kényszerleszallashoz,
ezért a repul6tér adatai az eset szempontjabol nem birnak jelentéséggel. A
leszallashoz kivalasztott terep flves volt, végén 2,5 méteres toltéssel, utana bokros
terllettel. A foldetérés utan a terllet hosszusaga nem volt elég a repulégép
lefékezéséhez.

1. 11. Légijarmi adatrogziték
Nem volt, ezen a tipuson nincs rendszeresitve.
1. 12. Roncsra és a becsapodasra vonatkozé6 adatok

Az eset helyszine a Farkashegyi Repulétértél 210°-ra 1,2 km-re volt. A
kényszerleszallashoz a talaj allapota megfelel6 volt, de a terllet nagysaga és
adottsagai — a végén lévé akadalyok miatt - nem. A motor mar a foéldetérés el6tt
tuzel6anyag-hiany miatt leallt. A piléta, a helyszinen tett nyilatkozata szerint, a
forduld utan teljes féklappal kezdte meg a leszallast, ahogyan az Uzemeltetési
utasitas Vészhelyzetek, és azonnali beavatkozasok fejezetében le van irva. A pilota



megprébalta az allé motoru repulégépet lendlletbél atemelni a téltésen, de az orrfutd
elakadt és letort. Emiatt a repll6gép atesett a toltés masik oldalara, ahol el6szor bal
szarnyvégére és az orrara ért foldet. Ek6zben a bal szarnyvég a belépdél oldalan
egy bokorban elakadt, ezért a repul6gép megperdult. Majd jobb szarnyara borult és a
leszallasi iranyra merélegesen megallt. Az esemény miatt a repulégép fétartéi és
fétorzskerete megrogytak, a teljes motoragy kiszakadt, a Iégcsavar 0sszetort.

A piléta a zardjelentés-tervezet elolvasasa utan a kdvetkez6 mdédon egészitette ki a
foldetérés leirasat. ,A kis magassag és a kényszerleszallasra kiszemelt terllet el6tt
elhelyezkedd tereptargyak miatt a féklapok kiengedését csak akkor kezdtem meg,
amikor biztos voltam benne, hogy a besiklas folyaman az akadalyt jelent6 fa koronaja
mellett, a kerités folott atrepulve megkdozelithetem a szabadon Iévd flves részt,
amelyet hosszaban egy kocsiut osztott ketté. A féklapok kiengedését egészen a
fuves részen (kb. 1/3-a és 1/2-e kozOtt) tortént foldetérést kozvetlenul megel6z6
pillanatig folytattam, amikor a talajon tartas és a fékezés idétartama alatti biztos
kormanyzas miatt két kézzel fogtam a magassagi kormanyt. A toltésig rendelkezésre
allé szakasz azonban nem volt elegend6 a repulégép lefékezéséhez.”

A helyszinel6 bizottsagi tagok csak a téltés oldalaban talaltak foldetérési nyomot,
el6tte nem.

1.13. Orvosi és az igazsagugyi-orvosszakértoi vizsgalatok adatai

Az esemény utan értesitették a mentdket, de személyi sérulés nem tortént. Errdl
Ambulans Naploét allitottak ki.

1.14. Tz
Az eset soran tliz nem keletkezett.
1.15. Tulélés lehetésége

Kutatasra és mentésre nem volt szikség. Az eset soran nem alakult ki életveszélyes
helyzet.

1.16. Proébak és kisérletek
Nem voltak.
1.17. Szervek jellemzése

A tulajdonosok hasznalatba adtak a repulbgépet egy sportrepulé egyesuletnek. A
tulajdonosok az Uzembentartdsra szerzddtek egy céggel, amelyik rendelkezett
ervényes légi jarml Uzembentartasi engedéllyel, illetve jovahagyott repulésbiztonsagi
szervezettel, mivel a hasznald sportrepuld egyesuletnek nem volt motoros repulégép
uzembentartasi engedélye. Az Uzembentartd a szaktevékenység ellatasara, az
Uzemeltetési felligyeletre és a szerel6i feladatokra a megfelel6 szakszolgalati
engedéllyel rendelkez6 maganszemeélyeket bizott meg, a karbantartasra szerz6dést
kotott egy karbantartd céggel, amelyiknek csak hajtdmivek karbantartasara és



javitasara van engedélye. A repulégép utols6 karbantartasat a végrehajté cég az
uzembentartoval kotott, karbantartasra vonatkozo szerz6dés nélkul végezte el.

A Kivizsgalas meghosszabitdsa soran a KSZB részére megkuldték a pildta
megbizasat, melyet az esemény el6tt 5 nappal a sportrepulé egyesulet azon pilétaja
allitott ki, aki az Uzembentarté fépildtai megbizasaval rendelkezett. A tulajdonosok és
a hasznalé kozott létrejott hasznalati szerzédés ,Egyéb feltételek” pontja alatt
felsoroltak bizonyitjak, hogy a felek a megbizasok tekintetében a fentieknek
megfeleléen allapodtak meg. A szerzédést a tulajdonosok, a hasznalé és az
uzemeltets fopildtaja irta ala.

1.18. Kiegészitd adatok

A zarojelentés-tervezet elkészulte utan a KSZB tudomasara jutott, hogy a jobboldali
szarnyban elhelyezkedd tuzeléanyagtartalynak a tuzelbdanyag mennyiségét kijelzé
miszerét az esemény hetében cserélték ki. A légijarmi gépkonyvében erre
vonatkozolag a KSZB semmilyen bejegyzést nem talalt. A repulégép hasznaldja arra
a keérdésre, hogy volt-e cserélve a tuzelbanyag mennyiségét jelz6 miszer, vagy
részegyseége a repulégépen, nemmel valaszolt.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszere

A KSZB uj vizsgalati mddszert nem alkalmazott.

2. ELEMZES

A KSZB, mivel a légijarmi fedélzeti adatrogzitével nem rendelkezett — alkalmazasa
erre a kategédriara nincs el6irva -, a rendelkezésre 4all6 adatok, informaciok,
dokumentaciok, illetve a piléta elmondasa szerint a bekOvetkezett balesetet az
alabbiak szerint elemzi.

A légijarmiszereld és a pilota a légijarml repulésre torténd felkészitésekor nem
eszlelt rendellenességet, azaz a repulégép Uzemszerien mikodott.

A piléta altal észlelt jelenség, miszerint a motor rangatott és leallt, annak tudhato be,
hogy a repulégépben a hivatalosan megadott kifogyaszthatatlan mennyiségnél is
kevesebb tlzelbéanyag volt. A kifogyaszthatatlan készlet szarnyanként 1,75 gallon,
azaz 6,484 liter repulébenzin. (1 gallon = 3,705 liter) Az esemény utan a
repulégépbdl leeresztett tlizelbanyag mennyisége 10 liter volt. A piléta elmondasa
alapjan feltételezhet6, hogy a repuléshez szukséges tuzelbanyag mennyisége nem a
szabalyok szerint kerUlt kiszamitasra. A pilota értékelése szerint 40 liter tizel6anyag
volt a repulégeép tartalyaiban. A repul6gépbdl a baleset utan leengedett 10 liter
tuzel6anyag mennyisége mutatja, hogy a tervezésnél figyelmen kiviul hagytak mind a
kifogyaszthatatlan mennyiséget (13,2 liter a Iégiuzemeltetési utasitas szerint), mind a
kotelez6 navigacios tartalékot. Az Uzemeltetdé Uzemeltetési kézikonyvében az all,
hogy ezzel a tipussal tilos megkezdeni a felszallast, ha a tankokban kevesebb, mint
30 liter tizelbanyag van. Amikor repullés kdzben elérik ezt a szintet, le kell szallni
tankolni. Az Uzemeltetési kézikonyv szerint a repulégépnél 30 literes orankénti
fogyasztassal kell szamolni. Amennyiben a repulégépben valéban 40 liter
tuzel6anyag volt, ha ebbdl levonjuk a 13,2 liter kifogyaszthatatlan mennyiséget, akkor



26,8 liter tizelbanyag marad. Ha 6ranként 30 literes fogyasztassal szamolunk, akkor
tartalékképzés nélkul csak a tervezett repulés id6tartamat figyelembe véve is éppen
csak a feladathoz sziikséges mennyiségil tlizel6anyag volt a repulégépben, mellyel
nem lett volna szabad felszallni.

Az esemény okainak levezetését jol szemlélteti a francia repulési baleseti kivizsgald
szervezet altal a kisgépes tlzeléanyag kifogyasi események alapjan 6sszeallitott
hibafa, melyet az 1. szamu melléklet tartalmaz. Az abran pirossal jeloltuk az erre az
esetre vonatkoz6 agakat.

3. KOVETKEZTETESEK

A pilota repulésre alkalmas és jogosult volt, de tulajdonképpen csak a kiképzése
soran szerzett és az eset szempontjabdl kevésnek szamitdé gyakorlattal és
tapasztalattal rendelkezett. Csak ezen a tipuson repllt. Az eset soran nem
megfeleléen jart el tobb tekintetben is. A Iégijarml, repllésre alkalmas volt,
rendelkezett érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal.

A légijarmi terhelése és annak eloszlasa a megengedett hatarok k6zott volt.

A baleset oka a tuzel6anyag kifogyasa és a leszallasra vonatkoz6 hibas dontés volt.
A tervezett feladat lerepuléséhez nem volt elegendé tlizel6anyag a repulégépben. A
légi Uzemeltetési utasitas elbirasai szerint minden repulés utan teljesen fel kell tolteni
a tlzel6anyag tartalyokat. A légi lGzemeltetési utasitas el6irasainak tovabbi figyelmen
kivil hagyasat mutatja, hogy a 15-dik felszallast nem szakitottdk meg az akadozdé
motor ellenére.

4, BIZTONSAGI AJANLASOK

Nagyobb korultekintéssel, az elGirasok betartasaval az ilyen és ehhez hasonlo
esetek elkerllhet6k. A KSZB az esettel kapcsolatban biztonsagi ajanlast nem tesz.

A repullés biztonsagaval csak kozvetett 0sszefuggésben a KSZB felhivja a Polgari
Légikozlekedési Hatosagot és a repulbklubokat a repulégépek és a szakszemélyzet
szakfeladat ellatdsahoz sziukséges okmanyai atfogd ellenérzésérnek gyakoribba
tételére.

5. Fuggelék

1. Flggelék: Hibafa a kisgépes lzemanyag - kifogyasos események okairol

PoLéBiSz
2004. marcius 31.

Mészaros Laszlo
Igazgato



1. Fliggelék: Hibafa a kisgépes lizemanyagkifogyasos események okairdl’

TUZELOANYAG
KIFOGYAS

Miiszaki eredet Uzemeltetési eredet

|_L> Tiizelbanyag rendszer hibas miikodése

|l> Tébblet fogyasztas

Repiilés el6készités Repiilés kozben
(rejtett mitkodési zavar) (aktiv hiba)
| |
Tiizel6anyag Tiizeléanyag A keverék kivalasztisa A repiilés
hiany nem hiany tudatosul hosszabb, mint
tudatosul Tank kivalasztasa ahogy tervezték
Nehézségek az P
Gjra tankoldssal/ &> A repiilt id6 ismerete
onfejliség
Helytelen
Elégtelen értelmezése Hianyos Szandékos Keényszerii
tudas a helyzetnek repiilési meghosz- meghosz
tervezés szabbitas szabbitas
Repiilégép Idgjaras jelentés Onfejliség
teljesitmény
Fogyasztas Repiilégeép személyzetnek Tiizel6anyag
52616 tajékoztatas (NOTAM) kezelési hiba
Eljarasok Kovetend6 atirany
|1:> Repiilogépnaplo atnézése
|1> Kitérd repiil 8tér
Kedvez6tlen idéjaras Cﬂ
Kedvezétlen repiilotér <:£|
Megtévesztd Kiolvasasi o
eléjel hiba/feledé- Navigécios <:£|
kenység hiba/eltévedés
|_L> Méromiiszerek Ujratankolasi pont
|l:> Repiilégépnapld Repiilégépnaplo
Méromiiszerek

A tank vizualis ellendrzése

' Forras: Ministrére de I'Equipment des Transports et du Logement Bureau d’Enquétes et d’Analyses
pour la Sécurité de I'Aviation Civile: Fuel Starvation in General Aviation Study



