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LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY ZAROJELENTES

POLEBISZ sorszam:

MRSZ-BISZ eseményszam: 43/2002

Uzembentart: Csepel Aeroclub
Tulajdonos: Csepel Aeroclub

Gyarto: Szombathely, Németorszag
Tipus: Gobé, KA-7

Lajstromjele: HA-5551, HA-5051

Az eset helye: Farkashegy-repiil6tér

Eset ideje: 2002.08.31. 13 é6ra 13 perc
Eset kategoriaja esemény

ATTEKINTES

A leszallasban 1évé Gobé a szemben visszafelé guruld vontatogép vélhetd kozelsége
miatt jobbra tartott és lebegtetés kozben jobb szamyvég csuszojaval beleiitkozott a
szintén vele szemben traktor altal vontatott KA-7 tipusu gép jobb szarnyvégének.

A MRSZ-BISZ vezetéje, egyszemélyes kivizsgalé szakbizottsigot (a
tovabbiakban KSzB) jelolt ki.
A KSzB vezetdje:  Spang Ferenc Repiilésbiztonsagi fomunkatars:

A szakmai vizsgalat lezarasanak idépontja és eredménye: 2002. november 18.
Amely szerint az Osszeiitk6zés oka részben a leszallé Gobé tulzott jobbra tartasa,
részben a traktoros és a KA-7 gép szarnyvégét vezetd figyelmetlensége..




1. TENYBELI INFIRMACIO

1.1. A repiilés lefolydsa: A csorlési vonal szélén traktorral visszahiizott HA-5051
lajstromjelii, KA-7 tipusi repiilogép és a leszallomez6be visszafelé gurul6 HA-SFO
lajstromjelli, Z-37 tipusa vontatogép kozé szallt le, a HA-5551 lajstromjeli, Gobé
tipusu vitorlazogép pilotaja. Lebegtetés kozben a Gobé jobb szarny csuszdja a KA-7
gép jobb szarnyvég fels6 boritolemezébe iitkozott. Személyi sériilés nem tortént, a két
repiill6gép enyhén sériilt.

1.2.Személyi sériilések: Személy1 sériilés nem tortént.

1.3.Alégijarmii rongilédasa: A GObé szarnyvég csiszdja kiszakadt, a kiszakadas
helyén a lemezek roncsolodtak. A KA-7 repiilogép szarnyvégétél 15 cm-re befelé a
torzios orrboritas felsé részén 4 cm atmérdji horpadas keletkezett.

1.4.Egyéb kar: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:
1.5.1. A piléta adatai:

Szakszolgalati engedélye: 08-7097 novendék szakszo.

Kora, neme: 16 éves, férfi

Képesitése: névendék

Eii. érvényessége: 2003.10.12.

Osszes repiilt ideje: 16 6ra 48 perc

Tipuson repiilt ideje: 16 6ra 40 perc

Osszes felszallasa: 136 felsz.,.

Egyéb megjegyzés: a tipuson 134 felsz

1.6.Légijarmii adatai:

1.6.1. Torzs adatai: HA 5551 Gobé HA 5051 KA-7
Gyartasi szama: AA-800069 1084
Gyartasi ideje: 1989 1961
Uzemid6 Osszesen: 1540 6ra 3691 6ra
Utolsé karbantartas 6ta: 6 6ra 17 6ra
Légialk. biz. érvényessége: 2003.05.17. 2003.05.17.

1.7.Meteorolégiai adatok: Szél 200° 0-2m/s CAVOK
1.8. Navigacios berendezések: Az eset szempontjabol érdektelen.

1.9. Osszekottetés: Radié osszekottetés a repiild lizem vezetd és a vontatogép,
valamint az aggregator kozott.

1.10. Repiilétéri adatok: Ervényes iizembentart6i engedéllyel rendelkezett.

1.11. Légijarmii adatrogziték: A tipusra nincs rendszeresitve.




1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozo adatok: Javithato kisebb sériilések az
1.3 pont szerint.

1.13. Az orvos és az igazsdgiigyi orvos szakértdi vizsgalatok adatai: Nem volt
sziikség orvos szakértoi vizsgalatra.

1.14. Tiiz: Nem keletkezett.

1.15. A talélés lehetésége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.
1.16. Prébak és kisérletek: Probakra és kisérletekre nem volt sziikség.
1.17. Szervezetek jellemzése: Vizsgalat nem volt indokolt.

1.18. Kiegészito adatok: Beszerzésére nem volt sziikség.

1.19. Hasznos vagy hatékony Kkivizsgaldsi médszerek: A szemtanuk illetve a
résztvevok nyilatkozata elegenddnek bizonyult az okok megallapitasahoz.

2. Elemzés

Farkashegy-repiil6tér sajatossaga a két starthelyes felallas olyan médon, hogy a két
,,vOros négyszog” a munkateriilet két szélén helyezkedik el, kozvetleniil a repiil6tér
kozepe felé haladva a két ,,voros négyszog” mellett helyezkedik el a két csorlési vonal,
ezzel parhuzamosan befelé az esetleges vontaté mez0, a repiil6tér k6zépsé mezeje
pedig mindkét starthelynek a leszallé mezeje. . Ertelemszeriien a felszallasi iranyhoz
viszonyitva a baloldali starthelynél a leszallas a leszallojelt6l jobbra , a jobboldali
starthelynél pedig a leszallojeltdl balra torténik. Adott esetekben, mint pl. tobb gép
egyideji leszallasakor értelemszeriien a két starthely leszallé mezeje 6sszeérhet, illetve
atfedheti egymast. Ugyanigy a hosszira szallt gépek visszatolasa, visszahuzasa,
valamint a motoros gépek visszagurulasa, is valtozo, a mindenkori forgalmi helyzet
és/vagy a repiilési iizemvezet6é dontése, illetve elzetes megallapodas alapjan torténik.
Vagyis ez lehetséges a csorlési vonalban (természetesen ekkor a csorlés sziinetel) a
csorlési vonal €s a leszallomezé kozott elhelyezkedd elméleti vagy a leszallomezo
kozepén 1évo elméleti semleges mezdben.

A repiilétérrend csak altalanosan szabalyozza a gépjarmiivek és a repiil6gépek foldi
mozgatasat olyan modon, hogy a munkateriileten csak az oda beosztott kiszolgal6
személyzet tartozkodhat a repiildiizemre figyelemmel. A repiill6téren iizemeld
szervezetek felel6s vezetdi gondoskodnak arrdl, hogy az iizemben résztvevo
személyek megfelelden ki legyenek oktatva a repiil6téri mozgas szabalyairol.

A két starthelyen automatikusan két repiildiizem vezetd tartozkodik, ahol az
ugynevezett ,,f0 tlizemvezet6” mindig a ,,Budakeszi starthelyen” 1évd repiilési
izemvezetd. A két ilizemvezetd az iizemnap kezdetén megallapodik az aznapi
repiilések rendjér6l, majd mindenki feliigyeli és iranyitja a sajat starthelyén 1évo
repiiléseket. Altalaban a motoros és az egyéb repiilések mindig a f6 iizemvezetd
hataskorébe tartoznak. A két iizemvezetd, a motoros gépek a csorldaggregator kezelok




és a radioval rendelkez6 vitorlazogépek radiokapcsolatban vannak egymassal. Jelen
esetben Csepel klub repiilési iizemvezetOjének (aki a ,,mellék repiilési iizemvezetd
volt”, tehat a Préko feloli starthelyen teljesitett szolgalatot) eligazitasa alapjan tortént a
hosszira szallt repiilogép traktor altali visszahtzasa, és az altalanosan elterjedt és
tudomasul vett rend szerint gurult vissza a vontatogép a leszallé mezd kozepén. A HA-
5551 lajstromjelii gép pilotaja megfeleld gyakorlattal rendelkezett, mint ahogyan az
eseményben érintett minden résztvevo.

3. Kovetkeztetések

Az esemény tehat egy mindennapos, megszokott artalmatlan szituacidban keletkezett,
és teljesen elkeriilhetd lett volna. A bekovetkezés oka a HA-5551 lajstromjelit Gobé
pilotajanak helytelen figyelemmegosztasa €és a HA-5051 és KA-7-es gép szarnyvégét
vezetd novendék figyelmetlensége illetve késéi reakcioja volt, de azért a traktor
vezetdje is figyelmeztethette volna a szarnyvéget.

Ezek szerint, mint a nyilatkozatokban is elhangzott, a Gobé pilotaja ,,ugy érezte” hogy
tul kozel van e szemben guruld vontatogép, ezért jobbra tartott, kozben nem vette
észre, hogy tul kozel keriilt a traktorral vontatott repilégéphez. Mivel a traktoros
észlelte a leszallo gépet és megallt a vontatassal, ez figyelmeztetd jel kellett, hogy
legyen a gép szarnyvégét vezetd novendéknek, akinek csak le kellett volna hogy tegye
a foldre a gép thlsd szarnyvégét, amivel az esemény elkeriilhetd lett volna. Nagy
val6sziniiséggel ugy gondolta a szarnyvéget tarté névendék, hogy a két szarnyvég elfér
egymas mellett, tulajdonképpen a valésagban csak centimétereken mult az
Osszeiitkozés.

4. Biztonsagi ajanlasok

Az esemény kapcsan kiilon biztonsagi eldirds kiadasa nem indokolt, elegendé a
szabalyok betartasa. Indokolt azonban az oktatoi allomany elméleti tovabbképzésein
annak hangsulyozasa, hogy milyen fontos a repiilé {izem soran a megfelel6é figyelem
megosztas €s még a tavolsagok helyes megitélése estén €s a teljes biztonsagra vald
torekvés (nevezetesen, hogyha hgy itélem meg, hogy elfér a két szamyvég egymas
mellett, akkor is leteszem a szarnyvéget, inkabb legyen dupla biztonsag) a névendékek
felkészitésekor.

S. Fiiggelék

Mellékelve: 4 db nyilatkozat
1lap helyszinvazlat

Budapest, 2002. november 18.
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