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LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY ZAROJELENTES

POLEBISZ sorszam: 104/2002

MRSZ-BISZ eseményszam: 27/2002

Uzembenfgrto: - Magyar Repiilé Szivetség

Tulajdonos: Raszta Téth Péter

Gyarto: up

Tipus: UP BLUES

Azonositd jele: KE-878

Az eset helye: A Csakvar ,,DNY” 5§ km

Eset ideje: 2002.julius 13. 16 6ra

Eset kategoriaja sulyos esemény
ATTEKINTES

Kozvetleniil az esemény bekovetkezése utan a repiilGiizem szervezéséért felelos klub
fopilotaja Palfy Béla Gabor jelentette az eseményt a helyi rendorségnek és az MRSZ-
BISZ iigyeletesének, aki tovabbitotta a jelentést a POLEBISZ ugyeletesnek. A
POLEBISZ igyeletes az esemény vizsgalatat MRSZ iizemeltetdi hataskorbe utalta.
Kerekes Laszl6 fopilota szakagi helyettes és Oross Janos eseményvizsgalo 18 orara a
helyszinre érkeztek, ahol a helyi rendorség megbizottjaival k6zosen helyszini szemlét
¢és meghallgatasokat végeztek.

A MRSZ-BISZ vezetdje, kivizsgilo szakbizottsagot (a tovabbiakban KSzB) jelolt
ki.

A KSzB vezetéje: Kerekes Laszlo siklorepiil6 fopilota helyettes

A KSzB tagja: Oross Janos eseményvizsgalo




A szakmai vizsgalat lezarasanak idépontja és eredménye: 2002. december 12.

A pilota helytelen helyzetfelismerése és reagalasa a varatlan meteorologiai
koriilményre.

1. TENYBELI INFORMACIO

1.1.A repiilés lefolyasa: A sikloernyds csorléses felszallassal helyi repiilést végzett.
Kb. 20-25 perc repiilés utan leszallast hatarozott el. Leszallasi iranyban volt, amikor
oldalrol egy széllokés atsodorta a repilotér mellett halado at felett, egy nagy
kiterjedési tisztas folé. A pilota ott kivant leszallni, azonban csak késon vette észre a
kézelében hazodo elektromos vezetéket. Rasodrodott a vezetékre, melyen a raboruld
sikléerny6 rovidzarlatot okozott. Kigyulladt a sikléerny6, majd a lehulld, égoé anyagtol
a mezd is..A pildtanak sikeriilt kibijni a beiilohevederbol és elhagyni az égo teriiletet.
Ertesitette a rendérséget és a tiizoltosagot.

1.2.Személyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.
1.3.Alégijarmii rongialodasa: A légijarmii megsemmisiilt.
1.4.Egyéb kar: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:
1.5.1. A piléta adatai:

Kora, neme: 27 éves , férfi
Jogositasa: Pilota 1.
Szakmai érvényessége: 2002.12.31.
Eii. érvényessége: nincs eldirva
Osszes repiilt ideje: 40 6ra
Tipuson repiilt ideje: 25 6ra
Osszes felszallasa: 80

1.6.Légijarmii adatai:

Azonosito jele: KE-878

Gyartasi ideje: nincs nyilvantartva
Uzemidé 6sszesen: nincs nyilvantartva
Utols6 karbantartas ota: 25 6ra

Légialk. biz. érvényessége:  2002.12.31.

1.7.Meteorologiai adatok: Szél 90°-r61 5 m/s, széllokések 8m/s.
Homérséklet 30°C, latastavolsag 20 km, felhdzet 4 okta, h 1500 m

1.8. Navigacids berendezések: Nincs alkalmazva.

1.9. Osszekottetés: Radio sszekottetés nem volt.




1.10. Repiilétéri adatok: Csakvar — megsziintetett katonai repiilotér — jelenleg MRSZ
sikloernyGs felszallohely. /A Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatosaggal kotott
egyiittmikodési megallapodas alapjan/

1.11. Légijarmii adatrogzitok: Nincs alkalmazva.

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozé adatok: Elektromos vezetékre esett és
kigyulladt majd elégett.

1.13. Az orves és az igazsagiigyi orvos szakértoi vizsgalatok adatai: Nem volt
sziikség orvos szakértoi vizsgalatra.

1.14. Tiiz: Elektromos rovidzarlat miatt meggyulladt a sikloernyd, majd a mezo is.

1.15. A talélés lehetdsége: A sikloerny0s teste nem ért a vezetékhez és a keletkezett
tiiz eldl el tudott menni.

1.16. Prébak és kisérletek: Probakra és kisérletekre nem volt sziikség.

1.17. Szervezetek jellemzése: A repilld lizem az MRSZ tagszervezeteként miik6do
,,Kettd S.E” szervezésében tortént.

1.18. Kfegészit(i adatok: A Fejér-megyei Rendor Fokapitanysag , Bicskei
Rendoérkapitanysaga 31/57/2002sz. nyilvantartott kozlekedési baleset iigyében
inditott eljarast. 2002. szeptember 05.-én szabalysértés hianyaban megsziintette.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek: Hagyomanyos, bevalt
modszerekkel tortént a kivizsgalas.

2. Elemzés

A sikléerny6s pilota helyi repiilés soran a leszallas fazisaban megitélése szerint
helyesen helyezkedett. Varatlanul oldalrél egy széllokést kapott, amely elsodorta a
helyes iranybol. Az ujonnan megvalasztott foldetérési teriileten a pilota késon vette
észre a mozgasi palyaja iranyaba hizodo elektromos vezetéket. A kivizsgald
szakbizottsag megitélése szerint kb. 50 m-es magassagban, amikor a pilota észlelte az
oldalrol j6vo széllokést, még viszonylag nagy mozgasi lehetdsége volt a sikloernyével.
Ezért elvarhaté lett volna a pilotatol a kényszerleszallasi teriilet alapos attekintése.
Elkeriilhetd lett volna az elektromos vezetékkel valo titk6zés.

3. Koivetkeztetések

Az esemény a pildta szerint, egy varatlan meteoroldgiai koriilmény valamint pilota
helytelen helyzet elemzése miatt kovetkezett be. Azonban egy széllokést nem lehet
egy olyan, varatlan eseménynek tekinteni, amire a pilota nincs felkészitve, vagy
felkésziilve. Tehat ezen a képzettségi fokon elvarhaté a pilota megfelelé ténykedése.




4. Biztonsagi ajanlasok
A meglévo szabalyok és modszertan megvaltoztatasara nincs szilkkség. Azonban azok

betartasara fel kell hivni a pilotak figyelmét.

A kivizsgalo szakbizottsag javasolja az érintett pilota Gjra vizsgaztatasat szabalyzat és
meteorologiai ismeretekbol.

S. Fiiggelék

Mellékelve: 1 sz melléklet 2 lap a sikloerny0s pilota nyilatkozata

2 sz melléklet 1 lap a Kettd S.E vezetOpilota nyilatkozata
3 sz melléklet 1 lap helyszinvazlat

4 sz melléklet 1 lap Egyiittmiikodési megallapodas

Budapest 2003. januar 20.

Spang Ferenc
MRSZ Repiilésbiztonsagi fomunkatars




