Polgari Légikozlekedes Biztonsagi Szervezet

ZAROJELENTES

102/2002
mindsités: repuléesemény — légijarmiivek kdzelsége - nem egyértelmi veszélyhelyzet
hely, idé: 2002.07.19. 12: 44: 40 UTC

tipus, lajstromjel, jaratszam: 1) MAH 1588, HA-LEV, B 737-400
2) HA-SJX, C 172

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a replléesemény okanak, korilményeinek
feltarasa és a hasonld6 esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.

Jelen zarojelentés tervezettel kapcsolatban, a jogszabalyban meghatarozott szervezetek, szolgalatok,
személyzetek a kézhezvételtdl szamitott 60 napon belll tehetnek észrevételt, amit a végleges
zarojelentés Osszedllitdsakor kell értékelni. Ez a tervezet tehat szakmai szempontbdl nem jelent
végleges allasfoglalast.



Jelen vizsgalatot

a légikdzlekedésrdl sz6lo 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény fliggelékeinek kihirdetésérdl szold 20/1997. (X.21.) KHVM rendelet
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

illetve a 13/2000. (V.31.) KHVM-HM-EUM egylttes rendeletben foglaltak - amely
szabalyozas a Magyar Koztarsasag €s az Eurdpai Kozdsségek és azok tagallamai
kozott tarsulas létesitésérdl szolo, Brisszelben, 1991. december 16. napjan alairt
Eurdépai Megallapodas targykérében, a megallapodast kihirdeté 1994. évi I. térvény
3.§-aval dsszhangban, az Eurdpai K6z6sségek Tanacsanak a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények kivizsgalasat szolgald alapelvek megallapitasardl
sz0l6 94/56/EK iranyelvével dsszeegyeztethetd szabalyozast tartalmaz — alapjan
folytatta le az illetékes kivizsgalo szervezet.

Fenti szabalyok szerint:

a légikdzlekedési balesetet és a repul6eseményt ki kell vizsgalni, mely vizsgalat
soran, a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen, az ICAO DOC 6920 Légijarmi
balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

A polgari légijarmlvel bekdvetkezett |égikdzlekedési balesettel, repiléeseménnyel
kapcsolatos szakmai vizsgalat elvégzésére a kozlekedési, hirkdzlési és vizugyi
miniszter altal alapitott Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet az illetékes.

Ha a |égikozlekedési balesettel vagy a repuléeseménnyel kapcsolatban
allamigazgatasi, szabalysértési, bintetéeljaras indult, a szakmai vizsgalatot ezektél
az eljarasoktol figgetlendl le kell lefolytatni.



Az eset 0sszefoglalasa:
Az esemény kategoériaja: INCID
A légijarmii gyartéja: 1) Boeing
2) Cessna Aircraft Company
tipusa: 1) B737-400
2)C172
felség- és lajstromjele: 1) HA-LEV
2) HA-SJX
gyari szama: 1) 24904
2) 17270653

A légijarmii tulajdonosa: 1) MALEV Rt.
2) MALEV Rt.
lizembentartéja: 1) MALEV Rt.
2) MALEV Repliléklub
A baleset napja és idépontja (UTC): 2002. 07.19. 12:44:40
helye: Budapest, Ferihegy
A baleset kapcsan elhunytak/sulyos sériiltek szama: sériilés nem tortént
A légijarmii rongalédasanak mértéke: rongalédas nem tortént
Lajstromozé allam: Magyar Kdztarsasag
Lajstromozé hatésag: PLH
A gyartast felligyeld hatésag: az esemény szempontjabdl érdektelen

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgalé szervezet: PoLéBiSz



Az eset 6sszefoglalé attekintése:

A HA-SJX hivojell légijarmi leszallasi engedélyt kapott Ferihegy Toronytdl, sajat
elkUlonités tartasaval, a 31 bal palyara. Az ugyanezen palyardl felszall6 MAH 1588
TCAS/TA jelzést kapott, amit az APP frekvencian jelentett.

A vizsgalat adatai:

A Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet tgyeletére az esetet
15:10 kor (helyi id6) a HungaroControl supervisora jelentette.

A PolLéBiSz Ggyeletese jelentette az eseményt a PoLéBiSz igazgatdjanak és tajékoztatta

a Polgari Légikdzlekedési Hatosag Ugyeletét.

A Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet igazgatdja a repliléesemény vizsgalatara
szakmai bizottsagot (KSZB) alakitott és kuldott ki, melynek:

Vezetbje: Pataki Ferenc
Tagja: Tor6csik Jozsef

meghatalmazott képviselék: nem jeldltek ilyet

tanacsadok: igénybevétele nem volt sziikséges
kulféldi szakértok: igénybevétele nem volt szikséges
eseti szakerto. igénybevétele nem volt sziikséges

Tanacsadoként az
Uzembentartd képviselbje: részvételét nem kérték

tulajdonos képviseléje: részvételét nem kérték
gyarto képviseldje: részvételét nem kérték
javito képviselgje: részvetelét nem kerték

karbantarté képvisel6je:  részvételét nem kérték

1.  Ténybeli informaciok
1.1. Areplulés lefolyasa:

2002. 07. 19.-én a HA-SJX hivojeli légijarmi ferihegyi leszallasi szandékkal 1000 lab
magassagon, VFR szerint, az ,A” iranyadoéra tartva belépett Ferihegy CTR-be.

A torony légiforgalmi iranyitéja az ,A” iranyado helyett BUD VOR-ra engedélyezte HA-SJX-et
és forgalmi tajékoztatast adva, utasitotta magassaganak szigoru tartasara, amit a
személyzet nyugtazott.

Ekézben a MAH 1588 sz. jarat felszallasi engedélyt kapott a 31 bal palyardl, azzal az
utasitassal, hogy minél el6bb keresztezzék az 1500 labat. Az elklildnités tovabbi novelése
eérdekében utasitotta HA-SJX vezet6jét, hogy balra tartva tavolodjon a futopalya
kézépvonalatol.

A HA-SJX ezt nyugtazta és tajékoztatta a tornyot, hogy latja az indulé Iégijarmivet. Ekkor a
torony engedélyezte HA-SJX leszallasat a 31 bal palyara, sajat elkllonités tartasa mellett. A
légijarmi vezetdje ezt nyugtazta.

A MAH 1588 személyzete az APP frekvenciajan jelezte, hogy felszallas utan TCAS jelzést
kapott, ezért jelentést tesz. Ezt az APP nyugtazta és az esemény tisztazasa érdekében
visszakildte a Torony frekvenciajara.



A Toronnyal valé egyeztetés soran tisztaztak a forgalmi helyzetet. Kiderult, hogy a TA
jelzésrél volt sz6, amit, ha MAH 1588 személyzete forgalmi tajékoztatast kapott volna a HA-
SJX-rél, informacidnak és nem veszélyjelzésnek fogtak volna fol.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

Személyi sérulések
Személyi sérilés nem tortént
A légijarmii rongalédasa

Az eseményben érintett légijarmlivekben az eset kapcsan anyagi kar nem
keletkezett.

Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a KSZB-nek nem hoztak tudomasara.
A személyzet adatai

A légijarmivek személyzete, valamint az esemény kapcsan érintett Iégiforgalmi
iranyit6 feladatuk ellatasara képesitettek és jogositottak voltak.
A személyzetek adatai az esemény lefolyasa szempontjabdl érdektelenek.

A légijarmii adatai

A légijarmivek adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szikséges.

Meteorologiai adatok
Az esemény latasi-meteoroldgiai kortilmények (VMC) kozott tortént.

Navigaciés berendezések.

A navigacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekottetés

A kommunikacios berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szikséges.

Repulétéri adatok

A repul6tér paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésiuk nem szikséges.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarm( adatrogziték kiértekelésére az esemény kapcsan nem volt szilkség.



1.12. A roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok

1.13.

1.14.

1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

21

Nincsenek, az esemény kapcsan rongalédas nem tortént.

Az orvosi és az igazsagugyi-orvosszakeértoi vizsgalatok adatai
Nincsenek, az esemény kapcsan sérulés nem tortént.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytattak, a vélemeényalkotashoz arra
nem volt szukség.

A szervek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
azok elemzése nem tortént meg.

Kiegészité adatok
A KSZB a fenti tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kivizsgalas soran ujabb mddszerek alkalmazasa nem volt szukséges.
Elemzés

Az esethez vezet6 folyamat elemzése

2002. julius 19-én a HA-SJX személyzete 12:00 UTC kordl telefonon tajékoztatta az
ATC SV-t, hogy ferihegyi leszallasi célbol adott be replilési tervet és kérte, hogy
Ferihegyen miel6bb leszallhasson. Ezt az ATC SV nyugtazta és tajékoztatta a TWR
SV-t, aki errdl értesitette sajat beosztottjait.

A HA-SJX 1000 lab magassagon lépett be a CTR-be, de nem a megjeldlt
Kerepesnél, hanem a Dunakeszit Feriheggyel 0Osszekdtd egyenesen, az A’
iranyadora tartva, VFR szerint.

A Torony iranyitasa alatt két induld légijarmi varakozott a 31 bal futépalyarol torténd
felszallasra. A Torony légiforgalmi iranyité a varhaté érkezé forgalom elétt tervezte a
HA-SJX-et leszallitani a 31 bal palyara, miutan mindkét indulé légijarmi felszallt.
Ezért ,rovidre” engedélyezte azt. Mivel a HA-SJX eredeti repulési irdnya a felszallo
forgalomra konfliktust jelenté lett volna, az ,A” iranyad6 helyett BUD VOR-ra
engedélyezte a repllés folytatasat és forgalmi tajékoztatast adva nyomatékosan
utasitotta az érkezd légijarmiivet magassaganak szigoru tartasara. Ezt az utasitast
HA-SJX nyugtazta.

Az elsé indulé forgalom felszallasa utan a Torony engedélyt adott a MAH 1588
felszallasara, utasitva azt az 1500 labon valé mielébbi atemelkedésre. Szintén a



légijarmivek elkulonitésének novelése érdekében felkérte HA-SJX-et, hogy
utvonalatdl balra tartva tavolodjon el a futépalya kbzépvonalatol.

A HA-SJX ezt nyugtazta és tajékoztatta a Tornyot, hogy latja az induld légijarmivet.
Ekkor a Torony engedélyezte HA-SJX leszéllasat a 31 bal palyara sajat elkulonités
tartasa mellett. HA-SJX ezt nyugtazta és visszafordult el6zd, a hasznalatos
futdpalyahoz kozelitd iranyara. Ezt a rogzitett hang- és radaradatok bizonyitjak

Mivel a meteoroldgiai viszonyok azt lehetdvé tették, hogy a Toronyiranyité szabad
szemmel gy6z6djon meg a légijarmivek megfelelé mozgasardl, fenti utasitasok és a
légijarmivek helyzete elegendd biztositékul szolgaltak az iranyiténak arra, hogy az
irdnyitadsa alatt 1évd légijarmivek elkuldnitését megfelelbnek itélje.

Az esethez vezet6 ok egyrészt az volt, hogy az iranyitd utasitdsa alapjan balra
tavolodni kezdé HA-SJX , a sajat elkllonitésre vald engedély vétele utan azonnal
visszatért el6z6 utiranyahoz, ami kdzelebb vitte a hasznalatos futépalyahoz. A masik
ok az volt, hogy a Torony nem adott forgalmi tajékoztatast az induld Iégijarmi
személyzetének az érkez® helyzetérél, ezért azt az indulé6 MAH 1588 személyzete
mérvado forgalomnak értékelte a TCAS jelzése alapjan.

Kovetkeztetések

Az esemény nem kovetkezett volna be, ha a HA-SJX az el6irt belépési ponton
(KEREPES) Iépett volna be a CTR-be és az északkeleti varakozasi légtéren keresztil
kozeledik a 31 bal futopalyahoz.

A TCAS jelentést elkerilhette volna az iranyité, ha az indulé6 MAH 1588-nak forgalmi
tajékoztatast ad az érkezd helyzetérél és tovabbi utvonalarol. Ha a MAH 1588
személyzete kapott volna forgalmi tajékoztatast a HA-SJX repilésérdl, akkor a TCAS
jelzését informacionak, nem pedig veszélyként értékelte volna.

Biztonsagi ajanlasok

Az eset ismertetése mellett a HungaroControl érintett ATS egységei allomanyanak,
figyelmét fel kell hivni arra, hogy:

1) csak megfelel6en kitoltott repulési tervet fogadjanak el;

2) az indokolatlan TCAS jelentések elkerilése érdekében, amennyiben az
lehetséges, adjanak forgalmi tajékoztatast akkor is, ha az iranyitd megitélése
szerint az elkllénités mértéke megfelel6 és a két 1égijarmli helyzete egymasra
nem mérvado, de a tapasztalatok alapjan varhaté a TCAS-jelzés.

A HA-SJX vezet6jének figyelmét fel kell hivni arra, hogy

1) a repliléseket szabvanyos utvonalakra tervezze,

2) a repulési tervet az el6irasoknak megfeleléen nyujtsa be és az abban foglaltaktdl
csak az iranyitas engedélyével térjen el.

PolLéBiSz

2003. november 18

Mészaros Laszlo
igazgato



