Az eset 8sszefoglalasa :

A sértlt piléta csorld segitségével szallt fel, majd a sikeres csoriést kdvetden leoldott
a csorlokotélrdl. Ezt kdvetéen mandvereket hajtott végre. A mandverek folyaman
végrehajtott mertld spirél kivezetése kézben a sikléernyd un. Front-Stall helyzetbe
kerllt. A piléta a kialakult helyzetet érzékelve korrigdlni prébalt, aminek
kévetkeztében a kupola un. Full-stall helyzetbe esett at, negativba pdrdilt, majd
ebben a helyzetben a piléta nagy erével a féldnek csapddott.

Az esemény kategoéridja: ACCID /repulébaleset/
A légijarmigyartéja:
tipusa: EDEL SECTOR
lajstromjele: SK- 068
gyari szama: nincs
A légijarmG.tulajdonosa a sérllt
iizembentartéja: a sérult
béri6je: nincs

A baleset napja és idépontja (UTC): 2002. jilius 07. 15 6ra 00.
helye: Orbottyan

A balesetben sitlyos sériiltek szama: 1 f6
A légijarmi rongalédasanak mértéke: egy tartdézsinér elszakadt

Lajstromozé allam: nincs lajstromozva
Lajstromozé hatésag: nincs lajstromozva
A gyartast feliigyel6 hatésag: nem ismert

A Dbaleset helyszine alapjan illetékes kivizsgal6 szervezet: Polgari
Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet, (tovabbiakban) POLEBISZ

Az eset 8sszefoglal6 attekintése:

A vizsgalat adatai:

A Polgari Légik6zlekedés Biztonsagi Szervezet ligyeletére az esetet 2002. julius. 07-
én 15 6ra 08 perckor az OMSZ Légimentok jelentették be.

A PolLéBiSz ligyeletese

15 6ra 10 perckor jelentette a PoLéBiSz igazgatéjanak és tajékoztatta

15 éra 18 perckor a Polgari Légikdzlekedési Hatdsag lgyeletét

15 6ra 25 perckor az ORFK ligyeletét
A Polgari Légik6zlekedés Biztonsagi Szervezet igazgatdja a légikdzlekedési baleset,
illetve repllbesemény vizsgalatara szakmai bizottsagot alakitott és kildott ki,
melynek:




Elndke: Dr Ordédy Marton

Tagjai: Nagy Sandor

meghatalmazott képviseldk: nem jeloltek ilyet

tanacsadok: igénybevétele nem volt sziikséges
kalféldi szakértok: igénybevétele nem volt sziikséges
eseti szakértd. igénybevétele nem volt szikséges

A szakmai bizottsag tagjaival szemben Gsszeférhetetlenség nem meriilt fel, tovabba
a légikdzlekedési balesetet, illetve a reptléeseményt megelézéen a légijarma utolsé
légialkalmassagi felllvizsgalataban, illetbleg az érintett szakszemélyzet utolsé
szakmai minésitésében nem vettek részt.

A szakmai vizsgélatban részt vevd személyek az adott Ggyben inditott mas
eljarasban szakértoként nem jartak illetve a jovében nem jarhatnak el.

A Polgari Légikdzlekedési Hatosag igazgatéja informalta a POLEBISZ igazgatéjat
hogy a Iégikozlekedési baleset ligyében allamigazgatasi eljarast kezdeményez.

A szakmai bizottsag az eljarasa soran:

— szabadon megvizsgélta a légikdzlekedési baleset helyszinét, a légijarmdvet,
annak tartozékait

- biztositotta a bizonyitékok azonnali nyilvantartasba vetelét

A POLEBISZ igazgatdja 2003 maércius 17-én a l|égikdzlekedési baleset

kivizsgalasaval megbizta Janovics Ferencet (a POLEBISZ ejtdernyds szakértdjét)

ezzel az el6zdleg kijeldlt szakbizottsagot a kivizsgalas lefolytatasa aldl felmentette.

1. Ténybeli informaciok:

El6készités:

A sérult személyes ismeretségébél addéddan rendszeresen jart tébbedmagaval
Orbottyanba, ahol magantulajdonban 1évé teriileten (csdriéssel) siléernyds Uizemeket
tartottak. A csdériéberendezést a baleset napjan a sérult oktatéja kezelte. Aznap a
siklérepuléshez nem volt idealis az id6, csak alapfoku iskola kérék gyakorlasara volt
lehetdség, valészini ezért kevesen jelentek meg repiilési szandékkal. A sérilt, mar
tal volt egy felszallason, amelyet minden zavaré kérilmény nélkul hajtott végre.

1.1. Arrepiilés lefolyasa:

Egyedul volt a starton, amikor csérléssel mintegy 3-400 m magassagra jutott.
Rendben leoldott és repulési mandverek gyakorlasaba kezdett.

A sérult a balesetébdl eredd részleges amnéziara hivatkozva ettél az id6tdl
kezddédbéen nem emlékszik mi is tortént vele, csak a kérhazban tért magahoz. Az ezt,
kovetd térténéseket a KSzB a szemtanuk elmondasa alapjan régzitette.

A mandverek soran a piléta meruléfordulét hajtott végre, amelynek kivezetése
révidnek bizonyult. A kupola elére lendllt, a piléta belehuzott a fékekbe. Ekkor a
piléta elére lenduilt, fulet akart csukni, valészinlsitheté azzal a szandékkal, hogy az
ut kézelébe érjen foldet. Nagyon valdszin(, hogy a zsinérokkal egyutt a hevedert is
lehdzta, mert a kupola Front-Stall allapotba kerlilt. A kialakult helyzet korrigalasa
hibanak bizonyult, mert ennél az ernytipusnal a kupolan kialakult asszimetria miatt a
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kupola negativba fordult, és foldig porgott. A nagy fuggbleges meriilés és a hatrafelé
valé forgas miatt a piléta a foldetéréskor sulyos balesetet szenvedett.

1. 2. Személyi sériilések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos

Sulyos 1

Kisebb/semmilyen

1.3. A légijarmi rongalédasa

A baleset kovetkeztében az érintett kupola javithaté mértékben, tarézsinérjai kdzil 2

darab, elszakadt.

1.4. Egyéb kar

Egyéb kart a, a vizsgalat befejezéséig a KSzB-nek nem hoztak tudomasara.

1. 5. A személyzet adatai
A 1égijarmi parancsnoka:
Kora, neme:

Szakszolgalati engedélye érvényessége

Szakmai:
Egészséglgyi
Képesitései
Jogositasai

Repiilt idejeffelszallasok szama:

Osszesen
Utols6 12 hénapban
Utolsé harminc napban

1.6. A légijarmi adatai

26 éves férfi

nincs

nincs

nincs regisztralva
sikiéernyds, névendék Il

,PILOTA” ] képzettségl
sikléernydssel egyutt, nem
turbulens idében, magassagi
korlatozas nélkil gyakorié

repuléseket végezhet

nem volt vezetve
nem volt vezetve
nem volt vezetve

A légijarmu légialkalmassaganak érvényessége:

repiilt idé leszallasok szama
Gyartas é6ta Nem volt vezetve | Nem volt vezetve
Utols6 nagyjavitas 6ta | Nincs nyilvantartva | Nincs nyilvantartva
Utolsé karbantartas 6ta | Nincs nyilvantartva | Nincs nyilvantartva

1. 7. Meteoroldgiai adatok:

Konkrét meteor adatok nem kerdiltek rogzitésre.

Az idojarasi korulmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért

részletezésiik nem sziikséges.




1. 8. Navigacios berendezések.
A navigaciés berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem sziikséges.

1.9. Osszekottetés.
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

1. 10. Repiilétéri adatok
Az esetben érintetett repllétér zemeltetéje a baleset idején érvényes miikédési
engedélyt nem tudott felmutatni.

1. 11. Légijarma adatrégzitok.

A légijarmlvon adatrégzité nem volt, az érintett légijarmi tipusra és feladathoz nincs
is elbirva.

1. 12. Aroncsra és a becsapédasra vonatkozé6 adatok.

A légikozlekedési balesetkor roncs nem keletkezett.

1. 13. Az orvosi és az igazsagligyi-orvosszakértoi vizsgalatok adatai

A légijarml vezetdje a feladat megkezdése elétt érvényes egészségi alkalmassagi
igazolassal nem rendelkezett. A piléta repllés elbtti és kdzbeni pszichofizikai
allapotardl adatok nem allnak rendelkezésre.

Igazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat

SE Traumatolégiai Klinika, Péterfy Kérhaz ZAROJELENTESE szerint:

A felvételkor elvégzett képalkoté (hasi UH, CT, rontgen) és fizikdlis vizsgalatokkal
kismérték(i agyvizenybvel jaré agyzuzédast, kétoldali, bal oldali légmellet okozé
tudézuzodast, jobb oldali, als6-kézépsé harmada fedetti labszartérést, az arc
zUzbdasat, valamint a fels6 négy agyéki csigolyan, gerincveld sérulést nem okozé
zarlemez beroppanast kérisméztiuk.”

1.14. Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1. 15. A talélés lehetésége
Az eset soran életveszély nem alakult ki.
A mentéegységek értesitése rendben megtértént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

1. 16. Probak és kisérletek
A vizsgalat soran probakat és kisérieteket nem folytattak, a véleményalkotashoz arra
nem volt sziikség.

1. 17. A szervezetek jellemzése
Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
azok elemzése nem tortént meg.




1. 18. Kiegészité adatok
A KSzB a fenti tényadatokon kiviil mas informéaciéval nem rendelkezik.

1. 19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran Ujabb médszerek alkaimazasa nem volt sziikséges.

2. Elemzés

A balesetet a KSzB a rendelkezésére bocsatott informacidk alapjan a piléta
repiiléstechnikai hibajanak tartja. Az alacsonyan kezdett meruléfordulé, és annak
révid kivezetése, valamint, az azt kévetd rossz ideji korrekcidk egylittes hatasanak
tudhaté be, a baleset.

A piléta kérdésre elmondta, hogy el6z6 kupoldjanal végzett ilyen iranya és mélységu
kormanymozdulatokra egészen més kupola reakcidkat tapasztalt.

Szintén kérdésre valaszolva elmondta, hogy ra kellett jonnie, hogy nagyobb
teljesitményli ernyd kezelésére, varatlan helyzetek azonnali reagalasara még nem
volt kelléen felkészulve. A piléta repuldklubja a balesetet értékelve megvonta a sérlit
piléta jogesitasat és Uj elméleti és gyakorlati vizsgahoz kététte a repilés jovébeni
folytatasat.

3. Kdvetkeztetések:

A piléta a balesetért nem tart senkit (magan kivil) hibaztathatonak és ugy latja koran
kezdett el egy nagyobb teljesitményl ernybvel repulni, mint azt gyakorlati
tapasztalata megengedte volna. A KSzB azonban ugy latja, hogy a sikiéernydk
vasarlasanal nincsenek meg azok a kategériak, (referenciak), amelyek egyértelm(ivé
tennék, hogy milyen képzettségli pilétatudas mellé, milyen repulési paraméterrel
rendelkezd légijarm( ajanlott. A KSzB arra sem talalt utalast, hogy a sikléemyds
klubok, milyen médon tajékozédnak klubtagjaik elméleti képesitése és regisztralt
pil6tai altal hasznalt Iégijarm(ivek harmonizacijarél.

4. Biztonsagi ajanlasok:

A KSzB azt javasolja, hogy a sikléernyds szakbizottsag foglaljon allast abban a
kérdésben, hogy milyen médon tudna tajékoztatni klubtagjait a rohamosan valtozé
kupola tipusokrél és azok haszndlatdnak szakmai kovetelménye szintjeirdl? Az
Gjonnan beszerzett de még repulétulajdonsagait kevésbé ismert kupolakrdl, milyen
férumon, hol, ki altal szerezhet ismereteket a repiini szandékoz6 tulajdonos?

A sikiderny6zés alanyi jogu veszélye abban (is) rejlik, hogy a képességek
megszerzése, fejlesztése a repllni vagyén mulik. A sikléerny6s kluboknak minden
lehetéséget meg kell adni, hogy a tanulni, fejlédni akaré repulé emberek informéciék
mellett egy objektiv kontroll beépitésével el tudjak keriilni a fentiekhez hasonl6
baleseteket
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