POLGARI LEGIKOZLEKEDES BIZTONSAGI SZERVEZET
Budapest
1675 Pf.: 62

2002. szeptember
REPULOESEMENY ZAROJELENTES
ny.szam: 45/2002

Uzembentarté (hivojel): Austrian Airlines Austria (AUA777), és
Eurowings Luftverkehrs AG Nurnberg, Germany (EWG4293)

Eset helye: Budapest FIR ,,B” szektor
Eset ideje: 2002. 04. 16. 09 6ra 41 perc (UTC id6 szerint)
Eset kategorigja: REPULOESEMENY

Elkiilonitési minimum megsértése

Osszefoglalé attekintés

A széban forgd repulégépek nemzetkdzi atrepilést hajtottak végre a Magyar Kdztarsa-
sag ellenérzétt légterében. Ennek soran, az egyméssal szembe haladé légijarmivek
kozo6tt az elkuloénitési minimum egy rovid idére az engedélyezett minimum ala csékkent.

Az esetet a HungaroControl Budapest Légiforgalmi Iranyité Kézpont vezetdje jelentette
be aznap 15 éra 40 perckor (helyi id6 szerint) a PoLéBiSz baleseti ligyeletére.

A PoLéBiSz vezetdje altal kijeldlt kivizsgald szakbizottsag (tovabbiakban kszb) masnap
visszahallgatta a radioforgalmazast, és megtekintette a rogzitett radarképet.

Azt kdvetden a kszb kikérdezte az érintett legiforgaimi iranyitét (tovabbiakban iranyitd).
2002. 04. 18-an a PoLéBiSz, a kszb vezetdjének javaslatara, a Polgari Légikozlekedési
Hatdsagtol (tovabbiakban PLH) bekérte az érintett iranyitd kiképzési, és vizsga doku-
mentacidit, valamint javasolta a PLH felé, hogy utaljak soron kivili hatésagi szakmai
vizsgara, illetve pszicholdgiai vizsgalatra.

A PLH 2002. 05. 31-én hianyosan, de megkduldte a kért dokumentaciokat, azonban a
javasoltakra tett intézkedésekrdl semmilyen tajékoztatot nem adott.

A PolLéBiSz a hianyossagok felszamolasara ujabb intézkedést kért a PLH-tol 2002. 06.
03-an.

A HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat (tovabbiakban HC) elkészitette, és
2002. 04. 19-én atadta az érintett légijarmivek utvonal adatait.

2002. 05. 29-én a HC a PolLéBiSz-nek megkiildte az esetrdl készitett repiiléshiztonsagi
elemzését.

A kszb, kiegészilve a Honvédelmi Minisztérium Katonai Légugyi Hivatal (tovabbiakban
KLH) altal delegalt bizottsagi taggal, ismételten megnézte a régzitett radarképet, és visz-
szahallgatta a radiéforgalmazast, majd azokat bizottsagilag elemezte.

A szakmai kivizsgalas az eset vonatkozasaban az alabbi ok-okozati dsszefiggéseket
tarta fel:

Az AUA777 szamu jarat altal jelentett TCAS (traffic-alert collision avoidance system, az-
az légijarmlivek veszeélyes kozelségét jelzé fedélzeti rendszer) RESOLUTION
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ADVISORY (azaz megoidasi tanacsado) jelzés azert kdvetkezett be, mert a két széban
forgo légijarmd kozott a tavolsag, kézel azonos magassagon, annyira lecsékkent, hogy a
biztonsag érdekében elvileg helyénvalé lett voina a kitéré mandver is.

Az AUAT777 személyzete nem hajtott végre kitérd mandvert, feltehetéleg azért mert az
RA jelzés utan nagyon révid idd utan mar a légijarmuvek széttartd, eés egymastél tavolo-
do iranyon folytattak utjukat.

Az elkllonitési minimum megsértését a légiforgalmi iranyitd helytelen tevékenyseége idéz-
te el6 azaltal, hogy nem kell kériltekintéssel adott ki utasitasokat a széban forgd
légijarmiivek személyzeteinek.

A PoLéBiSz az esetet megvizsgalta, és elkészitette a zardjelentés-tervezetet, amelyet
2002. 06. 25-én megkuldétt minden érdekeltnek.

A PLH és a HC 60 napon bellul megkuldte e tervezettel kapcsolatos észrevételeket,
amelynek eredményeként kiderdlt, hogy a HC hibas radar adatokat, és hianyos magneto-
fon visszahallgatasi jegyz6kényvet kulddtt meg a kszb részére, ezért a jelentés-tervezet
jelentds, korrekciot igényelt, féleg a csatolt mellékletek tekintetében.

A pontositott adatokat, és a mdodositott jelentesét a HC 2002. 09. 03-an adta at a kszb-
nek.

A PLH 2002. 08. 29-én kelt levelével megklidte, a korabban a PoLéBiSz altal kért, do-
kumentumokat, amelyek miatt a tervezetben megfogalmazott javaslatok a PLH tekinteté-
ben okafogyotta valtak.

Ezek, és a korabban megkuldétt, észrevételek figyelembevételével készitette el akszb a
zardjelentését.

1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1. A repiilés lefolyasa

Az AUAT77-es szamu jaratot teljesitd replldgép (tovabbiakban AUA) bécsi felszallasat
kovetden folyamatosan emelkedében volt, amikor FL240-en 134°-0s iranyon ABETI-nél
belépett a Magyar Kdztarsasag légterébe (Budapest FIR-be, ahol EU RVSM légtér volt
eérvényben).

A légiforgalmi iranyitas korzeti irdnyité kézpont (Area Control Centre) (a tovabbiakban
ACC) 09 éra 28 perc 43 masodperckor (tovabbiakban 09. 28. 43-kor) azonositotta az
AUA-t, és engedélyezte a tovabbi emelkedését.

09. 39. 55-kor az ACC engedélyezte az AUA-nak a FL350-re térténd emelkedést, mikdz-
ben, a korabban kapott engedély szerint, tartott ,DIRECT” MOPUG-ra.

09. 41. 26-kor, miutan TONDO-nal belépett a Magyar Kdztarsasag légterébe, az
EWG4293 szamu jaratot teljesitd replidgép személyzete (tovabbiakban EWG) bejelent-
kezett az ACC-nek, aki azonositotta ket, és utasitotta, hogy tartsanak BEGLA-ra.

Az EWG 298°-on FL360-on lépett be, és mindvégig tartotta ezt a magassagot.

09. 42. 44-kor az ACC tovabb engedte emelkedni FL370-ra az FL325-6n emelkeddben
lévd AUA-t, mikdzben vele szembe haladt az EWG.

09. 44. 00-kor az AUA és az EWG Gsszetartd iranya miatt CA jelzés (conflict alert, azaz
konfliktus riasztas) lépett fel az iranyitd radar pultjan. Ekkor a légijarmivek kozétt a ta-
volsag 32NM (32 tengeri mérféid) volt.

09. 45. 20-kor az ACC utasitotta az EWG-t, hogy forgalom miatt forduljon 10°-t baira.
09. 45. 45-kor az ACC utasitotta a FL350-en emelkeddben lévd AUA-t, hogy gyorsitsa
meg az emelkedését FL370-re. Ekkor a két repulégép kozott a tavolsag mar csak 16NM
volt.

(o)



09. 46. 00-kor az AUA FL354-en volt, és a két repulégép kdzbtt a tavolsag minddssze
7NM volt.

09. 46. 20-kor az ACC utasitotta az EWG-t, hogy ,balra tovabbi 10°-ot forgalom miatt”
(EWG4293, left more ten degrees, due traffic).

09. 46. 45-kor az AUA FL358-on, az EWG FL360-on volt, és a tavolsaguk egymastol
3,2NM volt, ami egyben a legkisebb volt az eset soran.

09. 47. 14-kor az AUA bejelentette, hogy TCAS RA jelzésiik volt, és ,jobb oldairél forga-
lom”.

Az ACC az AUA TCAS RA bejelentését nyugtazta, majd az EWG-nek normal navigaciot
engedélyezett BEGLA-ra.

Az esetet kdvetben a repuldgepek folytattak tovabb dtjaikat. Az AUA MOPUG-nal, az
EWG BEGLA-nal elhagyta Budapest FIR legteret.

1.2. Személyek sériilése

SERULESEK SZEMELYZET UTASOK EGYEB
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Kénnyd 0 0 0
Nem sérilt nem ismert nem ismert nem ismert

1.3. Légijarmii rongaloédasa

A repulégépek semmilyen mértékben nem rongalodtak meg.

1.4. Egyéb kar

Egyéb kar nem keletkezett.

1.5. Személyzet adatai

A légijarmivek személyzetének adatai nem ismertek, az eset szempontjabol érdektele-

nek.
A légiforgalmi iranyito adatai:

Kora, neme: 32 eves férfi

Szakszolgalati engedélye: légiforgalmi iranyitd
képesitése: korzeti (1998. 12. 17-t6l)
jogositasa: eljaras IFR, radar Budapest FIR-ben

szakmai érvényessége:
orvosi alkalmassag érvényessége:

2004. 01. 31.
2002. 01. 19.(polgari), ill. 2003. 08. 16. (ka-
tonai)



1.6. Légijarmii adatai

AUAT777 szamu jaratot egy A320 tipusu, az EWG4293 szamu jaratot, pedig egy A319
tipust replildgéppel teljesitették. Mindkét Iégijarmi rendelkezett RVSM (Reduced
Vertical Separation Minima, azaz Csdkkentett Fuggdleges Elkiionitési Minimum) enge-
déllyel.

A légijarm(ivek tovabbi adatai az eset szempontjabdl erdektelenek.

1.7. Meteorolégiai adatok

Az eset nappal j6 latasi viszonyok kdzétt tortént.

Magyarorszagon egy gyenge cikloni hatas érvényesult. A magaslégkori merések szerint
FL360-as magassagon 240°-rél 25 csomds szél fujt.

(az eset szempontjabdl a tobbi idSjarasiadat erdektelen, ezért ezek mellbzve)
Osszegezve kijelenthetd, hogy a meteorologiai korulmények nem jatszottak szerepet
eset bekdvetkezéseben.

1.8. Navigacios berendezések

Az eset szempontjabdl érdektelen, azok nagy valdszinlséggel a feladathoz sziikséges
mértékben, és mindségben rendelkezésre alltak, és megfeleléen mikddtek. A navigaci-
Os, és a radar berendezések Uzemével kapcsolatosan kifogas nem mer(lt fel.

1.9. Osszekottetés

A légijarm( és a légiforgalmi iranyitas k6z6tt megfeleld radio 6sszekottetes volt, az eset
szempontjabél érdektelen.

1.10. Repiilétéri adatok

Az eset szempontjabdl érdektelen.

1.11. Légijarmii adatrégziték

A replildgépek adatrogzitdje, illetve azok altal rogzitett adatok nem alinak a kszb rendel-
kezésére. Ezek hianya alapvetéen nem hatraltatta a szakmai vizsgalatot, mert a foldi
telepités(i adatrogzitok (radidlevelezés, radar adatok) megfelelben mikodtek, és az aita-
luk roégzitettekhez a kszb hozzajutott.

1.12. Roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok

Nem volt.

1.13. Orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai

Nem volt.

1.14. Tiz

Az eset soran tliz nem keletkezett.



1.15. Tulélés lehetbsége

Halaleset nem tortént, valamint életveszély sem alakult ki.

1.16. Probak és kisérletek

Nem volt sziikséges.

1.17. Szervek jellemzése

Az esettel 6sszefliggésében nem indokolt az érintett szervek jellemzésére kitérni.
1.18. Kiegészitd adatok

A fentieken tal nem merlltek fel kozlésre erdemes adatok.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A hagyomanyoson tul nem volt sziikséges egyéb médszerek alkalmazasa.

2. ELEMZES

A kszb a tényallas, valamint a kdztudomasu, és szakismeretek birtokaban az esetet az
alabbiakban elemzi:

2.1. Az esethez vezetd folyamat elemzése

Az iranyitd annak ellenére adta ki az emelkedési engedélyt FL370-re az AUA-nak, hogy
varhatéan konfliktushelyzetet elbidézd kdzeledd szembe forgalom volt.
Kell6 tapasztalat birtokaban ugyanis a két légijarmd helyzetébdl,(EWG FL360-on 300°-on
tartott egyenletes sebességgel, az AUA pedig FL325-r6l emelkeddben volt és 135°-on
tartott szintén egyenletes sebességgel) és mozgasi tendencigjabdl (AUA emelkedése
atlagosan 800 lab/perc volt, ami szokvanyosnak vehetd adott kérulményekhez képest)
erre szamitani lehetett.
Kb. 1 perc 16 masodperc mulva ezt a konfliktushelyzetet a ,CA” rendszer is jelezte.
Az iranyité a konfliktushelyzetet megsziintethette volna akként, hogy:

- az AUA FL370-es emelkedési engedélyét visszavonja, azaz megallitia FL350-en,

(A FL350-en vald varakoztatasa minddssze 3-4 percet igényelt volna)
- az AUA FL370-es emelkedési engedélyét intenziv emelkedéshez kéti,
- valamelyik, vagy mindkét repliégepet iddben, és megfeleld mértékben kiforditja.

Az iranyité az EWG kiforditasaval kisérelte meg a konfliktushelyzet feloldasat azzal,
hogy utasitotta 10°-os balra fordulasra. Ez az utasitas nem hozta meg a kivant ered-



ményt, mert az EWG 1 perc alatt mindossze 3°-t fordult el, majd 25 masodperc elteltével
tovabbi 3,5°-ot, és ekkor mar sérult az elkildnitési minimum.

Az EWG kiforditasa sikeres lett voina, ha az iranyitd a CA jelzés kezdetén azonnal ki-
adja a fordulasra szdl6 utasitast, ekkor a 10°-o0s elfordulas kb. 2,5NM-3NM plusz oldalta-
volsagot eredményezhetett volna, ami nagy valdszintiséggel elegendé lett volna a radar
elkulonitéshez. A biztonsag erdekében még célszerl lett volna a 10° helyett legalabb
20°-o0s kiforditast valasztani, és az ,EXPEDITE" (gyors, gyorsan, késlekedés nélkil) kife-
jezéssel nyomatékot adni a fordulasi utasitasnak.

Az iranyitd még probalkozott az AUA FL370-re térténd emelkedésében az EXPEDITE”
—al sirgetni, és az EWG ujabb 10°-0s balra forditassal kiforgatni.

Amikor az iranyité az EWG-nek méasodszor (az elsé utan 1 perccel) is fordulasi utasitast
(tovabbi 10°-ot balra) adott ki, mar olyan mértéki volt a konfliktus helyzet (a két Iégijarmd
kozott 7NM-re csokkent az elkildnités), hogy helyénvald lett volna a fordulasi utasitas-
nak ,IMMEDIATELY” (azonnal) kifejezéssel nyomatékot adni.

Ha az iranyité a fentiek kdzul barmelyik konfliktus elkertlési lehetéséget megfeleléen
alkalmazta volna, elkerulhet6 lett volna a bekdvetkezett esemény.

2.2. Egyéb koriilmények elemzése

Az iranyité elmondasa szerint a ,CA” jelzést azért nem vette figyelembe, mert eleinte Ggy
itélte meg, hogy beavatkozas nelkil is biztositott lesz az elkuldnités a két 1égijarmi ko6-
z6tt.

A CA jelzés joval a veszélyhelyzetet megel6zden mar aktivizalddik, azeért, hogy legyen
elegendd idé a megfeleld intézkedések kiadasara. Raadésul jelen esetben a ,CA’ jelzés
idében, és helyénvald volt. Kévetkeztetés képen az iranyitdnak figyelembe kellett volna
vennie a CA jelzést.

2.3. Légiforgalmi iranyit6 tevékenységének, alkalmassaganak elemzése

Az érintett iranyitd aktualis munkaterhelése atlagos mértekd volt, tevékenységét semmi
emlitésre meélté koriimény nem zavarta. A kérdéses iddszakban (az EWG belépésétdl
az esemény bekovetkeztéig) a ,B” szektorban 20 légijarmdvel kellett foglalkoznia. Ebbdl
1 stillyeddben, 7 emelkedében, 2 egymassal szembe repuive emelkeddben illetve sullye-
dében volt, és ezek megfeleld elkilonitéseét folyamatosan biztositania kellett.
Pszichofiziologiai allapotardl a kszb-nek nincs informacidja.

Felkészuitségét tekintve megfeleld gyakoriatu iranyitonak tekinthetd, hiszen 1998. 12.
17-e 6ta rendelkezik polgari iégiforgalmi iranyité szakszolgalati engedéllyel.

Az iranyitd nem volt kelléen kériltekintd a ket légijarmi konfliktushelyzetének megitéle-
sében, ami tévedésnek tudhatd be.



3. KOVETKEZTETESEK

A replléesemény bekdvetkezésének oka az volt, hogy FL360-on haladdo EWG4293-as
jarat a vele szembe FL358-on, szintén atreplld, AUAT77-es jarat kdzott az elkiionités, a
16/2000. (XI. 22.) K&ViM rendelet 2. szaml melléklet Il. rész (LEGIJARMUVEK ELKU-
LONITESE KORZETI IRANYITO SZOLGALAT ELLATASAKOR) 3. pontjaban eléirt,
1000 lab fuggbleges —az EUR-RVSM légtérre vonatkozo- elkulénitési minimum helyett
200 lab, illetve a V. rész (RADAR ELJARASOK) 7.4.1 pontjdban eléirt SNM (9,3km) ta-
volsag helyett 3,2NM volt.

A szoban forgd keét légijarmi kdzott a nem megfeleld elklldnitést az iranyitd helytelen
helyzetmegitélése és ezaltal helytelen tevékenysége idézte el azzal, hogy vagy:

az AUA jaratot FL350-r6l FL370-re engedte emelkedni, még mielbtt az EWG jarat elha-
ladt volna mellette megfeleld fuggdleges elkuldnités mellett, vagy;

késdn, nem kelld mérték(, és hangsullyal mandverre szélé utasitast adott ki az EWG
jarat személyzetének

4, BIZTONSAGI AJANLASOK

A szakmai vizsgalat eredményeként levonhatd tanulsagkent a kszb az alabbi megeldz6
intézkedéseket javasolja:

HC:

Oktatolagos jelleggel ismertesse, értelemszerlien az érintett alloméanya elétt az esetbél
levonhato tanulsagokat, kiildnds tekintettel a konfliktushelyzeteket feloldo lehetdségek
megvalasztasara.

A kivizsgald szakbizottsag e zarojelentés kiadasaval a szakmai vizsgalatot a maga ré-
szérdl lezartnak tekinti.

PoLéBiSz
2002. 09. 19.

Mészaros Laszlo

igazgaté

5. FUGGELEKEK
1. Radar koordinatak, repliési szintek, €s sebesseg értekek 8. oldal
2. Radar adatok abrazolasa 1. oldal

3. Magnetofon visszahallgatasi jegyzokonyv 2. oldal



