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ESEMENY SZAMA: 58/2002

Hely: Bukarest

Datum: 2002.04.13

1dé6: 05 ora 18 perc

Tipus:

F-70 Gépjel: HA-LME

GRD/FLT control hibajelzés

GRD/FLT control aramkérében 1évd didda atvezetett.

Jaratszam: MA-851 Utvonal: OTP-BUD mrj. | X |
kiilonjarat felszallas k6zben allohelyen X
arusjarat emelkedés var6pontos
Utas: 35{6 Késés X 26 6ra perc | vizszintes repitlés vontatéas kézben
Mentesitd tipus gépjel | stllyedés gurulas kézben
Jaratlemondas leszallas kozben id. karb. Soran
Esemény kategéria

Gépparancsnok:
Elsd tiszt: -
Légiutaskisérom ’ ' RENDELLENESSEG
Egyéb hajozo:

/Miiszaki meghibasodas/
Hajtomu Benyomoédas | |1 Hajézoészemélyzet hibdja
Sarkany | | Karcolas | | II. Rep. Irényitas hib4ja
Segédhajtomi Atszakadas || L Sz4llité hib4ja
Indit6 rendszer _’—__ Térés | | IV. Miiszaki szolgalat hibdja
Hidraulika rendszer | | Repedés || V. Egyéb Malév szolg. hibsja
Magassagi rendszer | |tk. szdm
Tiizeléanyag rendszer || Szarmy : VI. Idegen vallalat hibaja C
Jégtelenitd rendszer || Vezérsikok |
Futok || Hma. gondola VIL Egyéb ]
Vezérlés || Légcsavarkip
Elektromos | X | hossza mm Karosszeg
Navigacios rendszerek szélessége mm MSzRP E
Miiszer | | mélysége mm 770 USD (el6zetes)
Radio ] CVR ]
Lokator
‘Meghibasodott / sérillt  egység / berendezés Kivizsgél6 / Bizottsag

Aranyi Sandor
Repiilésbiztonsagi feligyeld

1. A rendellenesség leirasa:

1.1. A HA-LME jeld, F70 tipust repuldgépet a MA-851 szamu OTP-BUD menetrendszer(i
jarat teljesitésére készitették eld. A reptilogép elektromos halézatanak felkapcsolasakor

az MFDU-n é€s a CFDU-n megjelent a ,,Ground-Flight Control” hibajelzés.




1.2.

1.3.

A személyzet a hibajelzést nem tudta torolni. Hibajavitasra az ACE miszaki szolgalat
szakemberei utaztak Bukarestbe. A hibabehatarolas soran megallapitottak, hogy a
radi6-magassagmérd 1-es csatornajanak dramkoréhez tartozo egyik didda atvezet.
Mivel a javitashoz tartalék diéda nem allt rendelkezésre, ezért a radio-magassagméro 1-
es csatornajara DIR-t allitottak ki, a repulégépet visszaminésitették CAT Il-re és
uzemképesnek nyilvanitottak. Itthon a meghibasodott diodat kicserélték.

2. Kivizsgilas:

2.1

2.2.

23.

24.

25.

2.6.

A személyzet a sikertelen reset eljaras végrehajtasat és a meghibasodast jelentette az
OCC-nek.

AzACE UgYeléteé Miiszaki Igazgatoja intézkedett a megfelel6 szakemberek helyszinre
kiildésérdl és telexen értesitette a Malév Rt. OCC UFI-t és a Malév Rt. MRO RBSz-t
€s a Bukaresti dllomasvezet6t.

A helyszinre érkezett szerelok a ,Circuit bracket’-tek (aramkoérok biztositékai)
segitségével megprobaltdk a gyors hibabehatdrolast, de a hibafa nem terjedt ki a
jelenlegi meghibasodasra. A kovetkezd 1épésben végrehajtottak a PSEU-n a ,,System”
¢és a ,,Chanal” tesztet, azonban a teszt hibat nem jelzett. Ellen6rizték a , Flight Warning
Computert” a MM 31-51-01-400-814A pontja szerint, majd mindkét féfutén az
,»Air/Ground Sensor” allapotat és miikodoképességét. Az ellendrzott egységek rendben
mitkodtek. Hibabehatarolas céljabol az aramkorben talalhato relék felcserélése utan a
hibajelenség tovabbra is fennallt, viszont a reléhez kapcsol6dé didda kimérésekor
megallapitottak, hogy a didda zarlatos. Ez a didda a radio-magassagméré aramkorében
talalhato, feladata foldi helyzetben a nulla méter biztositasa.

Az esemény helyszinén tartalék diéda nem allt rendelkezésre, ezért a Radio-
magassagméré N°l-es csatornajat deaktivaltak, a halasztott hibajavitasra kiallitottak a
DIR 0106918-2 —t, a repuldgépet visszamindsitették CAT Il-re, az elvégzett munkakat
a JS0022005 szamu munkalapon rogzitették. A hibakeresést a 0288038 szamu AFL-on
okmanyoltak.

Mivel a MA-851-es jarat utasait a MA-853-as hazaszallitotta, ezért a személyzet a
repilogépet utasok nélkil hazarepiilte. A visszaiti jaratot a személyzet tovabbi
rendellenességek nélkiil teljesitette.

A Budapestre tortént hazaérkezés utan az ACE miszaki szolgalata a meghibasodott
diodat kicserélte, és tizemképesnek nyilvanitotta a repilogépet.




3. Megallapitasok:

3.1 A meghibasodast a Radio-magassagméré N°l-es csatornajanak aramkorében lévod
dioda zarlata okozta.

3.2. A meghibasodas a kivizsgalas ideje alatt a tovabbiakban nem ismétl6dott meg.

33 Az esemény soran mind a hajozd személyzet, mind az ACE miszaki szolgalat
tevékenysége helyes volt.

34. A meghibasodast az ,,E” kockazati osztalyba soroltuk.

4. Javaslat:

A hibajelzés véletlenszeri, megel6z6 intézkedés kiadasa nem sziikséges, az tizemeltetés
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