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Attekintés.

A légikozlekedési balesetrdl Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet (tovabbiakban
PoL€BiSz) iigyeletesét a Budadrs repiilotér AFIS szolgélat - ami egyben a Magyar Repiil6
Szovetség (tovabbiakban MRSz) Repiilésbiztonsagi Szolgalat Gigyelete - tjékoztatta 2002. 03.
28-an 14 6ra 35 perckor.

A légikozlekedési balesetrol értesitést kapott az ORFK iigyelet €s a Polgari Légikozlekedési
Hatdsag. A légikozlekedési baleset kivizsgalasat a PoLéBiSZ végezte. A PoLéBiSz igazgatd
az eset szakmai vizsgalatat végzd személyeket megbizta.

PoLéBiSz részérdl: Ferkel Laszlo
Burda Pal
Uzemelteték részérdl: Spang Ferenc lett delegalva

A 1égikozlekedési baleset a HA-SAU lajstromjelii, Zlin 526 F tipusi légijarmii vezetdjének
figyelmetlensége miatt kovetkezett be.



1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1. A repiilés lefolyasa.

2002. 03. 28-4n 14 6ra 20 perckor a HA-SJK lajstromjelt, Cessna 152 tipust repiildgép
vezetbje novendékével a fedélzetén a repiilési feladat (gyakorlo repiilés) végrehajtisa utén
leszallt a 09 jobb futépalyara (RWY 09 R) a budaérsi repiil6téren. A leszallas utani kigurulast
kovetben a légijarmli vezetdje tajékoztatta az AFIS szolgalatot, hogy jobbra elhagyja a
futépalyat és begurul a Centro Plane Kft. all6helyére. Az AFIS szolgalat az allohelyre vald
gurulds nyugtazasat kovetben a HA-SAU lajstromjelli, Zlin 526F tipusi repiilogép
vezet6jének gurulasi szandékat nyugtizta az MRSz nylig6z6 sor keleti végétdl a vitorlazo-
miirepiild starthelyre. A nylig6z6 sorbol egy 270°-os fordulé6 megtétele utan a repiilétér
nyugati végéhez torténd egyenes vonala gurulds végrehajtasat végezte a 1égijarmi vezetdje. A
HA-SJK lajstromjelii repiilégép vezetje a gurulds kozben észlelte, hogy a HA-SAU
lajstromjelii repiilogép gurulé uGtja vélhetben keresztezi guruld utjat ezért lassitott, majd
megallt a gurul6 teriileten. A HA-SAU lajstromjelii repiilégép vezetdje kb. 200 méter gurulas
megtétele utan a tdle balra 1év6 gyalogos sporttirsara figyelt, amikor jobboldalt a mar allé
HA-SJK lajstromjelii repiilégép orr részének (motor burkolatinak és jaré légcsavarjanak)
iitk6z6tt a repiilégép jobb szarnyaval. Az iitk6zés kovetkeztében a HA-SAU lajstromjelii
repiilégép beperdiilt és kb.20 méter megtétele utan a menetirdnyara merélegesen megéllt, az
all6 HA-SJK lajstromjelii repiilégép alapjarati fordulatszamon forgé motorja megillt. A
baleset soran személyi sériilés nem tortént, a légijarmiivek javithaté mértékben sériiltek.

1.2  Személyi sériilések.

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Stlyos 0 0 0
Kisebb /semmilyen 3 0 0

1.3  Alégijarmii rongalédasa.

Az utkozés kovetkeztében a HA-SJK lajstromjelii repiiléogép milanyag motorburkolata
Osszetort, a két légcsavartollon karcoldsos sérillések illetve a HA-SAU lajstromjelii
repiil6gépszarny tor6végétdl szarmazo festéknyomok talalhatok. A HA-SAU lajstromjelii
repiilogép jobbszarny sériilései: a kozéprésznél megrogyott, a csiird leszakadt, a belépdél és a
térévég roncsolddott.

1.4  Egyéb kar.
Egyéb karrdl az eset vizsgalata idején a PoLéBiSz t4jékoztatast nem kapott.
1.5. A személyzet adatai.

1.5.1. A Z-526F tipusu légijarmii parancsnok adatai.
Szakszolgalati engedélye: Magyar Kereskedelmi Piléta (HCPL)

Kora: 60 éves férfi
Képesitése: motoros A, B, vitorlazo
Jogositasa: oktatd, berepiild, vontato, terepvontatd

Szakmai érvényessége: 2002. 12. 31.
Egészségiigyi érvényessége: 2002. 02. 12.



Osszes repiilt ideje: 7500 6ra

Osszes felszallasa: 15000

Tipuson repiilt ideje: 950 6ra

Tipuson felszéllasa: 1500

Utols6 30 nap alatt 220 felszallast teljesitett.
Az utols6 napon 1 felszallast teljesitett.

1.5.2. A Cessna 152 tipusu légijarmi parancsnok adatai.
Szakszolgalati engedélye: Kereskedelmi Pilota (CPL)

Kora: 33 éves férfi
Képesitése: motoros A, B
Jogositasa: oktato
Szakmai érvényessége: 2002. 12. 31.

Egészségiigyi érvényessége: 2003. 02. 21.
Osszes repiilt ideje: 625 6ra 40 perc
Osszes felszallasa: 1220
Tipuson repiilt ideje: 162 6ra
Tipuson felszallasa: 375
Az utolsé 30 nap alatt 42 felszallast teljesitett.
Az utolsé napon S felszallast teljesitett.

1.5.3. A Cessna 152 tipusiu légijarmii névendék.
Szakszolgalati engedélye:  Magan Pildta (PPL)

Kora: 39 éves férfi
Képesitése: motoros A

1.6. A légijarmi adatai.

A 1égijarmiivek érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezettek az eset idején. A
tomeg €s a tomegkozéppont az eldirt hatdrokon belil volt. A légijarmiivek Mol 110LL

tiizeldanyaggal és Shell W 100 kendanyaggal voltak feltoltve.

A 1égijarmi tipusa: Cessna 152

A 1égijarmii lajstromjele: HA-SJK

A 1égijarmii gyari szama: 15284860

A légijarmi gyartasi éve: 1981

A 1égijarmii 6sszes repiilt ideje: 2373 6ra

A légijarmii Gsszes leszallas szama: nincs adat

A hajtémii tipusa: Lycoming
0-235L-2C

Légcsavar tipusa: sensenich

1.7. Meteorologiai adatok.

Z-526F
HA-SAU
1292
1974
4232 6ra
14640
M-137A

V503A

Az eset nappal, kora délutani idészakban repiilésre alkalmas latasi /CAVOK/ koriilmények

kozott kovetkezett be.

1.8. Navigiciés berendezések.

A légijarmiivek navigicios berendezésekkel felszereltek, azok rendelkezésre alltak és
megfeleléen miikdtek. Tovabbi vizsgalata az eset szempontjabol érdektelen.



Mindkét légijarmii-vezetd a budadrsi repiilétér guruléteriileten torténd gurulashoz sziikséges
jelentési kotelezettségének eleget tett a repiilétér AFIS szolgalata felé. A balesetben érintett
két légijarmil vezetdnek kozel azonos id6ben nyugtazta a jelentését az AFIS szolgélat.

A HA-SJK lajstromjelii repiilogép vezetdje a guruldteriileten térténd guruldsa kozben
felfigyelt a guruldsi utvonaldhoz képest kozel merdlegesen balrdl kozeledd HA-SAU
lajstromjelii repiilégépre. Ezért lassitott majd megallt a guruld teriileten, hogy az
Osszelitkdzést elkeriilje.

A HA-SAU lajstromjelii repiildgép vezetdjének elmondasa alapjan, a gurulds sordn a
latoterében nem latott sem alld, sem mozgd mas repiilégépet, mikor - kb. 200 méter gurulas
utdn - balra nézett a repiil6tér szélén integetd sporttarsara. A sporttarssal torténd integetés
kozben jobb oldalr6l egy csattanasra figyelt fel, amikor a jobb szarnyvéggel nekigurult az ott
all6 HA-SJK lajstromjelii repiildgép motorburkolatanak illetve forgé légcsavarjanak.

A HA-SAU lajstromjeli repiildgép-vezetd elmondasa szerint:

- a repiil6gép gurulasi sebessége egy gyorsan haladé ember sebességével volt azonos tehat a
repiilétér rendben meghatirozott maximum 15 km/6rés sebességet nem haladta meg,

- arepiildgéppel torténd gurulas kdzben un. ,,S”-eléses mandvereket hajtott végre,

- arepiil6géppel a gurulast igen erdsen tiiz6 Nappal szembe végezte.

A HA-SJK lajstromjelii repiilogép-vezetd elmondasa szerint, a balrdl érkezd repiilégép nagy

sebességgel és ,,S”-elés nélkiil végezte gurulasat az 6sszeiitkozésig.

A baleset kozelében kb. 40-50 méterre 1évé szemtanik nyilatkozatdban foglaltak szerint a

HA-SAU lajstromjelii repiilégép gurulasi sebessége joval meghaladta a megengedett

maximalis gurulasi sebességet, és a gurulds végrehajtasat ,.S”-elések nélkill végezte a

repiilogép vezetdje.

Mivel a HA-SAU lajstromjelii repiilégépen nincs rendszeresitve reptlési adatrogzité ezért a
repiil6gép gurulasi paramétereit ez alapjan, nem tudjuk rekonstruélni, azonban a helyszini
szemle soran rogzitett nyomok és a kozelben tartézkodé szemtanuk nyilatkozata alapjan
nagymértékben valdszinlsithetd, hogy a légijarmii a megengedett gurulasi sebességnél
nagyobb sebességgel gurult illetve iitk6z6tt neki az 4116 HA-SJK lajstromjeli repiilégépnek.
Ugyancsak nagymértékben valdsziniisithetd, hogy a repiilégép vezetdje a gurulds kézben nem
végzett enyhe ivii ,,S”-eléseket, mivel nem észlelte a mar 8-10 masodperce ott varakozé HA-
SJK lajstromjeli repiilogépet.

Megjegyzés: A KSzB szakmailag nem, de a sporttdrsi segitségnyijtds alapjan kifogdsolja,
hogy a HA-SJK lajstromjelii repiil6gép vezetG rddion keresztil nem figyelmeztette a kozelgd
repiil6gép vezetdjét az iitkiozés veszélyére. Hiszen az iitkozés elkeriilése miatt dllt meg.

3. KOVETKEZTETESEK

A repiilégép vezetok repiilésre alkalmas és jogosultak voltak. Mindkét 1égijarmi vezetd
megfelel6 jogosultsaggal, tapasztalattal, és gyakorlattal rendelkezett. A HA-SAU légijarmi
vezet6jétdl — a nagy szakmai tapasztalat és gyakorlat alapjan — elvéarhaté lett volna, hogy a
gurulast a repiil6tér rendben eldirtaknak megfelelé sebességgel és a 1égijarmi sajatossagaibol
ad6doan enyheivii ,,S”-elések végrehajtasaval végezze.

A repiilogépek érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezettek.

A 1égikozlekedési baleset a HA-SAU lajstromjelii, Zlin 526 F tipusu légijarmi vezetjének
figyelmetlensége miatt kovetkezett be.



1.9. Osszekottetés.

A légijarmtvek radié berendezésekkel felszereltek voltak. A 1égijarmiivek és a Budadrs
Repiil6tér AFIS szolgalata kozott megfeleld radid dsszekottetés volt.

1.10. Repiilétéri adatok.

A budadrsi repiil6tér adatai az eset szempontjabol érdektelen.

1.11. Légijarmiu adatrogzitok.

Ezen a tipusokon nincs rendszeresitve.

1.12. A roncsra és a becsapédasra vonatkozé adatok.

A helyszinvazlatok és fényképmellékletek a Fliggelékben talalhatok.
1.13 Az orvos és az igazsagiigyi-orvosszakértéi vizsgalatok adatai.
Ilyen vizsgalatok elvégzése nem volt indokolt.

1.14 Tiz.

Az eset soran tiiz nem keletkezett.

1.15 A tulélés lehetdsége.

Az eset soran emberi é€letre veszélyes helyzet nem jott 1étre.

1.16 Proébak és kisérletek.

Nem lettek végrehajtva.

1.17 A szervek jellemzése.

Az eset Osszefliggésében nem indokolt az érintett szervek jellemzésére kitérni.
1.18. Kiegészitoé adatok.

Nincsenek.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek:

Az eset kivizsgilasa soran kiilonleges, vagy eltér6 vizsgilati modszerek nem lettek
alkalmazva.

2. ELEMZES

A kivizsgilé szakmai bizottsdg a rendelkezésére allo adatok, informacidk, dokumentaciok,
illetve a tanik elmondésa alapjan a bekdvetkezett repiilébalesetet az alabbiak szerint elemzi:



4. BIZTONSAGI AJANLASOK

A szakmai vizsgalat alapjan az eset bekovetkezésének jellegébdl adoddan (figyelmetlenség) a
szakmai bizottsag biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja indokoltnak.

Mészéros Lgézlo

gaz gatd

2002. oktober 17.

5. FUGGELEK
1. HA-SJK lajstromjelii repiilogép vezetdjének nyilatkozata 1 oldal
2. HA-SAU lajstromjeldi repiil6gép vezetdjének nyilatkozata 1 oldal
3. AFIS szolgalatot ellaté nyilatkozata 1 oldal
4. Szemtanuk nyilatkozata 5 oldal
5. Helyszinvazlatok 2 oldal

6. Fénykepmelléklet 2 oldal
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