POLGARI LEGIKOZLEKEDES BIZTONSAGI SZERVEZET
1675-Budapest

Pf.62.

2002. junius.

LEGIKOZLEKEDESI BALESET ZAROJELENTES - TERVEZET

sor szam: 2002/16

Uzembentart6 : Magyar Repiil('i Szivetség

Tulajdonos: Magyar Tavkozlési Rt Repiiloklub
Gyarto: Moravan Narodni Podnik Otrokovice
Tipus: 7-43

Lajstromjele: HA-FBA

Az eset helye: Kiskunhalastél 135° Skm.

Eset ideje: 2002. 02. 14. 12 6ra 15 perc (helyi id6)
Eset kategorigja: Légikozlekedési baleset (ACCIDENT)

Osszefoglalé attekintés

A Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet (a tovabbiakban PoLéBiSz) iigyeletese 2002.
februar 14-én 12 6ra 30 perckor kapott tajékoztatast a bekdvetkezett esetr6l, melyet a Repiilés
Tajékoztat6é Szolgalat (FIC) jelentett.

A Polgari Légikozlekedési Hatosag (PLH), majd az Orszagos Rend6r Fokapitanysag ligyelet
tajékoztatasa utan a PoLéBiSz igazgatd a szakmai vizsgalat vezetdjének: Dr. Ordédy Marton
légikizlekedési balesetvizsgalot, tagjanak Pataki Ferenc 1égikozlekedés balesethelyszineld
technikust jeldlte ki

A szakmai vizsgélat 2002.02.14-én 16 6ra 40 perckor kezd6dostt meg a kiskunhalasi rendorség
altal biztositott helyszinen.

A KSzb a légijarmii lathatd sériiléseit, a gép foldetérési nyomait, a helyszint és kornyezetét
digitalis fényképfelvételeken, vided felvételen illetve helyszinvazlaton rogzitette.

Az érintett piléta és a szintén pildta képesitésii utas az esethez vezetd repiilés koriilményeirdl
nyilatkozott.

A KSzb vezetd a helyi és megyei rendOrség képviseldjével egyeztetve a 1égijarmii Dunakeszi
repiilétérre valo szallitasat, majd zarolasat (tovabbi miiszaki vizsgalat miatt) elrendelte.

Az emlitett miiszaki vizsgalatra 2002. marcius 03-an keriilt sor.

A PoLéBiSz a zardjelentés tervezetet 2002. 04.22-én adta ki.



A légikozlekedési baleset kdzvetett oka az volt, hogy az atrepiilés végrehajtasa kozben a
kabintet6 levegbelvezetd csatorna (pilota kabin mennyezeten talalhatd) ragasztasa a jobb
oldalon felvalt. A levegdcsatornabol kiszabaduld levegd a mennyezet karpitozast (miibor)
felfijta. A ragasztas felvalas (miiszaki hiba) majd a levegd kidramlasa a levegbcsatornabol
jelentOs zajt okozott a kabinban. A zaj okat nem ismerve a pildta kényszerleszallas mellett
dontott, melyet az alatta levo teriiletre végre is hajtott. A kigurulas végén a puha talajon az
orrkerék megsiillyedt, és a kis sebességgel guruld légijarmii orra, majd jobb szarnyvégre
bukott. A l1égijarmii ezt kdvetden visszabillent €s talphelyzetben allt meg.

1. Ténybeli informaciok

Elé6zmények:

A Dunakeszi reptildtéren 2002. 02. 14-én a HA-FBA 1;:Z-43 tip. repulégépet a gépet
lizemeltetd szereld repiilésre elkészitette, majd az lizemeltetétdl megbizassal rendelkezd
pilotanak (az esetben érintett pilotanak) atadta.

Az lizemeltet6tdl szintén megbizassal rendelkez6 pildta tarsa ekdzben repiilési tervet nytjtott
be Dunakeszi induld és Szeged cél repiilétérrel, nyolc 6ras indulast jelezve. A 1égijarmiivel
ezt kovetéen az tutvonalrepiilést a FIC fele bejelentést tevé pilota hajtotta végre a gép
fedélzetén az esetben érintett pilotatarssal illetve még egy utassal.

Az atrepiilést 1 6ra 07 perc repiilt id6vel hajtottak végre 1000 méter talajfeletti magasagban.

1.1. A repiilés lefolyasa

A légijarmii  Szeged repuldtérrél 11 ora 50 perckor szallt fel fedélzetén két utassal a
pilotatars a jobb oldali elsé iilésben, az utas a hatsé bal oldali tilésben foglalt helyet.
Felszallas utan 2 perccel a piléta a FIC fele bejelentkezett és kozolte, hogy Pécsre tartva
atreplilést végez. A FIC visszaigazolta, majd transponder kodot adott, illetve kért bedllitani,
végiil rakérdezett a pilotara: ..erdsitsd meg az utvonalat, direkt Pécs?"

A piléta kozolte, hogy Pécs, de rovid 1doén beliil jelezte hogy: nem direkt Pécsre tart hanem
Kiskunfélegyhaza és igy Pogany. A repiilésre 1000 méter talajfeletti magassagban keriilt sor.
Az elsé tilésben helyet foglalok mindketten ugy nyilatkoztak, hogy a felszallas utan kb. 20-22
perccel Kiskunhalas térségében a kabintetd felol két reccsend hangot, majd siivitd zajt
hallottak. A pilota kényszerleszallas mellett dontve az alatta levd tertiletre siillyedt, majd az
arra legalkalmasabbnak latszo terepre helyezkedve a leszallast 300° t4jolasi iranyon repiilve
kezdte meg, illetve hajtotta végre. A kigurulas végsd fazisaban az orrkerék a puha talajon,
mely éppen azon a teriileten volt jelentésen puhabb, megsiillyedt és a gép orra, majd jobb
szarnyvégre bukott. A gép ezt kovetden visszabillent talphelyzetbe, kozben leszallasi
iranyatol 30° -ot elfordult és 270° tajolasi iranyon allt meg.

1. 2. Személyek sériilése

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Stlyos 0 0 0
Kisebb 0 0 0
Semmilyen 1 2 0




1.3. A légijarmii rongalédasa

A légijarmi javithatd mértékben sériilt. (A légcsavartoll gorbiilt, a jobb szarny lemez boritas
gyuir6dstt, a segédtarto sériilt, a szarny belépdélen a boritas kinyilt, a kilépéél megrogyott és a
fékszarnyon szemmel lathatd sériilés keletkezett.)

A pilotakabinban a levegGcsatorna (Jobb oldalon a levegd beeresztd csonk kozelében)
deformalddott (a ragasztas elvalt).

1. 4. Egyéb kar
Egyéb kar a rendelkezésre allo informaciok szerint nem keletkezett.

1.5 A személyzet adatai
1.5.1.A pilota adatai

Szakszolgalati engedélye: PPL (motoros pilota)

Kora, és neme: 33 éves férfi

Képesitése: Motoros pilota "A" kategodria
Jogositasa: Pilota

Szakmai érvényessége: 2002. 12 31.

Ell érvényessége: 2002. 01 .23.

Osszes repiilt ideje: 80 ora

Tipuson repiilt ideje: 65 ora

1.5.2. Az utasok adatai
(a pildta szakszolgalati engedéllyel rendelkez utas adatai)

Szakszolgalati engedélye: PPL (motoros pilota)

Kora, és neme: 28 éves férfi

Képesitése: Motoros pilota "A" kategoria
Jogositésa: Pilota

Szakmai érvényessége: 2002. 12. 31.

El. érvényessége: 2002. 02. 10.

Osszes repiilt ideje: 75 ora

Tipuson repiilt ideje: 60 ora

Megjegyzés: A Dunakeszi repiilétérrdl - Szeged repiildtérre az eset napjan délelott tortént
atrepiiléskor a repiilést végrehajto pilota volt

1.5.3. A bal hatso iilésben utazé utas adatai
Kora, neme: 27 éves nd

1.6. A légijarmii adatai
1.6.1. Torzs adatai:

Gyartasi szdma: 0060

Gyartasi ideje: 1975

Uzemidé, dsszesen: 3271 6ra 05 perc
Utols6 50 6ras karbantartastol 11 6ra

A repiilogép rendelkezett légialkalmassagi bizonyitvannyal, amelynek érvényessége 2002. 04.
06 volt.

1.6.2. A motor adatai:
Tipusa: M-337A L széria szamu
gyartasi szama: 742467



gyartas ideje: 1975
iizemideje 6sszesen: 1757 6ra 44 perc
Utols6 50 6ras karbantartas ota: 11 6ra

1.6.3. Tomegkdzéppont helyzet:
A tomegkozéppont helyzet vizsgalata az eset szempontjabol sziikségtelen, mivel az esemény
kialakulasat nem befolyéasolta.

1.6.4. A hasznalt tiizel6anyag fajtdja:
Mol 100 LL repiilébenzin
Az eset idején a légijarmi tlizelbanyag tartalyaiban 6sszesen kb. 140 liter repiildbenzin volt.

1.7. Meteorolégiai adatok
Az eset nappal, jO latasi viszonyok kozott kovetkezett be.
A pildta az interneten talalhatd Orszagos Meteorologiai Szolgalat altal kiadott id6jarasi
tajékoztatd és elorejelzés VFR repiiléshez (2002. 02. 14. 06 és 15 ora kozott) lappal
rendelkezett.
Az eset helyszinén a szakbizottsag 16 Ora 40 perckor a kovetkezd meteoroldgiai adatokat
jegyezte fel:

a sz€l: 60°-r6l 5m/sec volt,

latas: 10 km,

hémérséklet: 05 C°
1.8. Navigacios berendezések
A 1égijarmli navigacios berendezésekkel rendelkezett. Vizsgalata az eset szempontjabol
szilkségtelen, mert nem hozhatdk kapcsolatba a balesettel.

1.9. Osszekottetés
A 1égijarmii mikodoképes radid berendezéssel rendelkezett. Vizsgalata az eset szempontjabol
szitkségtelen, mert nem hozhat6 kapcsolatba a balesettel.

1.10. Repiilétéri adatok
Szeged repiil6tér az eset idején érvényes lizembentartasi enged€llyel rendelkezett. Vizsgalata
az eset szempontjabol sziikségtelen, mert nem hozhat6 kapcsolatba a balesettel.

1.11. Légijarmi adatrogzitok
A légijarmiivon adatrogzité nem volt. A tipuson ezek haszndlata nincs eldirva.

1.12. A roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok
A légijarmit az eset soran javithatéan sériilt. Tovabbi vizsgalat ebben a tekintetben
sziikségtelen.

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi-orvosszakértoi vizsgalatok adatai
Vizsgélatok nem voltak.

1.14. Tz
Az eset soran tiz nem keletkezett.



1.15. A tulélés lehetosége
Az eset soran emberi €letre veszélyes helyzet nem jott létre.

1.16. Préobak és kisérletek
Probara illetve kisérletre nem kertilt sor.

1.17. A szervezetek jellemzése
Vizsgalat nem volt indokolt.

1.18. Kiegészité adatok

A légijarmi 1999. 08. 24.-én kelt jegyzOkényv szerint iddszakos feliilvizsgalaton volt
Nyiregyhazan ahol 600 oras sarkany kozépjavitast végeztek.(207-sz. Technoldgiai Utasitas
szerint)

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek
A vizsgalat hagyomanyos, bevalt médszerek szerint folyt.

2. Elemzés

A repiilést a pilota a kabinban létrejott a repiilést zavard jelenség (két dorrend hang, majd
siivitd hang, illetve a kabinmennyezeten talalhaté karpit mubodrrész felfijodasa) miatt
szakitotta meg, majd hajtott végre terepleszallast. A kényszerhelyzetbe keriilt pilota a
leszallasra alkalmas teriilet kivalasztasat, majd a leszallas végrehajtasat képzettségének és
gyakorlatanak megfelelden jol hajtotta végre.

A kényszerhelyzet l1étrejottekor a pilota feltételezte, hogy a levegdcsatornaval tortént valami,
de nem zarta ki a kabintetd vagy a torzs szerkezeti meghibdsodas lehetdségét, melyet
nyilatkozata tdmaszt ala.

A repiilés a nyilatkozatok szerint 1000 m talajfeletti magassagban folyt, amikor a vélt
kényszerhelyzet bekovetkezett. A repiilési szint elhagyasa (siillyedés majd terepkivalasztas)
idején a pilota a FIC felé radioforgalmazast nem kezdeményezett. Meg kell jegyezni, hogy
erre ideje és lehetdsége volt, az eseményt mégis radiodtelefonon jelentette be.

A pilotak a 1égijarmiivel gyakorlé repiilést végeztek, melyre a tulajdonos és az tizemeltetd
fopilota altal kiadott megbizasi lappal rendelkeztek. A balesettel végz8dé reptilés soran a
parancsnok piléta szakszolgalati engedélyében az orvosi alkalmassag 2002. januar 31 -ig, 14
nappal az esemény eldttig volt érvényes.

A pilota és a FIC kozott folyt radioforgalmazas a repiilési magassagrol adatot nem tartalmaz.
A FIC altal megadott transponder koédszam bedllitas visszaigazolasa a pildta részér6l nem
tortént meg.

A 1égijarmt masodlagos radarjel sorozat képe UTC idében 116ra 07 perctdl 11 6ra 12 percig
(szinte a kényszerhelyzet létrejotte idejéig) tudta a repiilést kovetni. A Szeged -
Kiskunfélegyhaza - Pécs-Pogany kurzustol kissé eltérve (déli iranyba tajolva) folyt a nyugatra
tart6 repulés.

A repiilogép kabinmennyezet atvizsgéldsa soran megaliapithato volt, hogy a hatso tilések
utasai részére a friss leveg6 bevezetését végzo un. levegdesatorna ragasztas (a kabinbol nézve
a jobb oldali rész) felvalt a szell6z6 nyilasok elétt kb 45-50 cm hosszusagban a merevito



bordatdl kiindulva. A kabin mennyezetet vagy plafonrészt egy panelrészbdl gyartjak. Az
livegszal erOsitésit milanyagelembdl késziilt  panel kozéprész kereszt bordaval van
megerdsitve. A levegOcsatorna a mennyezeten végig van vezetve, illetve ragasztott a
keresztborda kivaltasnal is. Esetiinkben a jobb oldali keresztborda kivaltasnal a gyarté nem
megfelelden végezhette a ragasztdanyag felvitelét, mivel itt régi felvalasra utalé nyomok
voltak lathatdak.

A levegécsatornaban torld levegdnyomds van repiilés kozben. A levegd beeresztést a kabinba
az utas a szell6z6 csonkon keresztiil szabalyozhatja. Esetiinkben a feltehetden hibas ragasztas
tovabbi felvalasa - felszakadasa jelentds hanghatéassal jarhatott, majd a levegd kiszabadulva a
levegbcsatornabdl a mennyezet karpitrészt (mubort) felfijta.

A kabinmennyezet illetve tartozékai gyartas utdn csak nagyjavitaskor igényelnek ellenérzést
(levegbcsatorna ragasztas) vagy cserét (karpit rész) A repiilégépet 1975 - ben gyartottak.
Nagyjavitas 1985 - ben tortént. A leveg6csatorna felragasztasat a leirtakat nézve min. 17, de
lehetséges, hogy 27 éve végezték.

A 1égijarmivon 1999. 08. 24.-én Nyiregyhdzan 600 6ras sarkany kozépjavitast végeztek a T-
207 sz. T.U. alapjan. (Z-142 tip. repiilégépekre szerkesztett miiveletlapokkal)

A Z-43 tip. esetében a kabintetot csavarok rogzitik, ezért kabintetd vészledobasi proba nem
végezhetd. Az elokészités €s Osszeszerelés lapokon ugyanakkor a munkalatokat végzd, és az
ellen6rz6 személy (MEO) is aldirta a kabintetd vészledobasi proba elvégzését, majd a
kabintetd felszerelését- kabinajté vészledobas, illetve felszerelés helyett.

A légijarmi  okmanyaiban (el6készitési napld, sarkanykdnyv) a kabinmennyezettel
kapcsolatban észrevétel illetve bejegyzés nem szerepel az eset napjaig.

3. Kovetkeztetések

Az esetet el6idéz6 ok: Miszaki meghibasodas (leveg6cesatorna ragasztas felvalas), melynek
kovetkeztében a pildta - képzettségének €s gyakorlatanak megfeleléen - kényszerleszallas
mellett dontétt.

Kozvetett ok: A talajallapot (laza-puha talaj), mely miatt az orrkerék a kigurulas végsé
szakaszaban megsiillyedt, majd a légijarmu orra és jobbszarnyvégre bukott.

4. Biztonsagi ajanlasok

A PoLéBiSz javasolja, hogy a Polgan Légikozlekedési Hatosag a Z-43 tip. reptilégépen 600
oras sarkany kozépjavitast végrehajto hazai szakmiihelyek miiszaki vezet6i figyelmét hivja
fel, hogy az idészakos feliilvizsgalatokra rendszeresitett un. REPULOGEP 600 o6ras
KOZEPJAVITASA a repiildgépen végzett munkalatokat és ellendrzéseket tartalmazd
~Miivelet lapjai” csak a valos elvégzett karbantartasi munkalatokat tartalmazhatjak.

( Z-142 tipusu repiil6géphez rendszeresitett T-207 sz. T.U. alapjan végeztek karbantartast a Z-
43 tipuson)

A PoLéBiSz felhivija a figyelmet a kényszerleszéllas el6tti radidforgalmazas fontossagara,
mert rosszabbul végz6dd esetben a személyzetnek nem biztos, hogy marad lehetdsége a

segitség keérésre.
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