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Osszefoglalé attekintés

A kényszerleszallast 1998. 09. 18-an 14 6ra 10 perckor a 1égijarmi lizembentarté f6mémaoke
jelentette a légligyi igazgatonak, aki tovabbjelentette a légiigyi féigazgatonak és az ORFK
Légirendészeti Parancsnoksagnak.

Az elsddleges intézkedésre a helyszini szemlét a teriiletileg illetékes rendéri szervek végezték el.
A helyszin rogzitése soran a piléta roviden elmondta a torténteket, amirdl jegyzokonyv késziilt.
A helyszini szemle utén a légiigyi f6igazgat6 felhatalmazasa alapjan a légligyi igazgatd zéroltatta
a légijarmivet tovabbi vizsgalat céljabol.

A légijarmi tényleges beszallitasa a Farkashegyi repiil6tér Csepel Repiilé Klub nagy hangarjaba
1998. 09. 20-an 03 orakor tortént (a kedvezobtlen terepviszonyok, valamint a renddrség tGtvonal
biztositasa miatt).

A Légiigyi Foigazgatosag kijelolt szakemberei a légjarmiivet és a helyszint megtekintették a
Légiigyi Igazgatosag és a légijarmil lizembentartd képvisel6i jelenlétében. A Légiigyi
Foigazgatosag Kivizsgalé Szakbizottsaga egy a Légiigyl Igazgatosag allomanyaban 1€v6, a
tipusismerettel is rendelkezd, szakembert bizta meg a 1égijarmi miszaki vizsgalataval, amely
1998. 09. 22-én, 10. 07-én és 10. 16-an keriilt végrehajtasra.



A Kivizsgalo Szakbizottsag (tovabbiakban KSzB) meghallgatta;
- ahatosagi miiszaki feltigyel6t 11. 05-én
- ahatdsagi berepiil6 pilétat 11. 10-én
- azlizemeltetd igyvezets igazgatdjat 11. 09-én
- azlizemeltetd szerel6jét 11. 05-én
- aziizemeltetd fomérnokét 11. 05-én
- alégijarmi tulajdonosat 11. 02-an

1998. oktober 26-an a Légiligyi Foigazgatdsag a 1égijarmi Orzését (zaroldsat) megsziintette, €s
engedélyezte a 1égijarmi légialkalmassagi felulvizsgalatanak folytatasat.

A repiilbesemény szakmai vizsgalatat a Légligy1 Foigazgatdsag kezdte meg az akkor hatalyos
jogszabalyoknak megfeleléen, rendkiviili reptiléeseményként kényszerleszallas kategoriaban.
2002. 01. 17-én a Légiigyi Foigazgatosag a 2002. 01. 01.-én hatélyba lépett 13/2000 (V. 31.)
KHVM-HM-EUM rendeletre valé tekintettel az esetet a PolLéB1Sz hataskorébe utalta.

A fenti egyiittes rendelet, az ICAO ajanlasnak megfelelden, a kényszerleszallast sulyos
repiiléesemény kategoridba sorolja, ezért keriilt az eset atmindsitésre a rendkiviili
repiildeseménybdl.

A PoLéBiSz a Légiigyi Foigazgatosagtodl, illetve idOkozben a K6ViM-ben beallt szervezeti
valtozasok miatt atnevezett Légikozlekedési Féosztalytol 2002. 02. 12-én, kapott iratok, és
dokumentacidk alapjan vizsgalta meg az esetet.

A szakmai kivizsgalas az eset kivalto 1ényegi okat bizonyithat6éan feltarni nem tudta, azonban
tényként elfogadja, hogy a kényszerleszallast a pilotanak azért kellett végrehajtania, mert a
repiilégép motorja, az elsé fordulét kovetéen, nem adta le a bedllitott motorvezérlésnek
megfelelden a teljesitményt.

1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1. A repiilés lefolyasa

A VORTEX AVIATION Kft., mint a HA-SKY lajstromjelii repiilégép tizemeltetdje, 1998. 09.
08-4n kérte a Légiigyi Igazgatosagtol a repiil6gép idészakos 1égialkalmassagi feltilvizsgalatat.
A Légiigyi Igazgat6sag ennek a repiildgépnek a feliilvizsgalatat 1998. 09. 18-ra tervezte be, és
ennek megfeleléen bonyolitotta le.

Ennek keretében az lizembentarté fomérnokének vezetésével a repiildgép szereldje készitette fel
és ajanlotta fel a repiildgépet a hatdsagi muszaki feliigyelonek.

A hatoésagi muszaki feliigyelo elvégezte a repiilogép miiszaki feliilvizsgalatat, azt
ellenérzorepiilésre alkalmasnak taldlta, majd atadta a hatosagi berepiild pilotanak az
ellendrzérepiilés végrehajtasara.

A pil6ta a repiilégép atvétele utan megkezdte az ellendrzérepiilési program végrehajtasat.

13 ora 30 perckor a szereld beinditotta a motort, majd elhagyta a fedélzetet, és a pilota
motorproba utan elstartolt.

A felszallas és a program kezdeti szakaszan rendellenesség nem volt. Az els6 fordul6 utan kb. 250
m magasan az M0 autopalya csomdpontjanak kozelében a pilota egy erds kattand hangot hallott,
majd ezt kovetden a motor hirtelen teljesitmény csokkenését €szlelte. A pildta ennek hatésara



nyomban ellendrizte a repiilogép alapveté paramétereit (gazkarallast, gyujtaskapcsold és
benzincsap helyzetét, tiizeldanyag mennyiségét), azokat rendben talalta, és bal forduloval az
indul6 repiil6tér iranyaba fordult. A repiildgépet a pildta csak annak intenziv ,,megnyomasaval”
tudta stabil sebességen tartani. Ezért a repiilégép gyorsan veszitett a magassagabol. A pilota
felkésziilt a kényszerleszallas eshetdségére, amit radion be is jelentett az induld repiilétéri
szolgalatnak.

Mivel még fennallt a lehetosége, hogy a motor ,.erdre kap” és ez altal be tud érni a repiil6térre,
kérte, hogy a repiil6téri szolgalat egyeldre ne jelentse a még be nem kovetkezett eseményt.
Kozben, mivel a helyzet nem javult, a piléta kivalasztotta azt a kozelében levd tertiletet, ahova
a legkisebb kockazat nélkiill kényszerleszallhat.

A kényszerleszallast nyitott futokkal hajtotta végre. Kigurulas kdzben az addig gyengén mikodo
motor leallt.

Leszallas utan a pilota a légtérben 1€v6 repiildgépek kozvetitésével tajékoztatta a reptiltéri
szolgélatot a torténtekrol.

A piléta a helyszinen varta meg a helyi rendérség kikiildott helyszineldit, illetve a Légiigyi
Igazgatosag szakembereit.

1.2. Személyek sériilése

SERULESEK SZEMELYZET UTASOK EGYEB
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Kisebb/nem sériilt 1 0 0

1.3. Légijarmii rongalodasa

A repiildgép semmilyen mértékben nem rongalddott meg.

1.4. Egyéb kar

Az lzembentartd tajékoztatasa szerint az elszallitds végett megbontott kerités helyreallitasi
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A tulajdonos igy nyilatkozott, hogy késébb érvényesit karigényt.
Az esemény soran mas egy¢b karrol nincs informécidja a KSzB-nek (karigényt nem jeleztek).

1.5. Személyzet adatai
Légijarmivezet6 adatai:

Szakszolgalati engedélye: Kozforgalmon kiviili 1égijarmit pilota

Kora, ¢és neme: 58 éves férfi

Képesitése: motoros pildta, vitorlazo pilota, helikopter pilota
Jogositasa: oktatd, berepiild, miszer, mezdgazdasagi, terepvontatod
Szakmai érvényessége: 1999. 12. 31.

Orvosi érvényessége: 1999. 01. 29.

Osszes repiilt ideje: 2464 ora

Utolsé 24 oraban repiilt ideje: 5 6ra 10 perc
Utolso 30 napban repilt ideje: 28 6ra 40 perc



1.6. Légijarmii adatai
1.6.1. Torzs adatai:

Gyartasi szama: T-21059306
Gyartasi ideje: 1970
iizemideje;
Osszesen: 2125 ora
utolsd 100 6ras karbantartastol: 2099 6ra

A repiilogép rendelkezett 1égialkalmassagi bizonyitvannyal, amelynek érvényessége 1998.
09. 22. volt.

A repiilogép terhelése, €s annak eloszlasa felszallaskor, és az eset idején a megengedett
hatarokon beliil volt.

A repiilogép 180 liter MOL 100-as benzinnel volt feltdltve.

1.6.2. Motor adatai:

tipusa: CONTINENTAL TS10-520H
gyartasi szama: 198605-70H
gyartasi ideje: 1970
tizemideje:
Osszesen: 2125 6ra
utolsé nagyjavitas 6ta: 489 6ra
utolsé 100 6ras karbantartastol: 2099 6ra

1.7. Meteorolégiai adatok

Az eset nappal jo latasi viszonyok kdzott tortént
(az eset szempontjabdl érdektelenck, ezért a részletes adatok mellézve)

1.8. Navigaciés berendezések

Azok rendelkezésre alltak, ¢s megfeleléen mikoddtek. Az eset szempontjabol érdektelenek.
1.9. Osszekottetés

A légijarmi és a repil6téri szolgalat kozott megfelelé radié Osszekottetés volt, az eset
szempontjabol érdektelen.

1.10. Repiil6téri adatok

Az LHFH repiil6tér adatai az esemény szempontjabol érdektelenek.
A kényszerleszallas az LHFH repiil6tér vonatkoztatasi pontjatol mérve 220° 2,5 km volt.
A teriilet EK-felé emelked6 (15%-0s) egyenetlen, gazos ndvényzettel.

1.11. Légijarmi adatrogzitok

Nem volt, ezen a tipuson nincs rendszeresitve.



1.12. Roncsra és a becsapédasra vonatkozo6 adatok

Nem volt.

1.13. Orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértoi vizsgalatok adatai
Nem volt.

1.14. Tuz

Az eset soran tiiz nem keletkezett.

1.15. Tulélés lehetosége

Halaleset nem tortént, kutatasra, és mentésre nem volt sziikség.
1.16. Probak és kisérletek

Nem voltak.

1.17. Szervek jellemzése

Az eset Osszefliggésében nem indokolt az érintett szervek jellemzésére kitérni.

1.18. Kiegészit6 adatok

Nincsenek.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

Nem voltak.

2. ELEMZES

A KSzB a rendelkezésre allo adatok, informaciok, dokumentaciok, illetve a tantk elmondéasa
szerint a bek6vetkezett repiildeseményt az aldbbiak szerint elemazi;

2.1. A repiilési koriilmények:

Az LHFH repiil6téren az id6jarasi koriilmények a déli érdkra berepiilésre alkalmassa
valtak. Délelott az iddjarasi koriilmények csak mas hatdsagi repiilési feladatok



2.2,

2.3.

24.

végrehajtasara voltak alkalmasak, igy p€ldaul haj6z6 személyek repliléstechnikai
ellendrzése, illetve utvonalrepiilések stb.

A repiil6tér fizikai jellemzdi, felszereltsége is alkalmas volt a széban forgo feladat
végrehajtasara.

Osszességében megallapithato, hogy semmilyen kiils6, a repiilést zavar6 koriilmény nem
volt.

A repiilogép felkészitése:

A repiilogépet az ilizembentartd készitette fel mind az id6szakos légialkalmassagi
feliilvizsgalat, mind az adott ellenérzéreptilési feladat végrehajtasa vonatkozasaban.
Ezt a feliilvizsgalati jegyz6konyvon és a replilogép atvételi okmanyaiban az tizembentartd
szerelOje alairasaval hitelesitette.
A repiil6gép kozvetlen (forgalmi) felkészitésében bizonyithat6 hidnyossagot, amely az
eseménnyel Osszefliiggésben lenne, nem lehetett talalni sem a repiilést megel6z6en, sem
azt kovetden.
A repiil6gép azonban nem tekinthet6 1égialkalmasnak, mert a SEB96-4 sz. bulletin a
repiilégépen nem volt végrehajtva. Ennek hidnya hatranyosan befolyasolhatta a repiil6gép
tiizel6anyag ellato rendszer mikodését.
Az eseménnyel Osszefliggésbe nem hozhatd, kifogasolhat6 tizemeltetdi hianyossag volt;
- arepiil6gépen nem volt feliratozva a vészjeladé radidkapcsolé.
Ez a vészjeladd kapcesolo a repiilogép légitizemeltetési utasitasaban sem szerepel
kiil6n, csupan a tobbi kapcsoloval egylitt un. elektromos kapcsoldk cimszo alatt.

A pilota tevékenysége:

A pilota koriiltekintden jart el a repiilési koriilmények kivalasztasa tekintetében. A gép
un. kabin atvételénél kifogasolhatd, hogy a szamara ismeretlen kapcsolo funkcidjat nem
tisztazta az lizembentartoval miel6tt azt atkapcsolta volna a mésik allasba.

Mivel a motorinditas blokkolva volt, a pilota a légijarmii szereldjével tisztazta a helyzetet,
aki magat a motor inditasét is végezte, ami nem tekinthet szabalytalannak (rendelkezik
ezzel a jogosultsaggal). A szereld6 még arrdl is tajékoztatta a pilotat, hogy ezen a
repiilégépen jaré motorndl a segéd tiizeléanyag szivattyut ki kell kapcsolni, amit a szereld
az inditas utan meg is tett.

A pil6ta nagy gyakorlattal és berepiilési tapasztalattal rendelkezik. Annak ellenére, hogy
ezzel a repiildgéppel még nem repiilt, a KSzB nem talalt olyan koriilményt, amit a piléta
helytelen tevékenysége idézett volna el6, €s kapcsolatba hozhato lenne az esemény
bekovetkeztével.

A repiilés soran, valamint a kialakult helyzetnek megfelelden jart el, a kényszerleszallast
kifejezetten jol (a légijarmi sem sériilt meg) hajtotta végre.

A hiba, az eseményt kivetéen végrehajtott, behatarolasa:

A helyszini szemlét kdvetden, amikor a légligyi féigazgatd altal intézkedési joggal
felruhazott 1égiigyi igazgatd engedélyt adott a repiilégép hangarba t6rténd beszallitasara,
az {izembentarté és a hatosagi miszaki felligyel6 altalanos miiszaki szemlét hajtott végre
a repiilogépen még kint a helyszinen.

Ennek soran szemrevételezték a repiilogépet, kiilonds tekintettel a motorra és annak
kornyékére. Benzinmintat vettek a legalsd iilepitdbdl, majd motorproba céljabol
beinditottak a motort.



Az ott tapasztaltak szerint a motor nehezen indult és nem vette fel a fordulatot, razkodott,
gazadaskor ,,fuldoklott”.

A motorproba soran mindkét oldali benzintartalyra kapcsolva ellenérizték, hogy hogyan
reagal a motor. Ezek hatasara semmilyen véltozas nem tortént, a motor tovabbra is
rendellenesen miikodott.

Eredménytelenség miatt a motort leéllitottak és intézkedtek a repiilogép beszallitasarol.
A beszallitaskor a Iégijarmi szereldje ismét beinditotta a motort, hogy esetleg a gurulast
ezzel elfsegitse, azonban ezt nem tartotta biztonsagosnak €s a vontatas mellett dontottek.
A motor leallitisa el6tt, a felszalld teljesitmény kivételével, tobb lizemi fordulaton
ellen6rizte a paramétereit. Azokat elmonddsa szerint rendben talalta.

1998. szeptember 22-én a KSzB felhatalmazéasaval a hatdésagi miszaki feliigyel6 az
lizembentarté szakemberével ismét hibakeresést végzett a repililogépen.

A felvett jegyz6konyv szerint nem talaltak olyan elvaltozast, ami meghibasodasra utalt
volna. Ezutan a gyanu a tiizeldanyag szivattyura terel6dott, ennek tisztazasa érdekében
ellen6rizni kellett, hogy a SEB96-4. sz. bulletin végre lett-e hajtva.

Ezt a miiveletet a hatdésagi muszaki feliigyeld, egy a tipust jol ismerd, az lizemeltet6tol
fiiggetlen KLGS szereld segitségével 1998. oktober 07-én, az lizemeltetd szereldjével
térténd egyeztetést kovetden végezte el, melynek eredményeképpen megallapitast nyert,
hogy a széban forgo bulletin a repiilégépen nem lett végrehajtva, azonban ez a bulletin
(amely az elektromos tiizeldanyag szivattyl atfolyds mennyiség szabdlyozasara
vonatkozik) végrehajtasanak elmaradésa véleménytik szerint nem hozhat6 kapcsolatba az
eseménnyel. (Repiilés kozben ezt az elektromos szivattyut ki kell kapcsolni, lasd
légilizemeltetési utasitas.).

1998. oktober 16-an végzett tovabbi hibakeresés nem tart fel egyértelmii meghibasodast,
elvaltozast a repiildgépen.

A hibakeresések soran 4 alkalommal, &-10 inditassal, motor beinditisa mellett
ellen6rizték a motor miik6dését, melynek soran a rendellenes miikodés a 3. tesztnél
(inditaskor) megsziint és a motor attél kezdve normal paramétereket produkalt.

Miel6tt a fenti hibakeresések, részletes vizsgalatok még eredményt hoztak volna,
megsziint a rendellenesség, ezért a tovabbiakban mar egyre kisebb volt a remény, hogy
bizonyithato egyértelmi hibat talaljon a KSzB.

Ezért a repiil6gép zarolasat a Légligyi Foigazgatosag a KSzB javaslatara megsziintette.

A PoLéBiSz kivizsgald szakbizottsaga a rendelkezésére 4ll6 okmanyok, és
dokumentaciok alapjan a motor miikodési rendellenességének valosziniisithet okat abban
vélelmezi, hogy a benzin-levegd keveréke tuldusulhatott, amely elébb a motor
teljesitményének csokkenését majd a leallasat idézte €lo.
néhany perces Tuldusulds mellett sz6l az is, hogy az esemény utani elsé
motorinditdsoknal is egyenetleniil miikodétt a gazkarallas feltolasakor, majd amikor a
motorjaratas utan , kitisztult”, attol kezdve rendellenes mikddés nem jelentkezett rajta.
A benzin-levegd keverék tildusulasat okozhatta;
az elektromos segédszivatty hibas miikodése, beleértve azt az eshetdséget is,
hogy a pilota akaratatdl fuggetleniil az bekapcsolodott (a piléta a motor
teljesitményének csokkenése elott hallott egy viszonylag er6s kattané hangot),

a keverékszabalyozo pildta altal torténd helytelen beallitasa.



Ezt tamasztjak ala a hibakeresések soran tapasztalt, €s dokumentalt hibajelenségek (az
elektromos rendszer mikrokapesoldjanak bizonytalan mitkodése), tovabba a szoban forgod
bulletin végrehajtasanak elmaradasa (A SEB96-4 sz. bulletin bevezetésének oka az volt,
hogy a tuzeldanyag ellatasi hibakat kikiiszobolje azaltal, hogy az elektromos
segédszivattyuhoz kapcsolodo ellenallasokat kicserélteti iy valtoztathato ellenallasokra.
Amennyiben ezt a bulletint nem hajtjak végre, akkor a motor teljesitményének
csokkenése elofordulhat a benzin betaplalast hiba miatt.).

3. KOVETKEZTETESEK

A piléta repiilésre alkalmas ¢s jogosult volt. Nagy tapasztalattal és gyakorlattal rendelkezett, az
adott feladatra (HA-SKY 1j. repiilogép Iégialkalmassagi berepiilés) jogosult €s alkalmas volt. A
feladat végrehajtasakor megfelelden jart el, a kenyszerleszallast sikeresen hajtotta végre.
Tevékenysége soran, az eseménnyel osszefuggeésbe nem hozhatoan kifogasothatd, hogy szamara
ismeretlen funkci0ja kapcesolot, mieldtt annak rendeltetéset tisztazta volna, mikédésbe hozott,
és ezaltal vészjeleket adott feleslegesen.

A repuldgép repulésre altalanosan alkalmas volt, rendelkezett érvényes légialkalmassagi
bizonyitvannyal, ennek ellenére nem tekinthetd maradéktalanul légialkalmasnak, mert a SEB96-4
sz. bulletin nem volt végrehajtva.

A terhelés és annak ¢loszlasa a megengedett hatarok kozott volt.
Az esemény soran (a repiiléskor) semmilyen egyéb zavar6 koriulmény nem meriilt fel.

A repulogép tizemeltetése altalaban megfeleldnek mondhato. Kifogasolhatd az eseménnyel 6ssze
nem figgden:

a vészjelado kapesolo feliratozasa hianyzott, €s a légiiizemeltetési utasitasban e kapcsolo
kiilon nem szerepel.

A repiilldesemény okat bizonyithatoan megallapitani nem lehetett. Leginkabb valosziniisitheto,
hogy a repulogép tizeldanyag rendszerében Iéphetett fel izemzavar, amely az esemény utdn nem
lett behatarolva, annak ellenére, hogy a motor az els6 motorinditas utani motorjaratasnal is
rendellenesen miakodott.

A tiizeldanyag-rendszer hibas mikodesét nagy valoszinliséggel az idezte €lo, hogy repiilés kozben
az elektromos segédszivattyu, az elektromos rendszer hibaja miatt, bekapcsolodhatott, ¢s ezaltal
feldusitotta a benzin-levego keveréket.



4. BIZTONSAGI AJANLASOK

A berepul6 pilotak minden esetben mérlegeljék. hogy a szamukra kevésbé ismert légyarmi
ellendrzérepulésekor  koveteljek meg az  tzembentartd fopilota  jelenlétét, illetve
szakkozremikodését.

A Polgari Leégikozlekedési Hatosag a Iégijarmivek felulvizsgalatanal;
Az ellenorzorepilés el6tt végeztesse el a légijarmi uzembentartdjaval az adott
Iégljarmlivon kotelezoen szerepld magyar nyelvi feliratok hianyanak potlasat.

Minden egyes légijarmiire vonatkozdan kérje be annak uzemeltet§jétd! a vonatkozo
bulletinek jegyzékét, amelybol kitlinik a vegrehajtasuk helye, ideje, illetve a
veégrehajtasuk elmaradasanak oka.

Tovibba kovetelje meg, hogy a bulletinek vegrehajtasat dokumentaljak az érintett
légijarmi illetve fédarabjanak torzskonyvébe.

Ellendrizze, ¢s kovetelje meg a légijarmi uzemeltetojétol, hogy magyar lajstromba vett
légijarmivek dokumentacidiba a beirasok, illetve bejegyzések magyar nyelven is
megtorténjenek, amennyiben az adott tizemelteté a PLH altal kiadott engedéllyel nem
rendelkezik a kizardlagos angol nyelvii dokumentaciok hasznalatara vonatkozdan.

Pol.¢BiSz
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5. FUGGELEKEK

1. HA-SKY 1j. repuldgép bontasi jegyzoékonyve 2. oldal
2. HA-SKY 1. repuldgéprol miszaki jelentés 5. oldal
3. SEBY6-4 szamu Sevice Bulletin 8. oldal



