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POLGARI LEGIKOZLEKEDES BIZTONSAGI SZERVEZET

ZAROJELENTES

03/2001/L FO ny. szamt REPULOBALESET

FARKASHEGY térsége.

2001. 07. 13.

HA-YACZ : WT 01 "WILD-THING"

A Nemzetkozi Polgari Repiilésrol sz6l6 Egyezmény 13. szami melléklete és
a 13/2000. (V.30.) KHVM-HM-EiM egyiittes rendelet 1. § értelmében sem
a jelen dokumentumban kozélt elemzésnek, sem az abbdl szirmaztatott
kovetkeztetéseknek és ajanlasoknak nem célja a vétkesség vizsgalata vagy a
felelosség megallapitasa. Jelen dokumentum egyetlen célja az, hogy az
esetbdl olyan tanulsagokat vonjon le, melyek a jové hasonlé baleseteinek és
eseményeinek megelozése dolgaban segitséget nyujthatnak.



POLGARI LEGIKOZLEKEDES BIZTONSAGI SZERVEZET
1675-Budapest

Pf.62.

2002. Majus

LEGIKOZLEKEDESI BALESET ZAROJELENTES

ny. szam: 3/2001/LFO

Uzembentart6 és tulajdonos: Kiilféldi maginszemély

Gyarto: Air Light GmbH

Tipus: WT 01 "WILD THING"

El6zetes lajstromjele: HA-YACZ

Az eset helye: Farkashegy repiilétér 290° 800 méter.

Eset ideje: 2001. 07. 13. 14 6ra 17 perc (helyi id6)
Eset kategoriaja: Légikozlekedési baleset (ACCIDENT)

Osszefoglalé attekintés

A Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet (a tovabbiakban PoLéBiSz) 2002.Janudr 17-
én a K6ViIM Légikozlekedési Foosztalytol az egykori Légiigyl Foigazgatosag altal az eset
napjan megkezdett 3/2001 nyilvantartdsi szamu repiildbaleset szakmai vizsgélat iratait a
vizsgalat lefolytatasa céljabol atvette. Az eset helyszini vizsgalatat a Légiligyi
Foigazgatosagtol delegalt elnok vezetésével a Légligyi Igazgatdosag (tovabbiakban
LUID)Repiilésbiztonsagi Osztaly vezetoje és egy helyszineld technikus végezte.

A vizsglat soran szakértéi munkat a LUI felkérésére a Budapesti Miszaki és
Gazdasagtudomanyi Egyetem végzett.

A PoLéBiSz igazgatd a vizsgalat vezetdjének: Dr. Ordody Marton 1égikdzlekedési
balesetvizsgalot, tagjanak Pataki Ferenc légikozlekedés balesethelyszineld technikust jelolte
ki.

A szakmai vizsgalat megallapitotta, hogy a baleset a légcsavar attételhaz (reduktor) 27
fogszamu.(ferdefogazast) fogaskererekének torése miatt kovetkezett be.

A zarojelentés-tervezetet a PoLéBiSz 2002.02.28-4n adta ki.



1. Ténybeli informaciéok

1.1. A repiilés lefolyasa

2001. 07. 13-4n a légijarmiivet kiegészitd tipusalkalmassagi vizsgalat céljabol repiilésre
elokészitették. A pildta 13 6ra 47 perckor a farkashegyi repiil6térrél szallt fel tiizeldanyag
fogyasztas mérés végrehajtasara. Harminc perc repiilés utén a leszallashoz torténd
behelyezkedésnél, a végsd egyenesen, 2-3 km-re a repiiltér kiiszobt61,1000 feet (300 m)
talajfeletti magassagon a légcsavar vonoer$ megsziint. Ezt észlelve a pilota az alatta 1év6 két
muvelt szO6l6tabla kzé kényszerleszallast hajtott végre.

1. 2. Személyek sériilése

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Stlyos 0 0 0
Kisebb 0 0 0
Semmilyen 1 0 0

1.3. A légijarmii rongilédasa

A légijarmu javithatd mértékben sériilt a foldetéréskor. (A légcsavar sériilt, és a jobb f6futd
E;;gizés kozben a légesavar-reduktorban talalhatd fogaskerékpar egyik fogaskereke eltorott.

1. 4. Egyéb kar

Egyéb kar a rendelkezésre allo informaciok szerint nem keletkezett.

1.5 A személyzet adatai

A piléta adatai

Szakszolgalati engedélye: CPL (kereskedelmi pil6ta)

Kora, és neme: 58 éves férfi

Képesitése: Motoros piléta A,-B,-C, kategoéria

Jogositésa: oktato, berepiild, miiszer, vontato,
mezo6gazdasagi pilota

Szakmai érvényessége: 2002.12.31.

Eii érvényessége: 2002.01.12.

Osszes repiilt ideje: 8950 ora

Tipuson repiilt ideje: 4 6ra

1.6. A légijarmii adatai

a) A légijarmii tipusa : WT 01 ,, Wild Thing”

Gyartasi szama: 001.

Gyartasi év: 1995.

Gyarto: Air Light GmbH




Uzemidé-felszallasszam ismeretlen.
Hajtémi tipusa: FDM-120
Uzemid6 ismeretlen.

b) A légijarmire a LUI 1998 évben el6zetes lajstromjelet adott ki. 2000 6szén a gépet a
tulajdonos Magyarorszagra behozta. Ezt kdvetden 1) tipusu hajtomiivet épitettek be, igy valt
szikségessé, hogy a légijarmiivon kiegészitd tipusalkalmassagi vizsgalatot végezzenek,
melynek része a hatésagi berepiilés a megadott program szerint.

b) Toémegkdzéppont helyzet:
A tomegkozéppont helyzet vizsgalata az eset szempontjabol sziikségtelen, mivel az esemény
kialakulasat nem befolyasolta.

¢) A hasznalt tiizeldanyag fajtaja:
98 oktanszamu motor benzin

1.7. Meteorologiai adatok

Az eset nappal jo 1atasi viszonyok kozott kovetkezett be.
Az Orszagos Meteorologiai Szolgalat Repulésmeteorologiai Osztalytol kapott iratanyagban
leirtak szerint Budapest térségében az eset 1d6pontjaban
a szél: 210°-r6l 2m/sec volt,
1atas: 35 km,
hémérséklet : 29 C°
1.8. Navigaciés berendezések

A légijarmii navigacios berendezésekkel rendelkezett. E berendezések vizsgalata az eset
szempontjabol sziikségtelen, mert nem hozhatdk kapcsolatba a balesettel.

1.9. Osszekottetés

A légijarml radi6 berendezéssel rendelkezett. E tény vizsgalata az eset szempontjabol
sziikségtelen, mert nem hozhatdk kapcsolatba a balesettel.

1.10. Repiilétéri adatok

Farkashegy repiil6tér az eset idején érvényes {izembentartasi engedéllyel rendelkezett.
Tovabbi vizsgalat az eset szempontjabol sziikségtelen, mert nem hozhatok kapcsolatba a
balesettel.

1.11. Légijarmi adatrogzitok

A 1égijarmiivon adatrgzitd nem volt. A tipuson ezek hasznalata eldirva nincs.

1.12. A roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok

A légijarmili az eset sordn kis mértékben, javithatéan sériilt. Tovabbi vizsgalat ebben a
tekintetben sziikségtelen.



1.13. Az orvos és az igazsagiigyi-orvosszakértoi vizsgalatok adatai
Nem voltak.
1.14. Tiz

Az eset soran tliz nem keletkezett.

1.15. A talélés lehetosége
Az eset soran emberi életre veszElyes helyzet nem jott 1étre.
1.16. Probak és Kkisérletek

Probara illetve kisérletre nem kerilt sor.

1.17. A szervezetek jellemzése
Vizsgalata nem volt indokolt.

1.18. Kiegészit6é adatok

A légcsavar attételhazat (reduktort) gyarté (FDM Frommbhold Motoren) a LUI felé levélben
jelezte, hogy a reduktoron modositast hajtott végre.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A vizsgalat hagyomanyos, bevalt modszerek szerint folyt.

2. Elemzés

A vizsgalat soran informécionk nincs arr6l, hogy a gyartd a reduktoron tartossagi tesztet
végeztetett volna. A 1égijarmiire ennélfogva érvényesnek kell tekinteni azt a repiilésbiztonsagi
alapfeltételt, miszerint az ilyen 1égijarmivel ugy kell k6zlekedni, hogy varatlan motorleallas
esetén a repiilési palya minden pontjardl alkalmi leszéallohely elérhetd legyen. Farkashegy
repiil6tér korzetében 1000 feet felett kozlekedve - a pilota érdeme folytan is - ez a feltétel
teljesiilt. Nem csorbitja lényegesen a pilota érdemét az a tény sem, hogy a gép foldetéréskor
sériilt. UL 1égijarmiivek alkalmi leszallasa soran bekovetkezett gépsériiléseket ugyanis az UL
szakma "lizemszertinek" tekinti mindaddig, amig az okozott sériilés javithaté mértéki.

A 1égcsavar vonoero a reduktor fogaskerék-par torése miatt sz{int meg, azonban a térés okat a
szakértoi vizsgalat egyértelmlien megallapitani nem tudta. A szakért6i vélemény kizarta, hogy
a torés egyértelmlien anyaghibara, hokezelési hibara, vagy gyartasi (fog-geometriai) hibara
lehetne visszavezethetd. Ebbol a szakérté arra kovetkeztet, hogy a fogaskerék torését a
kapcsolddo elemek, azaz a tengelyek, illetve a csapagyak térése megel6zte.



Kérésre a gyartd is elemezte az eseményt. Az elemzés megallapitja, hogy - a kendanyag
gyenge mindségén til - alapvetéen konstrukcios hibar6l van szd, mely csak ugy harithatd el,
ha a régi reduktort uj, megerdsitett berendezésre cserélik. Az 1j reduktor megérkezett,
beszerelése megtortént, azonban a vizsgalatban résztvevoknek nincsen tudomasa arrol, hogy a
gyarté az 0j reduktor-konstrukcidn tartdssagi tesztet végeztetett volna. A vizsgalatot végzo
szakbizottsdg valoszinlinek tartja, hogy az uj reduktor kapcsan a tartossagi jellemzok
ismeretének hianya miatt irta el6 a gyart6 az 50 6rankénti szemrevételezést.

Ezt kovetéen a légijarmil tipusalkalmassagi vizsgalata a LUI berepiilési program szerint
folytatodott 2001.08.01-jén. Az emlitett napon 10 felszallas soran teljesitett 3 6ra 05 perc
repiilt idovel a 1égijarmi az elso 1égialkalmassagi bizonyitvany kiadasi feltételeinek, illetve a
kiegészitd tipusalkalmassagi vizsga kovetelményeinek megfelelt.

3. Kivetkeztetések

A baleset oka a kiegészit$ tipusalkalmassagi vizsgalat (tlizeldanyag fogyasztasmérés) soran
bekSvetkezett miiszaki meghibasodds, mely abban nyilvanult meg, hogy a légcsavar
attételhazban a 27 fogszamu ferdefogazast fogaskerék harom darabra tort. A konstrukcids
hibat a gyarté (a FDM Frommhold Motoren) j megerésitett reduktor berendezésekkel
kiiszobolte ki, azonban tartossdgi tesztek hidnydban az eset a kivizsgdld szakbizottsag
feltételezése szerint megismétlddhet.

4. Biztonsagi ajanlasok

A Polgari Légikozlekedési Hatosag intézkedjen, hogy

- A tipust tlizemelteték figyelmét a biztonsdg alapfeltételének betartdsara kiilon, a
légitizemeltetési utasitashoz csatolt dokumentumban kell felhivni.

- Megfontolasra keriiljon, mennyiben sziikséges az, hogy a helyzet kezelésére intézkedés
sziilessen. A kisérleti légijarmii épitések és a magdaniizemeltetések szdmanak novekedése
ennek sziikségességét jelzi, az Gjonnan megjelent 63/2001 szamu KSVIM rendelet 57.§ e)
pontja pedig bulletin kiaddsanak lehetéségére utal.

Egy idevagd bulletin meghatarozhatna a kisérleti (experimental) légijarmivek fogalmat,
felsorolhatna-e légijarmiivek légialkalmassaga tekintetében teheté engedményeket (pl.
tartossagi tesztek hijan jaratasok), az engedményekbdl szarmazo korlatozasokat (pl. alkalmi
leszallasok Dbiztositottsaga, specidlis személyi jogosultsagok), végll illeszthetné a
légialkalmassdg megallapitdsanak, megtartdsanak ¢és megljitdsanak esetleges egyéb, a
légijarmli kisérleti jellegébdl szarmazé modjat a hivatkozott rendelethez (feljogositott
gazdalkodé szervezetek révén, a lajstromozasra nem kotelezett 1égijarmiivekre alkalmazottak
szerint).



Meészaros Laszlo
~ igazgatd

PoLéBiSz
2002. majus. ,,¢ 7,

5. Fiiggelékek

1. A berepiilés koriilményeirdl feljegyzés 1 lap
2. Miiszaki szakvélemény 4 lap
3. FDM Frommhold Motoren Levél 5lap

4. Fényképfelvételek 1 lap



