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Osszefoglalo attekintés

A repiildgéppel a Légugyi lgazgatosag altal kijelolt Malév személyzet éves
légialkalmassagi felulvizsgalat részeként ellendrzo repiilést kezdett meg a gyarto
altal kiadott ellenérzé programnak megtelelen.

A felszallast kovetden a személyzet nem tudta a futomlveket behtzni ( a futod
miikodteto kar ,,UP” helyzetbe mozditasa kdzben kb. ,,OFF,, helyzetben megakadt).
A parancsnok ugy dontott, hogy a feladatot megszakitjak, ¢s visszafordulnak.

A leszallast kovetden az ACE miiszaki szolgalata megkezdte és elvégezte a hiba
behatarolasat, ¢s a repiilogép ujra mindsitését.



A repuldesemény szakmai vizsgalatat a 1.égiigyi Foigazgatosag kezdte meg az akkor
hatalyos jogszabalyoknak megfelelen, rendellenesség kategéridban.

2002. 01. 17-én a Léguigyi Foigazgatosag a 2002. 01. 01.-én hatdlyba lépett 13/2000
(V.31.) KHVM-HM-EiUM rendeletre valé tekintettel az esetet a PoLéBiSz
hataskorébe utalta.

A fenti egytttes rendelet az I[CAO ajanlasnak megfelelden rendellenességet mint
kategoriat nem tartalmaz, ezért a jelen eset értelemszerien a repuléesemény
kategoriaba kertlt.

A PolLéBiSz a Légiigyt Foigazgatosagtol, illetve 1dokozben a Ko ViM-ben beallt
szervezeti valtozasok miatt atnevezett Légikozlekedési Féosztaly-tol, valamint a
MALEV Rt.-t8] kapott iratok, és dokumentaciok alapjan vizsgalta meg az esetet.

A szakmai kivizsgalas az eset vonatkozasaban alabbi ok-okozati 6sszefliggéseket
tarta fel:

A repuléesemény bekovetkezésének valoszinisithetd oka az volt, hogy repiilés
kozben, azaz ,légi helyzetben,, a C129 jeli CB (circuit breaker = kihuzhatd
biztositék) kihuzott helyzetben volt, ami blokkolta a futdmiivek behtzasat.



1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1. A repiilés lefolyasa

A Kkijelolt személyzet ellendrz6 repulési feladattal szallt fel Bp.-Ferthegy
repulotérrdl. A feladatot BUDAPEST FIR-ben kellett volna végrehajtaniuk, majd
utana Bp.-Ferihegy repil6téren leszallni.

A felszallast 12 ora 56 perckor hajtottak végre normal eljarasnak megfeleléen.
Felszallas utan a parancsnok ., futdk be,, utasitast adott ki, amire az elsé tiszt a futo
mukodteto kart |, UP,, helyzetbe kezdte elmozditani, azonban az kb. kdzéphelyzetben
(,,OFF,, helyzetben) megakadt. Ezzel egyidejlileg kigyulladtak a futomi behtzas
folyamatat jelz6 piros tablok, de tovabbra is égve maradtak a futomiivek kinti
helyzetét jelz6 zold tablok is.

A parancsnok is meggy6z6dott a futdo miikodtetd kar helyzetérdl, majd ellendrizték
az UMCB-ket (kihtizhato biztositékokat), amelyeket repiilési fazisnak megfelel
helyzetben talaltak. Ezutan a QRH NNC (Quick Reference Handbook Non-Normal
Checklists) 14.4 pontjanak megfelelden futomi kibocsatast €s egy ismételt futomi
behuzast hajtottak végre. A hibajelenség megismétlodott, €s ezért a parancsnok a
feladat megszakitasa mellett dontott. A személyzet a rendelkezésére allo lehetséges
modon meggy6zodott a futomiivek kinti helyzetérdl, és bejelentette az iranyitasnak,
hogy visszafordulnak és normal eljarassal leszallnak az indulasi repul6téren.
Leszallas utan begurultak a kijelolt allohelyre, ¢s atadtak a repulégépet a miiszaki
szolgalatnak.

A leszallas 13 ora 05 perckor tortént.

1.2 Személyek sériilése

SERULESEK SZEMELYZET UTASOK EGYEB
Halalos 0 0 0
Stlyos 0 0 0
Konnyii/vagy nem 4 0 0

1.3. Légijarmi rongalodasa
A repiilogép semmilyen mértékben nem rongalodott meg.

1.4. Egyéb kar



Egyéb kar nem keletkezett.

1.5. Személyzet adatai
1.5.1. Parancsnok adatai
Szakszolgalati engedélye: Kozforgalmi Pilota (ATPL)
Kora: 43 éves
Képesitése: B-737-300/400/500 parancsnok pilota
Jogositasa: oktato, berepiild
Szakmai érvényessége: 2001. 03. 31.
1.5.2. Els0 tiszt adatai
Szakszolgalati engedélye: Koztorgalmi Pilota (ATPL)
Kora: 42 éves
Képesitése: B-737-300/400/500 parancsnok pilota
Jogositasa: utvonal oktato
Szakmai érvényessége: 2001. 03. 31.
1.5.3. Repiilési ellen6rok adatai
Kora: 55 éves
Beosztasa: hatosagi miiszaki ellendr
Kora: 26 ¢éves
Beosztasa: hatosagi miiszaki ellendr
1.6. Légijarmi adatai

A repuldgép rendelkezett légialkalmassagi bizonyitvannyal, amelynek érvényessége
2001. 01.14.volt az eset idején, azonban a Légiigyi Igazgatosag a 23/¢/01 szamon
2001. 01 31-én a 3/1969.SZ. LEGUGYI UTASITAS 16.§-a alapjan kiadott egy
egyszeri repiilési engedélyt az ellendrz6 repulés végrehajtasara.

Az ellendrz0 repiilés elott az ACE 2C formaju karbantartast hajtott végre.

Ekkor a repiilogép 0sszes tzemideje 26 298 oOra, €s 15 659 felszallas volt.

A repiildgép terhelése, és annak eloszlasa felszallaskor, €és az eset idején a
megengedett hatarokon beliil volt ( TOW 47 256 Kg ).

A repulogép 14 650 Kg tuzeldanyaggal volt feltoltve, ami a feladatra elegend6 lett
volna.

1.7. Meteorologiai adatok

Az eset nappal jo latasi viszonyok kozott tortént
(az eset szempontjabol érdektelenck, ezért a részletes adatok mellézve)



1.8. Navigacios berendezések
Az eset szempontjabol érdektelen, azok rendelkezésre alltak, és megfelelden
mukodtek.

1.9. Osszekottetés

A légijarmi ¢s a légiforgalmi iranyitas kozott megfeleld radar €s radio
Osszekottetés volt, az eset szempontjabol érdektelen.

1.10. Repiilotéri adatok

A fel és a leszallas BUDAPEST FERIHEGY NEMZETKOZI REPULOTER-en
tortént, allapota megfeleld volt, részletes adatok melldzve, mert az eset
szempontjabol érdektelen.

1.11. Légijarmii adatrogzitok

A repil6gép adatrogzitoje megfelelden mitkodott, a letoltott csatornak értékelhetd
adatokat adtak.

1.12. Roncsra és a becsapodasra vonatkozo adatok

Nem volt.

1.13. Orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértoi vizsgalatok adatai
Nem volt.

1.14. Tiz

Az eset soran tiiz nem volt.

1.15. Talélés lehetosége

Halal eset nem tortént.



1.16. Probak és kisérletek
Nem voltak.

1.17. Szervek jellemzése

Az eset osszefuiggésében nem indokolt az érintett szervek jellemzésére kitérni.

1.18. Kiegészit6 adatok

Nincsenek.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

Nem volt.

2. ELEMZES

Az esettel végzodo repulést megeldzden a repildgépen 2/C formaju karbantartast
hajtott végre az ACE (Aeroplex of Central Europe Ltd.) karbantarté szervezet.
Kiegészitdleg ,,Cargo Smoke”, ,,TCAS”, és az ¢éves légialkalmassagi felilvizsgalattal
jar6 munkakat is ekkor végezték el.

A karbantartas végsd szakaszaban a repuldgépet emelokkel megemelték €s két teljes
ki-behuzast tartalmazo futé mikodtetést hajtottak végre, amely alatt azok
eloirasszeriien mikodtek (2001. 01. 30-an).

Ugyanazon a napon ki— €s visszaszerelés miatt a Landing Gear Logic (E11) Self
Test-ét (E11 doboz mikodésének ellenorzése ) 1s elvégeztek, amely szintén
eléirasszert volt.

Az eset utan, miutan a repilégépet bevontattak a Il hangarba, a repilogépet
emelOkkel felemelték, és futdé mikodési probakat végeztek rajta. A probak sorén a
futok megfeleléen mukodtek.

A hibakeresés sordn a hajozo személyzet altal észlelt, és az AFL-ben beirt
hibajelenséget csak ugy tudtak eldidézni, hogy a . légi helyzet,, imitalasa mellett a
jobboldali CB panalen (P6-3) kihtztak a C129 jeli 3 amperes ., LDG Gear Lever
Latch and Press Warn,, felirata CB-t (kihuzhat6 biztositék).



A szoban forgé CB visszatolasakor, a rogzitd szolenoid arra jellemz6 hang
kiséretében azonnal mikodott.

A repul6égép pilota kabinjaban a leszallas utan a helyszinel6 bizottsag a széban forgo
CB panelen, a C129-es CB mellett s alatt, 6t darab CB-re, azokra ratiizve, jelolo
papir szeletkéket talalt.

Az esetet megel6zoen a hajozo személyzetek nem ismerték a C129 jeli CB
funkciojat, ezért a futd behuzasi rendellenesség soran nem gondolhatott a személyzet
ennek a CB-nek a tiizetesebb ellendrzésére. 1gy, ha az kihtzott helyzetben volt, a
mellette 1évé CB-re raflizott jelz6 papir darabka részleges takarasa miatt elkertilhette
a személyzet figyelmét.

Arra vonatkozdan, hogy a C129-e¢s CB-t ki, mikor, ¢s mi c¢lbdl huzhatta ki, nincs
mérvado informacio.

Indulés, azaz a hajtomu inditas elotu ellendrz6 lista felolvasasakor a mar fentebb
emlitett valoszinlsithetd okok miatt elkeriilthette a személyzet figyelmét az esetleg
a mar akkor kihuzott CB allapota.

A repuldgépen a hibakeresés €s a repildgeép mindsitése utan végrehajtott ellendrzo
repiilés soran futé mikodési rendellenesség nem lépett fel.
Azéta a MALEV repulégépein ilyen jellegi meghibasodas nem fordult el6.

3. KOVETKEZTETESEK

A repiil6 esemény bekovetkezésének — a bizonyossag hataraig valoszinisitheto —
oka az volt, hogy repiilés kozben, azaz . Iégi helyzetben™ a C129 jelu (LDG
GEAR LATCH & PRESS WARN) CB kihuzott helyzetben volt, ami blokkolta a
futomilvek behuzasat.

A C129-es CB kihtzott allapota elkeriilhette a személyzet figyelmét, mert az
részleges takarasban lehetett, ¢s annak funkcidjat sem ismerte (nem is kellett,
hogy 1smerje).

Az ellendrz6 lista felolvasasakor 1s elkeriilhette a személyzet figyelmét a fenti
okok muatt.



4. BIZTONSAGI AJANLASOK

Az ellen6rzo (berepiilések) repiilések soran, ha sziikséges a CB-ek megjelolése,
akkor azokra a repulogép gyar altal rendszeresitett jelzd eszkozoket (gylriiket)
hasznaljak, mert azok nem okoznak részleges fedést, illetve zavarast.

Oktatolagos jelleggel célszerl ismertetni azon személyek részére az eset lefolyasat,
és kivalto, illetve kivalthato okait, akik részt vesznek ellen6rzd (berepiiléseken)
repuléseken.

Sipos Sandor
Légikozlekedési esemény kivizsgalo-repiilésbiztonsagi elemzd

PoLéBiSz
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