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MALEV MINOSEGUGYI ES REle"JI_:('jESEMEN Y Az esemény szama:
REPULESBIZTONSAGI OSZTALY KIVIZSGALASI JEGYZOKONY 09-02.
Hely: Datum: 2002. 01. 17. Tipus: Gépjel:
HELSINKI F-70 HA-LMD
1d6: 14 6ra 34 perc /utc/

A helsinki leszallas ill. a hajtomiivek ledllitasa utdn rovid idével "STALL CMPTR" hibaiizenet jelent meg a bal

MFDU képerny6n. i
Jaratszam: Utvonal: mrj. X |
MA-742 BUD-HEL I'(iilénjérat | Felszéllas kozben Alléhelyen X
Arusjarat Emelkedés Varéponton
Utas: Késés X 10 ora 30 perc | Vizszintes repiilés Vontatéas kdzben
22 Mentesité Siillyedés Gurulés kézben
Jératlemogdas Leszallas kézben Id. karb. soran
Az esemény kategoridja:
Gépparancsnok: RENDELLENESSEG
Els6 tiszt: : /miiszaki meghibasodas/
Egyéb hajozo: stw: 3 f6 3
Hajtomii | | Benyomodas | | I Hajézészemélyzet hibaja
Sarkany | | Karcolas | | I Rep. Irdnyitas hibaja
Segédhajtomil | | Atszakadas || II. Szallit6 hibaja X
Indit6 rendszer || Torés | | IV. Muszaki szolgdlat hibaja
Hidraulika rendszer | | Repedés | V. Egyéb Malév szolg. hibdja
Magassagi rendszer || tk. Szédm
Tuzeléanyag rendszer | | Szamy : VI Idegen vallalat hibaja [:
Jégtelenitd rendszer | | Vezérsikok |
Futok || Hmt. Gondola || VIL Egyéb ]
Vezérlés | X | Légesavarkip
Elektromos | | hossza mm Karosszeg
Navigacios rendszerek | | szélessége  mm FDR [_—__—
Miszer | | mélysége mm
Radi6 CVR ]
Lokator ]
Meghibasodott berendezés: Kivizsgalok:
stick pusher hydraulic manifold Martényi Kiaroly Hochmann Otté  Leposa Attila
P/N:0711451-001  S/N: 0024 RBSz vezetd Repbizt. felugy. Tipus fopildta

1. A meghibisodas leirdsa:

L.

-

2002. januar 17-én a hajozoszemélyzet a HA-LMD jelii, F-70 tipusi repiilégéppel —22 utassal a fedélzeten
a MA-742 szami BUD-HEL menetrendszerii jaratot teljesitette. A helsinki leszallds és a hajtomiivek leallitasa
utdn néhdny mdsodperc utan a baloldali MFDU képerny6n "STALL WARNING COMPUTER" hiba iizenet
Jjelent meg. A hibaiizenetet a személyzet nem tudta torélni. A helyi miiszaki szolgalat megfeleld jogositassal
rendelkezé szakember hidnya miatt pedig nem tudta kijavitani, ill. min6siteni.

1.2 A meghibasodast jelentették Budapestre. Az OCC- vel tortént megbeszélés alapjan a személyzet és az utasok
szilloddba mentek. Budapestr6l —Frankfurton keresztiil- valté személyzetet és a ACE miiszaki szolgalat
szakembereit inditottak a helyszinre.

1.3. A kikiildétt szerelk a repiildgéphez érkezés ill. az elektromos halézat bekapcsolasa utin megéllapitottak, hogy
a személyzet altal észlelt hibajelzés tovabbra is megvan az MFDU képerny&n. A hiba jelet tovdbbra sem
sikertilt térélni.




14.

1.5.

3

1.6.

A kikiildott szerel8k az uizemeltetési utasitasban elirt ellendrzéseket végrehajtottak. A hiba iizenetet
tovabbra sem sikeriilt torolni. Ezért az iizemeltetési utasitasnak megfelelden, a 0315892 szamu AFL
alapjan kiallitottak a 106805-1 szamu DIR-t, és a repillégépet hazarepiilésre alkalmasnak

mindsitették.

Ezutan a valtd személyzet a repiildgépet - utasok nélkiil — 10 6ra 30 perckéséssel - rendben
hazarepiilte.

A repiildgép hazaérkezése utan az ACE miiszaki szolgalata T/R és D/Y forgalmi karbantartast,
valamint hibajavitast végzett a repiilégépen. Ennek keretében a - jan. 18-4n 09 érakor /LT/ kiadott-,
M 2002. 01. 18/1 szamu miiszaki dontéskéré lap eloirasa alapjan lecserélték a Stick pusher Hydraulic
Manifold-ot. Az MM 27-35-19 alapjan végrehajtott mitkédés proba sordn a berendezés elbiras szerint
rendben miikodott, de az MFDU-n a"STALL WARNING COMPUTER" hibaiizenet tovabbra is

megvolt.

Mivel az elvégzett berendezés csere utan a hibaiizenet nem sziint meg, ezért a — jan. 18-an 18 orakor
/LT/ kiadott - M 2002: 01. 18/2. szam\ miiszaki dontéskérd lap elGirdsa alapjan végrehajtottak a
02AV0017 szamu Job Order-en, és a 0014678 szamu Job Sheet-en eldirt munkakat, ellenrzéseket.
Ennek soran a hibajelzést sikeriilt torolni, a DIR-t megszintették. Ezutan a repiillgéppel egy BUD-
DUS-BUD jaratot, majd egy BUD-TXL-BUD jaratot teljesitettek, az ACE miiszaki szolgalat
részvételével. A DUS-i leszallas utan a hibaiizenet 1smétlodott, de az MM vonatkozo eldirasanak
megfeleléen végrehajtott teszt soran a hibaiizenetet sikeriilt térélni. A tovabbiakban a hibaiizenet
nem ismétlodott.

2, Kivizsgalas:

2.1

A meghibasodas kapcsan a KB egy honapra visszamenden ellendrizte a repiilégép iizemeltetési és

karbantartasi okmanyait. Megallapitotta, hogy:
a hibaiizenetet elészor 2002. 01. 14-én az ARN-BUD jarat soran, a budapesti leszallas  utan
észlelte a jaratot teljesitd személyzet. Az ACE miiszaki szolgalat a hibat az MM vonatkozd
eléirasanak megfeleléen az EASWP 9206-405 tipust, FBE 4039 gyarszamu "stall warning and
prevention computer" cseréjével kijavitotta Az elvégzett ellendrzések eredménye alapjan a
repiilégépet tizemképesnek mindsitették. Ezutan egy BUD-SVO-BUD jaratot teljesitettek a hiba
Jelzés ismétlddése nélkiil.

2002. 01. 15-én a BUD-HAM jarat teljesitése soran a hamburgi leszallas, ill. a hajtémiivek
leallitdsa utan jelent meg a hibaiizenet az MFDU képernydén. A személyzet a hibat a 0315886
szamu AFL-en okmanyolta és a 0106804-2 szami DIR kiallitisa mellett a repiilégépet
izemképesnek mindsitették. A hiba okmanyolasabél nem allapithatdé meg, hogy a hibajelet
sikeriilt-e t6rolni vagy nem. A hibajel torlésérdl csak a személyzet utolagos tajékoztatasa alapjan
van a KB-nek tudomasa.

Masnap —jan. 16-an — HAM-BUD visszauti jarat soran a budapesti leszallas ill. a hajtomiivek
leallitasa utan a hibajelzés megismétlddott. Az ACE miiszaki szolgalata az MM szerint elvégzett
ellendrzés soran a hibajelzést torolte, a repiilégépet iizemképesnek mindsitette, a 0106804-2 szamu
DIR-t lezarta.

Ezt kovetden a személyzetek a Helsinkiben észlelt hibajelzést megelézben a repiilsgéppel egy
BUD-SKP-BUD és egy BUD-HAM-BUD jaratot teljesitettek a hiba ismétlodése nélkiil.

2. Az ACE miiszaki szolgalat részére az ismétlddé hibak kezelésével kapcsolatos tevékenységet a

18/2001 szamu Miiszaki Igazgatoi Utasitas szabalyozza. Az utasitas szerint ismétlédd hiba az, ha:
"ugyanazon repill6gépen a bejegyzés az AFL-be azonos értelmil szdveggel vagy
ugyanazon ATA csoportban harmadik alkalommal keriil bejegyzés az utolsé 90 napon beliil"




Amennyiben a miiszaki szolgalat az utasitisnak megfelelden jar el, mar a jan. 16-i HAM-BUD jarat
teljesitésekor tortént hibaismétlodés utan kért volna segitséget dontéskérd lapon, elkertilhetd lett
volna a repiilégép HEL-i meghibasodasa, leragadasa.

2.3. A stick pusher hydraulic manifold cseréje utan az ACE miiszaki szolgalat részvetel végrehajtott BUD-
DUS jaraton a diisseldorfi- a javitast kovetd elsé - leszallas utan tapasztalt hibajelzést a szamitégép
memériajaban maradt és még nem tordlt jel okozhatta. A hibajelzés az MM szerint végrehajtott
torlése utan a tovabbiakban nem ismétlodott.

2.4..A meghibasodott berendezést a MALEYV Rt ill. az ACE miiszaki szolgalata nem, javitja, nem ellenrzi
ezért a hiba okanak megallapitisara csak a javitast végzd iizemben lesz lehetdség. A kialakult

o gyakorlat szerint a javitisba killdott berendezés helyett egy masik, mar megjavitott berendezést
kiildenek vissza. (1/1 csere).A meghibasodas okarol vagy egyaltalan nem, vagy csak tobb honapos
késéssel érkezik informacid a vallalat részére.

2.5. A KB a kivizsgalas alatt azt tapasztalta, hogy a hajozészemélyzetek nem egyforman értelmezik az F-
70 MEL 27-15 fejezet — a "STALL CMPTR" hiba iizenet kezelésére -vonatkozo elSirasait. Emiatt az
egyik személyzet folytatja a jarat teljesitését, a mas személyzet pedig nem. Az eltérd értelmezés a
"stick shaker" — kormanyrazé - rendszer tizemképességének megitélésébol adodik.

A ‘"stick shaker" rendszer uizemképességének ellenérzését a miiszaki szolgalat el6irt jogositassal
rendelkezd dolgozoja végezheti el.

3. Megillapitdsok:

3.1. Az elvégzett vizsgalat, valamint a rendelkezésre allo adatok alapjan a KB megallapitotta, hogy a
2002. januar 17-én Helsinkiben, valamint eléz6leg a januar 14 és 16 kozti idészakban tapasztalt
"STALL WARNING COMPUTER" hibaiizeneteket a "stick pusher hydraulic manifold" berendezés,
belsd, esetenként fellépd meghibasodasa okozta.

3.2. Az ACE miiszaki szolgalat a hibajelzésekkel kapcsolatos tevékenységét az MM vonatkozo
eléirasainak megfelelden végezte. Viszont a hibaismétlédések kezelését meghatarozo 18/2001. szamu
Miiszaki Igazgatéi Utasitast nem tartottik be, mivel a hibajelzés harmadik ismétlédése utan az eldirt
teszt elvégzésével ill. a hibajelzés torlésével iizemképesnek mindsitették a repiildgépet, anélkiil, hogy
végrehajtottak volna az utasitas 4. pontjaban eldirt tevékenységet.

3.3. Az MM 27-15 fejezet vonatkozé elbirasa nem egyértelmii.

3.4. A meghibasodas kapcsan a hajézoszemélyzet cljarasa helyes volt.

3.5. A meghibasodast "C" kockazati osztalyba soroltuk.

4. Javaslatok:
A KB az elvégzett vizsgalat alapjan az alabbiakat javasolja:
4. l MEL 27-15 fejezet vonatkozo eldirasanak pontositasat az egyértelmii értelmezhetéség céljabol.
4.2, A kilfsldon végzett hibajavitasok és miiszaki mentesitések szamanak csokkentése érdekében a
hajéz6 és miiszaki szakvezetés vizsgalja meg annak lehetdségét, hogy:

- a Jelzés észlelését kovetden a hajozoszemélyzetek végezzék el a "stick shaker" rendszer
tzemképességének ellendrzését a miiszaki szolgalat tevbleges részvétele nélkiil.




- milyen feltételek biztositasa mellett lenne lehetdség a repiilégépek bazis repultérig torténd
fizemeltetésének engedélyezésére azokrol a repiiléterekrél, ahol nem all redelkezésre megfeleld
jogositassal rendelkezd miiszaki szolgalat.

4.3, A hibaismétlodések szamanak csokkentése érdekében a hibaismétlddések megakadalyozasara
szolgalo utasitas eldirasainak maradéktalan betartasat és betartatasat a miiszaki szolgalattal.

Budapest.2002. junius 24-¢n.

Lép A Attila Hochmann Ott6

Tipus fopilota Repiilésbiztonsagi feligyeld

- k, -
artéfyi Katoly %
RBSZ vezett

Mellékletek:
. Repiildgépparancsnoki jelentés 1 lap 12. 0315897 szamu AFL 1 lap
2. 0315883 szamu AFL 1 lap 13. 18/2001. szamu Miiszaki Igazgatdi
3. 0315886 szamu AFL 1 lap Utasitas 2 lap
4. 0106804-2 szamu DIR 1 lap
5. 0315887 szamu AFL 1 lap
6. 0315892 szamu AFL 1 lap
7. 0106805-1 szamu DIR 1 lap
8. M-2002.01.18/1. szamiu MDL 1 lap
9. M-2002. 01.18/2. szami MDL 1 lap

10. 0014678 szamu job sheet 1 lap
11. 0106805-1 szamu DR 1 lap




