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ZAROJELENTES

2008-10-6
Rendkivili hajéozasi esemény

Dunafoldvar, Duna 1561 fkm
2008. februar 25.

Onjaré tankhajo
UP XVII-680/531

A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a rendkivili hajézasi esemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a vizi kdzlekedésrdl szold 2000. évi XLII. térvény,

a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetéseérél szolé 2001. évi XI. torvény,

a légi-, a vasuti és a vizi kézlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

a sulyos vizi koOzlekedési balesetek és rendkivili hajozasi események
vizsgalatanak részletes szabalyairdl szolé 9/2006 (1. 27) GKM rendelet,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas Aaltalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizi kézlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a rendkivili hajozasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koralmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetbeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheté.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott dgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetdévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zarédjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM
IMO

KBSZ
Kbvt.

KHVM
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NAVINFO
NKH

RSOE
SOLAS
Vb

Vb
VDR

Gazdasagi és Kdzlekedési Minisztérium

Nemzetkdzi Tengerészeti Szervezet
International Maritime Organization
Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizi kdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium
motoros

Hajézasi Segélykérd és Informaciés Rendszer
Nemzeti Kdzlekedési Hatésag

Radios Segélyhivé Orszagos Egyestilet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)
Vizsgalobizottsag

Vizsgaldbizottsag

Voyage Data Recorder (Hajézasi Adatrogzité Rendszer)
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

rendkivili hajézasi esemény

gyartéja Weser 1971
tipusa onjaro tankhajo
lobogoja szerb
i regisztraciéos szam UP XVII-680/531
Vizi jarmi — -
gyari szama nincs adat
tulajdonosa Ladjar Transport D.O.O.
tizembentartéja Ladjar Transport D.O.O.
bérléje nincs adat
Eset napja és idoépontja 2008.februar 25. 16:25 LT
helye Dunafdldvar 1561 fkm
Eset kapcsan el'hunytal'( ﬁzama nincs
sulyos sériiltek .
. nincs
szama

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke

a vizi jarmi nem sérult meg

kivizsgal6 szervezet

Lajstromozé allam Szerbia
Lajstromozé hatosag Lucke Kapetinje
Gyartast feliigyel6 hatésag nincs adat

Eset helyszine alapjan illetékes KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2008. februar 25-én 16:44 perckor az illetékes

rendérhatdsag ugyeletese jelentette be.

A KBSZ lgyeletese

- 2008. februar 25-én 16:46 perckor jelentette a KBSZ ligyeletes vezet6jének.

Vizsgalébizottsaqg

A KBSZ f6igazgatéja a rendkivili hajozasi esemény vizsgalatara 2008. februar 25-én
az alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

Kiss Laszl6
Orosz Dalma

vezetdje
tagja

Az eseményvizsgalat attekintése

balesetvizsgald
féosztalyvezetd

A Vb 2008. februar 25 -én a helyszinen vizsgalatot tartott. A személyzet tagjait
meghallgatta, a hajé okmanyairdl, a vizi jarmirdl fényképeket készitett.

Az eset rovid attekintése

Az 6njaro tankhajo volgymenetben haladt Szazhalombattarél Pancsevo felé a Dunan,
amikor a Dunaféldvari hid felett kb.300 m-rel az 1561-es folyamkilométernél a hajéuton
zatonyon felakadt. Lékesedés, vizbetérés nem tortént.
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1 TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa
Az 6njaro6 tankhajo a kapitany elmondasa szerint Szazhalombattardl indult déli 12
orakor. A hajé volgymenetben haladt 1200 t gazolaj rakomannyal, amikor az 1561-
es fkm-hez érve zatonyon felakadt a hajout szélén. A felakadt hajé megprobalt
Oner6bdl leszabadulni, de ez nem jart sikerrel. A leszabadulasi mandver ill. a folyd
sodrasa kdvetkeztében a hajo hegymeneti pozicidba allt be. Tovabbi leszabaditasi
kisérlettel az esetleges sériilés elkerlilése miatt nem probalkoztak. A hajébdl a
rakomany egy részét atfejtették egy masik hajoba, és igy szabadult le a zatonyrdl.
1.2 Személyi sérulések
Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos - - -
Sulyos - - -
Koénnyti - - -
Nem sériilt 3 - -
1.3 Az uszoélétesitmény sérulése
Az 6njaro tankhajo a rendkivili hajézasi esemény soran nem sértlt meg.
1.4  Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 A vizi jarmi parancsnoka
Kora, neme 52 év férfi
. Képesités érvényessége nincs adat
Szakmai Egé egligyi alkal 3 nincs adat
képesitése gefzsegugyl alka ma’ss?g |
Egyéb szakmai bizonyitvany | nincs adat
Behaiézs Az adott hajon eltoltott ido nincs adat
ideej:jozas Utolsé6 12 hénapban nincs adat
Utols6 30 napban alkalmanként, amikor szikséges.
1.5.2 Az izemvezetd
Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, ezért részletezése nem sziikséges.
1.5.3 A személyzet egyéb tagjai
Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, ezért részletezése nem sziikséges.
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1.6

1.6.1

1.6.2

1.6.3

1.6.4

1.7

1.8

1.9

Az uszoélétesitmény adatai

Gyartas helye Weser
Gyartas éve 1971
Utols6 szemle helye, ideje nincs adat
["Jze’mképe§s_égi bizonyitvany 2008.07.12.
érvényességi ideje

A hajétest adatai

Hajotest hossza 90,00 m
Hajotest szélessége 9.00 m
Maximalis merulése 2.58 m
Hajotest utolso6 viz alatti szemléje nincs adat

A vizi jarmi féomotor(ok) adatai

Gyartas éve nincs adat
Gyarto MWM
Tipus TD 484-6V 640 kW
Uzemidé nincs adat
Uzemidé Utolsc? nagyjavités' 6t'a n?ncs adat

Utolsé karbantartas 6ta nincs adat

A meghibasodott berendezés adatai

Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, azért részletezése nem sziikséges.

A vizi jarmii terhelési adatai

Ures témeg nincs adat kg
Uzemanyag témege 5000 kg
Rakomany tomege 1.200.000.-kg
Osszesen nincs adat kg
Teljes vizkiszoritas 1.845.000.-kg
Megengedett legnagyobb meriilés 2.58m
Meriilés a baleset idején 242 m

Meteorolégiai adatok

A rendkivuli hajozasi esemény bekovetkezésekor a helyszinen paras latasi
viszonyok uralkodtak.

Navigacios berendezések

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukseéges.

Osszekottetés

A kommunikacidos berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem sziikséges.
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1.10 Kikotoi adatok
A rendkivili hajozasi esemény nem kikot6ben tortént.

1.11  Adatrogziték
Az uszolétesitményen adatrogzité nem volt.

1.12 A roncsra vonatkozé6 adatok
A rendkivili hajézasi esemény soran roncs nem keletkezett.

1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat
Igazsagugyi-orvosszakert6i vizsgalatra nem kerult sor.

114 Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

115 A tulélés lehetbsége
Az eset soran életveszély, személyi sérilés nem tortént..

1.16 Prébak és kisérletek
Prébakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

1.17  Erintett szervezetek jellemzése
Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szilkséges.

1.18 Kiegészitdé adatok
A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek
A Kkivizsgalas soran az altalanostdl eltéer6 moddszerek alkalmazasa nem volt
szikséges.
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ELEMZES

A hajé korahoz képest j6 miszaki allapotban volt, és érvényes hajozasi okmanyokkal
rendelkezett. Navigacidés berendezései miikoddképes allapotban voltak. A radar
Uzemelt, a hajo vezetbje rendelkezett radarhajos képesitéssel. A személyzet szamara
rendelkezésre alltak az adott folydszakaszra vonatkozé hidrografiai adatok. Az 1560-
1561 fkm koOzotti folydszakaszra a baleset napjan a hatésag 28 dm vizmélységet
jelzett, /lasd 3. &bra/. A hajo el6tt kb.500 m-rel haladt a szintén szerb lobogé alatt
hajozo Onjaro tankhajo hasonld meruléssel, és rakomannyal. Az el6l halad6 hajo
kapitanya az 1561,2 fkm-nél radion kozolte a késébb felakadt hajéval, hogy a
hajéjanak az alja surolta a mederfeneket. Az 1561 fkm-hez érve az 6njard tankhajo
eleje zatonyon felakadt. A hajé vezet6je azonnal hatramenetbe kapcsolta a fégépet és
prébalt sajat er6bdl leszabadulni a zatonyrol. Ez a mivelet nem jart sikerrel, és a
lendllet fokozatosan forditani kezdte a hajo farat a folyd kézepe felé. Ekkor a hajo
kapitanya — tartva attdl, hogy a viz sodrasa esetleg a hidlabnak tolhatja a hajot — el6re
menetbe kapcsolta a fégépet, és a hajé hegymeneti pozicidba allt be. A felakadast
kovetben a személyzet vizmérd léccel kdrben megmérte a vizet a hajé korul, és a
kovetkezd értékeket talalta: vizmélység a hajo bal oldalanal 19-22 dm, mig a jobb
oldalanal 30 dm volt. A felakadas utan a hajo kapitanya azonnal értesitette a
hatésagokat a térténtekrol.

KOVETKEZTETESEK

Ez a hajofelakadas is az egyik legnehezebben hajézhaté magyar Duna szakaszon, a
Dunaféldvari hid kérnyékén kovetkezett be. A hajé vezetdje tapasztalt, az adott
szakaszra érvényes vonalvizsgaval és radarhajés képesitéssel rendelkezd személy. A
hajé merllése sehol nem haladta meg az adott terlletre vonatkoz6 értéket, azaz
gazlénorma sértés nem allt fenn. A hajé a hajouton belll haladt a rendkiviili hajozasi
esemény bekoévetkeztekor, azaz felakadasa nem navigacios hiba, vagy a gazlénorma
sértésbdl kovetkezett be. A rendkivili hajozasi esemény nagy valdsziniséggel azért
kovetkezhetett be, mert a hajoutban nem allt mindenhol rendelkezésre olyan
vizmélység, amit a hatésag arra a napra jelzett, annak ellenére, hogy mar 2006-ban
szuletett Biztonsagi ajanlas hasonloé tigyben (2006-036-6-2). Ezért a Vb megismétli az
akkori Biztonsagi ajanlast.

BIZTONSAGI AJANLAS

BA2008-010-06-1: A Vb megismétli a 2006-036-6-2 szamu biztonsagi ajanlasat,
azaz a Vb javasolja a gazlomélységeket megadd Vizugyi Igazgatdésagnak a viz és
gazlémélység mérési rendjének, gyakorisaganak felllvizsgalatat annak érdekében,
hogy a kritikus id6szakokban és a kritikus helyekrél is a lehetd legpontosabb adatok
alljanak a hajozas rendelkezésére.

Budapest 2009. junius 2.

Kiss Laszl6 Orosz Dalma
Vb vezetbje féosztalyvezetd
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1. abra: A Ladjar II. kormanyallasa

2. abra: A helyszineléskor aktualis radarkép
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VARHATO VIiZALLAS ES ViZHOZAM
Készult: 2008.02.25.

Vizallas (cm) Vizhozam (m’/s)
Alloméas Folyé 1 nap 2 nap 3 nap 4 nap 1 nap 2 nap 3 nap 4 nap
mulva mulva mulva mulva mulva mulva mulva mulva
Korneuburg Duna 220 1070
Pozsony- 145 1100
Dévény
Koméarom 103 1240
Nagymaros 33 32 1340 1330
Budapest 145 141 1340 1320
Dunaféldvar -73 -79 -81 1240 1200 1180
Paks 60 51 45 1310 1270 1250
Baja 195 190 183 180 1400 1380 1340 1330
Mohacs 217 215 209 205 1420 1410 1380 1350
GAZLOVISZONYOK A DUNAN
2008.02.25.a 07 o6rakor mért vizallasok alapjan
Sor- | Kezdete Vége Mélysége Széles- | Hossza | Helye | Meély- | Széles- | Hossza | Egyéb
szam sége sége sége
Fkm Fkm Dm m M kod am m m kod
1 1796.7 1794.8 23 70 1900
2 1735.5 1733.7 23 100 1800 PU 25 60 1800
3 1726.0 1724.7 HU 130 1300
4 1722.3 1721.8 26 100 500
5 1714.3 1713.9 26 100 400
6 1711.3 1710.7 25 100 600
7 1708.2 1708.0 HU 130 200
8 1701.0 1700.0 26 100 1000
9 1698.9 1697.8 24 100 1100 ZU 25 50 1100
10 1694.2 1693.8 HU 120 400
11 1684.4 1684.2 HU 90 200
12 1680.4 1679.8 HU 80 600
13 1667.5 1666.8 26 100 700
14 1653.0 1651.8 27 100 1200
15 1638.4 1637.4 27 90 1000
16 1623.6 1622.6 HU 90 1000
17 1615.9 1615.1 27 100 800 ZU 29 50 800
18 1590.7 1590.1 27 80 600
19 1581.5 1580.5 27 110 1000
20 1561.0 1560.0 28 60 1000
21 1559.8 1559.7 HU 160 100
22 1558.5 1557.5 25 100 1000 ZU 27 50 1000
23 1555.8 1554.8 HU 80 1000
24 1551.5 1551.4 HU 130 100
25 1522.0 1521.5 HU 120 500
26 1461.0 1460.0 HU 120 1000

3. abra: Gazldviszonyok a Dunan a rendkivili hajozasi esemény napjan.
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