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A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a rendkivili hajézasi esemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a vizikdzlekedésrdl szold 2000. évi XLII. térvény,

a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetéseérél szolé 2001. évi XI. térvény,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

a sulyos vizikOzlekedési balesetek és rendkivili hajozasi események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl sz6l6 9/2006 (ll. 27) GKM rendelet,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas Aaltalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a Kbvt-
én, 2007. januar 1-jétél a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizikdzlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a rendkivili hajozasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koralmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat fliggetlen a kézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetbeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheté.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott dgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zarédjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM

IMO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

ms.

NAVINFO

NKH

RSOE

SOLAS

Vb

VDR

Gazdasagi és Kdzlekedési Minisztérium
International Maritime Organization
Nemzetkdzi Tengerészeti Szervezet
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A |égi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium
motoros

Hajozasi Segélykérd és Informacios Rendszer
Nemzeti Kbzlekedési Hatésag

Radids Segélyhivd Orszagos Egyesilet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)
Vizsgalobizottsag

Voyage Data Recorder (Hajézasi Adatrogzité Rendszer)

KBSZ

3/12



2006-047-6

AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja Rendkivili haj6zasi esemény
e SNTIER NAVAL Giurgiu hajogyar
gyartoja atépités: NAVROM REARATI hajogyar
tipusa Tolohajo
lobogoja Roman
Vizi jarmii lajstromjele ANR - 989 ; neve: Mercur 201 ms.
regisztraciéos szama | 391-GL
tulajdonosa CNFR Navrom S.A. Galati
lizembentartéja CNFR Navrom S.A. Galati
bérldje nincs
Eset napja és idoépontja 2006. december 11. 12:20 LT
helye Dunafdldvar 1561 fkm
Eset kapcsan | elhunytak szama nincs
sulyos sériltek szama | nincs
Vizi jarmii rongalédasanak mértéke Nem megallapithaté
Lajstromozé allam Romania
Lajstromozé hatosag Autoritatea Navala Romana
Gyartast feliigyel6 hatésag Autoritatea Navala Romana
ot ane oo WEtdes | s

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2006. december 11-én 12 6ra 50 perckor az illetékes
rendérhatdsag ugyeletese jelentette be.

A KBSZ lgyeletese
- 2006. december 11-én 12 éra 55 perckor jelentette a KBSZ lgyeletes vezetbjének,

Vizsgalébizottsaqg

A KBSZ féigazgatoja a rendkivili hajozasi esemény vizsgalatara 2006. december 11-
én az alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetdje Wimmer Gabor balesetvizsgald
tagja Burda Pal baleseti helyszinel6

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2006. december 21-én helyszini vizsgalatot tartott. A helyszinen a személyzet
tagjait meghallgatta, a hajé okmanyairdl masolatot készitett.

Az eset rovid attekintése

A toldhajé harom uszallyal és harom barkaval hegymenetben hajézott, normal nappali
latasi viszonyok mellett. A Dunaféldvari hid alatti athaladas utéan, az erés aramlas miatt
a hajo vezet6je maximalis gép és kormanyer6t hasznalt annak érdekében, hogy a hajot
a hajéutban tartsa, de ez nem sikerllt, mert a csatolas tébb helyen elszakadt, és a
tolatmany jobb elején 1évé barka a zatonyon felakadt. A tolatmany ennek
kovetkeztében szétszakadt, és elzarta a hajoutat.
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1 TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

A géphajo kapitanyanak elmondasa szerint a hajé hegymenetben Mohacsrol
Pozsony felé hajozott 3 uszallyal és 3 barkaval. Szamaik: 1530, 15106, 11582,
17028, 11505, és a 11659. Amikor a Dunafdldvari hid alatt athajéztak, a tolt
karavant az er6s aramlat a bal part felé sodorta. A hajo vezetbje er6s
ellenkormanyzassal a jobb part kdzelében lévé vords boja felé probalta iranyitani a
tolatmanyt. A mandver soran a tolatmanyt rogzité kotelek elszakadtak, és a
tolatmany jobb oldalan lévé elsé barka felilt a zatonyra a hajéut szélén az 1561-es
fkm-nél. A barkak és az uszalyok a csatold kotelek elszakadasa miatt
szétszakadtak és a helyszini szemle alkalmaval a mellékelt abra szerint
helyezkedtek el.

1.2 Személyi sérulések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Konnyi 0 0 0
Nem sériilt 0 0 0

1.3 Az uszoélétesitmény sérulése

A helyszini szemle soran, a vizi jarmivon vizvonal feletti sértlés nem volt
észlelheté. A tolatmanyt a hajohoz rogzit csatold kdtelek elszakadtak.

1.4  Egyéb kar

A 11504 sz. barka horgony szara eltorott.
1.5 A személyzet adatai

1.5.1 A vizi jarmi parancsnoka

Kora, neme 44 év férfi
. Képesités érvényessége nincs adat
Szakmai Ead zaiavi alkal - , dat
képesitése gefzsegugyl_a _a ma'ss?g n!ncs ada
Egyéb szakmai bizonyitvany | nincs adat
Behaidza Az adott hajon eltoltott ido nincs adat
ideej:jozas Utolsé 12 hénapban Szerz8dés szerint
Utolsé6 30 napban Alkalmanként, amikor szikséges

1.5.2 Az lizemvezeto

Kora, neme 38 év férfi

. Képesités érvényessége nincs adat
Szakmai Eaészséaliavi alkalm . , dat
képesitése gészségligyi alkalmassag | nincs ada

Egyéb szakmai bizonyitvany | nincs adat
Behajozas | Az adott hajon eltoltott id6 nincs adat
ideje Utolsé 12 hénapban nincs adat
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| | Utolsé 30 napban

| Alkalmanként, amikor szikseges |

1.5.3 A személyzet egyéb tagjai
Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, azért részletezése nem szlikséges.
1.6 Az uszoélétesitmény adatai (Mercur 201 ms.)
Gyartas helye Santier Naval Giurgiu (Romania)
Gyartas éve 1987 / 2006
Utols6 szemle helye, ideje 2006.04.11.
l’Jze’mkepe§s§a_g| l?lzonyltvany 2009.01.28.
érvényességi ideje
1.6.1 A hajétest adatai (Mercur 201 ms.)
Hajotest hossza 34,64 m
Hajotest szélessége 10,09 m
Maximalis meriilése 240 m
Hajoétest utolsé viz alatti szemléje 2006.04.11.
1.6.2 A vizi jarmi fomotor(ok) adatai
Gyartas éve 2005
Gyarto Cummings
Tipus 2xKTA 38-M2 1766 kw
Uzemidd nincs adat
Uzemidé Utolsc’> nagyjaVItas’ ot’a n!ncs adat
Utols6 karbantartas 6ta nincs adat
Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, azért részletezése nem sziikséges.
1.6.3 A meghibasodott berendezés adatai
Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, azért részletezése nem sziikséges.
1.6.4 A vizi jarmi terhelési adatai (11505)
Ures témeg 294 000 kg
Uzemanyag témege -
Rakomany tomege 913.015.-kg
Osszesen _
Teljes vizkiszoritas 1 364 000 kg
Megengedett legnagyobb meriilés 250 m
Meriilés a baleset idején 2.05m
1.7 Meteorolégiai adatok
— Normal nappali, j6 latasi viszonyok
— Vizallas: -86 cm Dunaféldvarnal
—  Gazlomélység: 20 dm; 22 dm
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Navigaciés berendezések

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Kikotoi adatok

A kikoté paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Adatrogzitok

Az Uszolétesitményen adatrégzitd nem volt.

A roncsra vonatkozo6 adatok

A rendkivlli hajézasi esemény soran roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai
lgazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdilt sor.
Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége

Az eset soran életveszély nem alakult ki, személyi sérilés nem tértént.

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szilkséges.

Kiegészité adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivul mas informaciot nem kivan nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostdl eltéer6 moddszerek alkalmazasa nem volt
szikséges.
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ELEMZES

A toldhajo érvényes hajozasi okmanyokkal rendelkezett, és j6 miszaki allapotban volt
a rendkivlli hajozasi esemény bekdvetkezése idején. Navigaciés berendezései
rendben mikodtek. A hajo személyzete rendelkezett az adott terlletre vonatkozo
idéjarasi és vizallasi informaciokkal, adatokkal. A rendelkezésre all6 adatokbdl és a
személyzet meghallgatasabol megallapithatd, hogy a toléhajé harom uszalybdl és
harom barkabdl allo tolatmannyal hegymenetben haladt, nappali latasi viszonyok
kdzott. A Dunaféldvari hid alatt athajozott, majd a tolatmany csatolokételei a kormany
korrekcidos mandéver soran fellépd er6hatas kovetkeztében elszakadtak, és a tolatmany
elején a jobb oldalra felcsatolt barka az 1561-es fkm-nél zatonyon felakadt, a hajouton
belll. A 11659-es és a 11504-es barkak horgonyait ledobtak. Az utébbi barka horgonya
a mivelet soran eltort. A 11659-es barkat a kozelben tartézkodd ISACCEA ms. elvitte,
és az 1563-as fkm-nél lehorgonyozta. A leszabaditasi manéver soran az ISACCEA ms.
fara zatonyra felllt, és a manéver soran harom kormanylapatja eltért. A karavannak a
Dunafddvari hid elétt, mar le kellett volna kotni uszalyait, barkait, mert az 1559,8 és
1559,7 fkm kozotti folydszakaszon a gazlomélység 20 dm-ben volt megadva. Annak
ellenére, hogy ezen a szakaszon a tolatmany atjutott, (nincs informacio, hogy
felsurolas nem volt-e a 20 dm-es gazldban) nem bizhatott a hajé parancsnoka abban,
hogy az adott karavannal biztonsagosan atjut a Dunaféldvari hid kérnyezetének nehéz
szakaszan.
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KOVETKEZTETESEK

Bar a tolatmannyal a géphajo hajézas szempontjabdl igen nehéz szakaszon hajozott,
de a bekovetkezett rendkivili hajézasi esemény vélhetéen a hajéparancsnok
figyelmetlenségének, tirelmetlenségének illetve tulzott mértékl kockazatvallalasanak
tudhatoé be. A Dunafdldvari hid és annak kérnyéke hajéfelakadas szempontjabdl igen
kritikus folydszakasznak szamit. A Mercur 201 ms. kapitanya, egyszerre harom terhelt
uszallyal és harom terhelt barkaval — kézel 6000 tonna témegl rakomannyal — prébalta
meg a hid alatt az athajozast, ami csak részben sikerult. A kapitany elmondasa szerint,
amikor a hid alatt athajoztak az aramlat a tolatmanyt igen er6sen a bal part felé
téritette. Annak érdekében, hogy a géphajé a hajouton belll tartsa a karavant,
maximalis gép és kormanyerdt hasznalt, aminek kovetkeztében — a hajovezetd
elmondasa szerint — a tolatmanyt rogzité kotelek négy helyen elszakadt, és a
tolatmany jobb oldalan az el6l 1év6é barka zatonyon felakadt. (Az, hogy a tolatmanyt
rogzitd kotelek szinte mindegyike elszakadjon a hirtelen nagy ellenkormanyzastdl,
nehezen hihetd el). Ha a hid alatt lehorgonyzott volna legalabb két barkat, akkor a
maradék uszoegységekkel, nagy valdszinlséggel problémamentesen sikerilt volna
athajoznia a meglehetédsen nehéz folydszakaszon. A Hydroinfo vonatkozé adatai
szerint 2006. december 11-re a gazlomélység a Dunafdldvari szakaszon 20-22 dm volt.
A barkdk merulési értékei 2.05 dm illetve 2,17 dm volt, azaz a kapitany tal nagy
kockazatot vallalt, amikor egyszerre 6 db ilyen nagy merllésl Uszoegységekkel
kisérelte meg az atkelést az adott folydszakaszon.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkeriilhetdk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.

MELLEKLETEK

Fényképfelvételek, vizallastabla

Budapest, 2009. jalius 7.

Wimmer Gabor Burda Pal
Vb vezetbje Vb tagja
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VARHATO VIiZALLAS ES ViZHOZAM

Készult: 2006. december 11.

Vizéllas (cm) Vizhozam (m’/s)
Alloméas Folyé 1 nap 2 nap 3 nap 4 nap 1 nap 2 nap 3 nap 4 nap
mulva mulva mulva Mdlva mulva mulva mulva mulva
Korneuburg Duna 230 1160
Pozsony- 170 1260
Dévény
Koméarom 104 1200
Nagymaros 27 30 1290 1320
Budapest 137 141 1290 1320
Dunaféldvar -87 -87 -86 1150 1150 1150
Paks 41 39 41 1230 1220 1230
Baja 161 160 160 161 1240 1240 1240 1240
Mohacs 184 184 184 184 1250 1250 1250 1250
GAZLOVISZONYOK A DUNAN
2006. december 11., a 07 6rakor mért vizallasok alapjan
Sor- Kezdete Vége Mélysége Széles- | Hossza | Helye Mély- Széles- | Hossza | Egyéb
szam sége sége sége
Fkm Fkm Dm m M kod dm m m kod
1 1808.0 1807.5 HU 100 500
2 1796.7 1794.8 22 110 1900
3 1792.1 1791.8 27 120 300
4 1735.5 1733.7 21 100 1800 PU 23 60 1800
5 1726.0 1724.7 25 130 1300
6 1722.3 1721.8 24 100 500 KO 26 50 500
7 1714.2 1713.9 24 100 300
8 1711.3 1710.7 23 80 600
9 1701.0 1700.0 25 100 1000
10 1698.9 1697.8 23 100 1100 ZU 24 50 1100
11 1694.2 1693.8 HU 120 400
12 1684.4 1684.2 HU 90 200
13 1680.4 1679.8 HU 80 600
14 1667.5 1666.8 25 100 700
15 1653.0 1651.8 26 100 1200
16 1638.4 1637.4 26 90 1000
17 1623.6 1622.6 HU 90 1000
18 1615.9 1615.1 26 100 800 ZU 28 50 800
19 1590.7 1590.1 26 80 600
20 1581.5 1580.5 26 110 1000
21| 1561.0| 1560.0 22 60 1000
22| 1559.8| 1559.7 20 140 100 BP 23 40 100
23 1558.5 1557.5 22 100 1000 ZU 23 60 1000
24 1555.8 1554.8 23 80 1000
25 1551.5 1551.4 HU 130 100
26 1530.5 1529.5 HU 150 1000
27 1522.0 1521.5 25 140 500 PU 27 100 500
28 1483.5 1482.5 HU 150 1000
29 1469.0 1468.0 HU 130 1000
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A toldhajo és a szétszakadt tolatmanya.

A bal part kozelében fennakadt uszaly.
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A haj6 kapitanyanak vazlata.
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