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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

TRANSPORTATION SAFETY
BUREAU

ZAROJELENTES

 2006-036-6 ,
RENDKIVULI HAJOZASI ESEMENY

Dunafoldvar, Duna 1560,7 fkm
2006. oktober 16.

Onjaré hajé barkakkal
A-12 601

A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a rendkivili hajézasi esemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a vizikdzlekedésrdl szold 2000. évi XLII. térvény,

a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetéseérél szolé 2001. évi XI. térvény,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

a sulyos vizikOzlekedési balesetek és rendkivili hajozasi események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl sz6l6 9/2006 (ll. 27) GKM rendelet,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas Aaltalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizikdzlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a rendkivili hajozasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koralmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat fliggetlen a kézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetbeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheté.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott dgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarédjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6épontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2008. december 9-én megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- Nemzeti Kdzlekedési Hatésag

- Vizlgyi és Kérnyezetvédelmi Kézponti lgazgatdsag
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM
IMO

KBSZ
Kbvt.

KHVM
ms.
NAVINFO
NKH
RSOE
SOLAS
Vb

VDR
VKKI

Gazdasagi és Kdzlekedési Minisztérium

International Maritime Organization
Nemzetk6zi Tengerészeti Szervezet
Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium
motoros

Hajézasi Segélykérd és Informaciés Rendszer

Nemzeti Kdzlekedési Hatésag

Radios Segélyhivé Orszagos Egyestilet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)
Vizsgalobizottsag

Voyage Data Recorder (Hajézasi Adatrégzité Rendszer)

Vizugyi és Kornyezetvédelmi Kozponti lgazgatosag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja rendkivili hajézasi esemény
gyartdja Teodor Hitzler hajogyar Németorszag
tipusa Onjaré hajé Hanseat ms.
lobogdja Ausztria

s lajstromjele A-12 601

Vizi jarmi —
gyari szama -
tulajdonosa Pannon-Cargo GmbH
lizembentartéja Pannon-Cargo GmbH
bérléje -

Eset napja és idépontja 2006. oktober 16. kb. 05 6ra
helye Dunafdldvar, Duna 1560,7 fkm

Eset kapcsan | elhunytak szama -
sulyos sériltek szama| -

Vizi jarmi rongalédasanak mértéke nem megallapithatd (nincs lathato sérilés)
Lajstromozé allam Ausztria

The Federal Ministry of Transport,
Innovation and Technology

Lajstromozé6 hatésag

Gyartast feliigyel6 hatésag WSA/SEA Regensburg

E_sgt he!y§2|ne alapjan illetékes KBSZ
kivizsgalé szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2006. oktdéber 16-an 06 6ra 29 perckor az illetékes
rendérhatdsag ugyeletese jelentette be.

A KBSZ lgyeletese
- 2006. oktéber 16-an 06 6ra 35 perckor jelentette a KBSZ ligyeletes vezet6jének.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ féigazgatdja a rendkivili hajézasi esemény vizsgalatara 2006. oktéber 16-an
az alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetdje Barnacz Istvan balesetvizsgald
tagja Wimmer Gabor balesetvizsgalo
tagja Pataki Ferenc baleseti helyszineld

Az eseményvizsgalat attekintése

- A Vb 2006. oktober 16-an helyszini vizsgalatot tartott.

- A helyszinen a személyzet tagjait meghallgatta, a hajo okmanyairdl masolatot
készitett.

- AVizi rendészet altal készitett helyszini jegyz6konyvet a Vb atvette.
Az eset rovid attekintése

Az Onjaré hajo 4 barkaval hegymenetben koézlekedett Constanta-Linz utvonalon 4
barkaval. A Dunaféldvari hidhoz két barkaval érkezett az 6njaré hajd, és a hidnyilason
tortént athajozas utan kb. 250 m-el a jobb oldali barka felakadt. A leszabaditasi
mandverek kovetkeztében a tolatmany megfordult, és a kdézépsd hidlabtél mintegy
100-150 m-re végleg fennakadt. Az NKH részleges hajozasi zarlatot rendelt el. A
volgymeneti hidnyilas hasznalatat ideiglenesen megtiltotta. Az 6njaré hajo tovabbi
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leszabaditasi kisérleteket tett, mely ismét eredménytelen maradt. Késébb a ,Tisza” ms.
és ezt kdvetden a ,Tuln” ms. segitségével folytak a leszabaditasi kisérletek, mely végul
is sikerrel jart. A leszabaditasi kisérletek soran a mederfenék vélhetéen atrendezésre
kerllt. A korabbi vizmélységi adatok nagy valoszinlséggel mar nem felelnek meg a
valésagnak. A Vb tébb biztonsagi ajanlas kiadasat is indokoltnak latta.
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1 TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa
A géphajé kapitdnyanak meghallgatasabdl megallapithatd, hogy a Hanseat ms.
onjard aruszallitd hajé hegymenetben haladt 6 f6 személyzettel, Constanta-Linz
utvonalon 4 db barkaval (SL 17005; SL 18009; SL 18010; SL 18027). A
Dunaféldvari hidhoz a hajé mar csak az SL 17005 és az SL 18027 sz. barkaval
érkezett. Az 18009 és a 18010 sz. barkakat mar korabban lekotottek a hid alatti
horgonyzdéhelyen.
A hidnyilason tértént athajozas utan, az 1560,7 fkm-nél, a hajéut kdzéprészén
felakadt a tolatmany. Az SL 17005 sz. barka a hid felett mintegy 250 m-rel akadt
fel. A leszabaditasi mandverek kézben a tolatmany megfordult, és mintegy 100-
150 m-re kdzelitette meg a k6zépsd hidpillér jobb oldalat. A Nemzeti Kézlekedési
Hatosag kénytelen volt elrendelni a volgymeneti hidnyilasra a hajézasi zarlatot, és
ideiglenesen a hegymeneti hidnyilas bonyolitotta le a teljes hajéforgalmat.
A hajé a felakadasat kévetéen megprobalt sajat er6bdl leszabadulni a zatonyrdl,
de ez tobb Orai kisérletezés utan sem jart sikerrel. A géphajét és az uszalyt a
szemeélyzet atvizsgalta, de |ékesedést, vizbetorést nem észlelt. Késébb a Tisza
ms. is segitett az 6njarénak a leszabaditasban, azonban ez is eredménytelen volt.
Masnap reggel folytattak a barka leszabaditasat egy ujabb hajé, a Tuln ms.
toléhajé megérkezése utan, mely végul is sikerrel jart.
1.2 Személyi sérulések
Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos - - -
Sulyos - - -
Konnyti - - -
Nem sériilt 6 - -
1.3 Az uszoélétesitmény sérulése
A helyszini szemle soran a vizi jarmiiveken a vizvonal felett sériilés nem volt
lathatd. Az érintett jarmlvek nem lékesedtek, kdrnyezetszennyezés nem tortént.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak a tudomasara, de
vélhetéen a vizi ut mederfenéken atrendez6dés tortént.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 A vizi jarmi parancsnoka
Kora, neme, nemzetisége 41 év, férfi, ukran
Képesités érvényessége LA”  kategoriaju  hajoskapitany
Szakmai Duna 0-2379 fkm. k6zott
képesitése | Egészségiligyi alkalmassag | 2007. junius 07.
Egyéb szakmai bizonyitvany | Radids vizsga, Radar vizsga
Behaitza Az adott hajon eltoltott ido -
i deej:jozas Utolsé 12 hénapban Szerzddés szerint
Utols6 30 napban Szerz6dés szerint
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1.5.2 Az uzemvezetd
Az eset szempontjabdl nincs jelent6sége, azért részletezése nem sziikséges.
1.5.3 A személyzet egyéb tagjai
Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, azért részletezése nem sziikséges.
1.6 Az uszoélétesitmény adatai ( Hanseat onjaré ms.)
Gyartas helye Regensburg
Gyartas éve 1974
Utols6 szemle helye, ideje nem ismert
Uzemképességi bizonyitvany
érvényességi ideje 2009. szeptember 08.
1.6.1 Az uszé létesitmény adatai (barka sz. 17005)
Gyartas helye Oswag Linz
Gyartas éve 1976
Utols6 szemle helye, ideje nem ismert
Kobozési bizonyitvany érvénessége 2013. majus 17.
Uzemképességi bizonyitvany
érvényességi ideje 2009. szeptember 01.
1.6.2 A hajotest adatai (Hanseat dnjaré ms.)
| Hajotest utolsoé viz alatti szemléje nem ismert |
1.6.3 A vizi jarmi fomotor (Hanseat 6njaré ms.) adatai
Gyartas éve 1973.
Gyartoé DEUTZ
Tipus RBV 8 M 545
Uzemidd 6ssz: nincs adat
. e Utolsé nagyjavitas o6ta nincs adat
Uzemido Utolsé karbantartas 6ta nincs adat
Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, azért részletezése nem sziikséges.
1.6.4 A meghibasodott berendezés adatai
Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, azért részletezése nem sziikséges.
1.6.5 A vizi jarmii terhelési adatai (Hanseat ms. onjaré hajé)
Ures témeg 372 456 kg
Uzemanyag témege nem ismert
Hasznalt iizemanyag Gazolaj siir(iség: 840 kg/m®
Rakomany tomege 864 560 kg
Osszesen nem ismert
Teljes vizkiszoritas 1237 016kg
Megengedett legnagyobb meriilés 2,5m
Meriilés a baleset idején 2,03m
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1.6.6 A vizi jarmi terhelési adatai (barka sz. 17005)

Ures témeg nem ismert
Rakomany témege 1172 690 kg
Osszesen nem ismert
Teljes vizkiszoritas nem ismert
Megengedett legnagyobb meriilés 2,7m
Meriilés a baleset idején 2,07 m

1.7 Meteorolégiai adatok

A rendkivili hajozasi esemény bekdvetkezésekor a terlleten az év és napszaknak
megfelel6 normal latasi viszonyok uralkodtak.

—  Hoémérséklet: 10 C°
— Vizallas: Dunafoldvarnal - 95 cm

— Gazlémélység: 22-23 dm

1.8 Navigaciés berendezések

A hajé radarberendezése és egyéb navigacios eszkdzei, berendezései
megfeleléen mikdodtek.

1.9 Osszekottetés

A kommunikacioés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésuk nem sziikséges.

1.10 Kikotoi adatok

A kikoté(k) paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

1.11  Adatrogziték

Az Uszolétesitményen adatrégzitd nem volt.

112 A roncsra vonatkozé6 adatok
A hajé a rendkivili hajozasi esemény soran lathatéan nem sérllt meg, ill.
amennyiben viz alatt mégis megsérult azt nem hoztak a Vb tudomasara.

1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagiigyi-orvosszakeértoi vizsgalat

Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdilt sor.

1.14 Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

115 A tulélés lehetbésége

A ,Tisza” ms. hajo az SL 18027 sz. barkat elvitte a helyszinrél, és a feljebb, kb. az
1562,5-0s fkm-nél lehorgonyozta, majd a felakadt SL 17005 sz. barkanak és az
Onjarénak segitett a leszabaditasban, ami aznap eredménytelen maradt. Masnap
KBSZ 9/18
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1.16

1.17

1.18

1.19

2,

3.

a ,Tuln” ms. nevii nagyobb teljesitményl tolohajoval sikerllt a leszabaditasi
mandvert végrehajtani. A rendkivili hajézasi esemény megelézésére akkor lett
volna nagyobb esély, ha a hajo elészér egy barkaval, a lehet6 legévatosabban
probalja meg a dunaféldvari hidat meghajozni, és utana dont a hajoé parancsnoka a
tovabbi mandverekrol.

Prébak és kisérletek
A Vb a vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytatott.
Erintett szervezetek jellemzése
Az esemény bekovetkezte utan a hajot Gzemeltet6 Pannon-Cargo GmbH
munkatarsai mindent szakszerlien és gyorsan megtettek annak érdekében, hogy a
hajézasi zarlat mihamarabb feloldhaté legyen.
Kiegészité adatok
A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabol egyéb korliiményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.
Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A Kkivizsgalas soran az altalanostdl eltérd modszerek alkalmazasa nem volt
szikséges.

ELEMZES

A vizsgalat eredmeényébdl, valamint a kapitanyi jelentésbdl megallapithatd, hogy a
hajo kora hajnalban radarral hegymenetben haladt, amikor az 6njaré jobb oldalara
felcsatolt SL 17005 sz. és az ez elé kotott SL 18027 sz. barka az 1560,7 fkm-nél
zatonyra felakadt.

A helyszini szemle soran a Vb megallapitotta, hogy a hajout jobb oldalan (nem
szélén) kdzlekedd tolatmany kozll egyértelmiien az SL 17005-6s sz. barka akadt fel,
ennek a barkanak a merilése 207 cm volt, nagyobb, mint a kdtelék masik tagjaé, az
SL 18027 sz. barkaé. Ez utébbi merllése 201 cm volt. A gazlomélység az adott
napra 22-23 dm-ben volt megadva. igy érthetd, hogy csak az SL 17005-6s sz. barka
akadt fel. A megadott gazldmélység magasabb értéke, a zOld Uszd melletti
gazldértéket adja meg.

Az uszalyok, barkak megengedett merllése a gazlédmélységgel 6sszefliggb
szabalyokat nem sértette meg, igy valészinlileg az esemény id6pontjat megel6zéen
kialakult homokpadra (lt fel az SL 17005 sz. barka.

KOVETKEZTETESEK

A rendkivlli hajézasi esemeény bekdvetkezésében a gazldmélység megadasanak
pontossaga fontos korllmény lehetett, mert a legmélyebben merilé barka merilése
és a megadott gazléomélység kozétt a még megengedett, de igen kicsi (3 cm-es)
kilonbség volt.

A géphajo kapitanya azt allitotta, hogy a barka elejéen mérték mérdléccel a
vizmélységet, és dvatosan haladtak felfelé. A hajovezetd elmondasa szerint a
felakadas koérnyezetében egyes helyeken hagyomanyos vizmérd léces méréssel
mértek 180 cm-es vizmelységet is. Azt hogy a kérdéses vizmélységet pontosan hol
meérték, azt mar utélag nem lehetett megallapitani.
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BIZTONSAGI AJANLAS

BA 2006-036-6_1. A Vb javasolja a VKKI-nak, hogy kezdeményezze és szorgalmazza
a mar tudomasunk szerint elkészilt telies magyar szakaszu hajézasi Duna térkép
elérhetbvé tételét a hajézas szamara.

BA 2006-036-6_2. A Vb javaslatara a VKKI kezdeményezze, hogy az elkészilt
térképek tartalmazzak az aktualis vizmélységek, gazldk, hajout szikiletek adatait is,
valamint a térképeket kelld slirliséggel frissitsék. Nevezzék meg ill. tegyenek javaslatot
arra a szervezetre, aki a térképek kozzétételéért és aktualizalasaért felel6s.

BA 2006-036-6_3. A Vb javasolja az NKH-nak, hogy adjon ki olyan szabalyzast, mely
szerint a felakadt hajok leszabaditasahoz az NKH altal meghatarozott idé utan, az NKH
engedélye legyen szikséges, mely elbirja az adott terllet specialitasainak megfelel6en
a leszabaditas mikéntjét, lehetdségiet, modszereit. (vontatéhajo, atrakas, stb).

BA 2006-036-6_4 A Vb javasolja az NKH-nak és a VKKI-nak, hogy a felakadasokkal
kapcsolatban a munkajukat hangoljak 6ssze, annak érdekében, hogy az esemény
bekovetkezése utan a hajoutban okozott karok megtéritése (teljes vagy részleges)
szabalyozva legyen. Szintén javasoljuk, hogy a szabalyzasban térjenek ki arra, hogy
milyen eljarast kell kbvetni a felakadas bekdvetkezése utan.

MELLEKLETEK
Fényképfelvételek

Budapest, 2009. marcius 4.

Barnacz Istvan Wimmer Gabor

Vb vezetbje Vb tagja

Pataki Ferenc

Baleseti helyszineld
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Abfahrts/Ankunfts rapport = 5 g
Pannon Cargo Schiffahrts- und Speditions GmbH., O L/ﬁ P

Regiposta utca 19/11/1 H-1052 Budapest

Schiff: Hanseat Tragfihigkeit 1237 KW: 994
Heimatort: Regensburg Registerstaat: Osterreich

Kapitan: S. Zayets ‘
Ankunfts/Abfahrts rapport: CC’VI S'Z[OL Lt'{GL - @e g Vo OZ/Q = ¢<—L n&
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GAZLOVISZONYOK
2006.10.16.
GAZLOVISZONYOK A DUNAN

Sorsz Kezdete Vége Mélysége Szélessége Hossza Helye Mélysége Szélessége Hossza Egyéb

Fkm Fkm dm m m kod dm m m kéd

1 1808.0 1807.5 HU 100 500 -

2 1800.4 1800.1 HU 100 300 -

3 1796.5 1794.8 18 110 1700 PU 23 50 1700
4 1792.1 1791.8 25 120 300 -

5 17911 1790.8 27 120 300 -

6 1764.3 1764.0 25 150 300 -

7 1757.1 1756.7 25 150 400 -

8 1740.2 1739.8 25 150 400 -

9 1735.5 (1733.7 18 100 1800 PU |20 60 1800
10 17324 1731.9 25 150 500 -

11 1726.0 1724.7 22 130 1300 -

12 1722.3 1721.8 |21 100 500 KO 23 50 500
13 1714.2 1713.9 21 100 300 -

14 1711.3 1710.7 20 100 600 -

15 1701.0 1700.0 23 100 1000 -

16 1698.9 1697.8 21 100 1100 ZU |22 50 1100
17 1694.2 1693.8 HU 120 400 -

18 1684.4 1684.2 HU 90 200 -

19 1680.4 1679.8 HU 80 600 -

20 1675.5 1675.3 HU 90 200 -

21 1667.5 1666.8 23 100 700 -

22 1653.0 1651.8 24 100 1200 -

23 1638.4 1637.4 24 90 1000 -

24 1623.6 1622.6 HU 90 1000 -

25 1618.5 (1617.8 27 110 700 -

26 1615.9 1615.1 24 100 800 ZU |26 50 800
27 1590.7 1590.1 24 80 600 -

28 1581.5 1580.5 24 110 1000 -

29 1561.0 1560.0 22 80 1000 ZU 23 60 1000
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31
32
33
34
35
36
37
38
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1559.8 1559.7 19 140 100 BP 22 40
1558.5 1557.5 21 100 1000 ZU 22 60
1555.8 1554.8 22 80 1000 -

1551.5 1551.4 HU 130 100 -

1530.5 1529.5 HU 150 1000 -

1522.0 1521.5 24 140 500 PU 26 100
1512.5 1511.8 27 160 700 -

1483.5 1482.5 HU 150 1000 -

1469.0 1468.0 HU 130 1000 -

100
1000

500

A koédok jelentése:

HU - Hajoutszikilet HV - hajovontak talalkozasa tilos
ET - éjszakai hajozas tilos PU - piros Uuszé mellett

ZU - z6ld usz6 mellett KO - k6zépen

BP - balpart mellett JP - jobbpart mellet

KBSZ
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Allomas koéd: 442029 Vizallas 06 GMT 15. oldal
Allomads név: DUNAFOLDVAR [cm] mért
Folyé név: DUNA Listé4zéds: 2006-Dec-31 10:44:29 év: 2006.
NAP JAN FEB MAR APR  MAJ JUN JuL AUG SZE OKT NOV DEC

1 -64 -108 3 540 366 351 167 -54 20 -71 =125 -87
2 -68 -114 -13 596 401 372 209 -33 74 -73 =100 -90
3 -77 -118 -29 634 416 393 242 -35 131 -81 -86 -86
4 -70 -114 -42 663 405 400 215 -34 138 -91 -86 -87
5 -27 -111 -45 684 387 414 181 -30 104 -91 -95 -95
[ 12 -109 -47 690 369 450 149 1 71 -94 -92 =100
7 10 -112 -51 684 344 476 118 70 42 -84 -95 -106
8 8 -114 -47 665 323 472 97 108 19 -50 -95 =105
9 6 -121 -38 637 302 430 84 175 11 -19 -64 -96
10 -9 -118 -42 598 277 376 86 304 0 -30 -37 -89
11 -23 =101 -45 543 252 327 96 387 8 -60 -32 -86
12 -51 -91 12 476 235 278 88 418 9 -75 -44 -88
13 -66 -91 136 438 218 235 87 370 -14 -79 -33 -84
14 -67 -99 198 421 196 211 72 288 -30 -81 -29 -76
15 -66 -106 218 399 175 187 62 224 -42 -85 ) =72
16 -72 -114 192 383 153 172 63 182 -52 -95 41 -76
17 -76 -121 138 362 149 178 39 153 -52 -106 74 -84
18 -78 =112 86 361 163 176 12 127 -55 =109 101 -93
19 -92 =100 53 363 169 168 -7 100 -61 -110 70 =100
20 -96 -9 32 374 192 165 -16 65 -69 -118 33 -99
21 -87 46 24 376 228 164 -22 42 -72 =120 7 =103
22 -86 65 10 367 273 167 -27 30 -7 =107 -17 =102
23 -78 75 9 345 293 178 -32 13 45 -110 -36 -99
24 -74 100 52 326 288 186 -37 7 32 -114 -50 -100
25 -90 113 108 309 265 191 -40 -1 6o -117 -43 =106
26 -102 99 146 304 239 213 -48 5 -26 =124 -27 =116
27 -114 65 155 293 209 194 -55 10 -48 -133 -29 -127
28 -110 25 201 294 179 166 -54 32 -64 -131 -44 -130
29 -109 320 308 173 148 -51 30 -74 =120 -56 -134
30 -103 411 330 243 147 -51 10 -75 -119 -73 -136
31 -102 478 310 -56 -1 =127 -136
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