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BUREAU

ZAROJELENTES

, . 2006-023-6
SULYOS VizIKOZLEKEDESI BALESET

Uszdéd, Duna 1525 fkm
2006. szeptember 07.

horgaszcsénak
nyilvantartasba vételre nem kotelezett

A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a rendkivlli hajozasi esemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.

KBSZ



2006-023-6

Jelen vizsgalatot

- avizikbzlekedésrél sz6l6 2000. évi XLII. térvény,

- aLondonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetéseérél szolé 2001. évi XI. térvény,

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- asulyos vizikozlekedési balesetek és rendkivili hajozasi események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl sz616 9/2006 (ll. 27) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas Aaltalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizikézlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a rendkivili hajozasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koralmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés kotelez6 erbével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheté.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott dgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zarédjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.

Mivel a zaréjelentés-tervezettel kapcsolatban a hivatkozott térvényben meghatarozott
hataridén beldl irasbeli észrevétel nem érkezett, ezért jelen zardjelentés a tervezet
tartalmat valtoztatas nélkal kozli.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KHVM
GKM

IMO

KBSZ

Kbvt.

ms.
NAVINFO
NKH
RSOE
SOLAS
Vb

VDR

Kozlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
International Maritime Organization

Nemzetkdzi Tengerészeti Szervezet
Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005.évi CLXXXIV.térvény

motoros hajé

Hajozasi Segélykérd és Informacios Rendszer
Nemzeti Kdzlekedési Hatésag

Radids Segélyhivd Orszagos Egyesilet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a Tengeren)
Vizsgalobizottsag

Voyage Data Recorder (Hajézasi Adatrégzité Rendszer)
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

sulyos vizikdzlekedési baleset

szama

gyartdja nincs adat
ti nyilvantartasba vételre nem kotelezett
ipusa . 1
horgaszcsonak
lobogoja nincs
Vizi jarmii lajstromjele nincs
gyari szama nincs
tulajdonosa az elhunyt
lizembentartéja az elhunyt
bérldje nincs
Eset napja és idoépontja 2006. szeptember 7. 20:00 LT
helye Uszdd, a Duna1525 fkm
Eset kapcséan el'hunytal'( ﬁzéma 1f6
sulyos sériiltek 0

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke

a vizijarm{ nem sérlt meg

Lajstromozé allam

Lajstromozé hatdsag

Gyartast feliigyel6 hatésag

Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgal6 szervezet

KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2006. szeptember 8-an 13:00-kor az illetékes rendér-

hatdsag lgyeletese jelentette be.
A KBSZ ligyeletese

- 2006. szeptember 8-an 13 6ra 10 perckor jelentette a KBSZ ligyeletes vezetdjének,

majd

- 2006. szeptember 8-an 13 ora 20 perckor tajékoztatta az NKH Ugyeletesét.

Vizsgalébizottsaqg

A KBSZ féigazgatdja a sulyos vizikdzlekedési baleset vizsgalatara 2006. szeptember
8-an az alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetbje  Barnacz Istvan
tagja Wimmer Gabor

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb a helyszinen vizsgalatot tartott, és felhasznalta a rendérség helyszini vizsgalatanak

jegyzdkonyveit, valamint az eseménnyel kapcsolatos iratokban régzitett tényeket,

tanuvallomasokat.

balesetvizsgalo
balesetvizsgald
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1.
1.1

1.2

1.3

1.4

1.5
1.5.1

1.6
1.6.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

A nyilvantartasba vételre nem kotelezett horgaszcsénak 2006. szeptember 7-én
19:50 6rakor, Uszdd koézségnél, a Duna 1525 fkm-nél, halaszat céljabdl indult el a
csonak vezetbjével és segitdjével. A motorcsénak hegymenetben haladt. A bal
parttél kb.15 m-re. 600-700 méter megtétele utan, egy szintén hegymenetben
haladé tolohajo altal keltett hullamok hatasara a csonak annyira megbillent, hogy a
vezetbje kiesett a vizi jarmibdl, és a Dunaban elmertilt.

A csonak utasa miutan tébbé nem latta a csénakbdl kiesett személyt, a
csonakmotort nagy nehezen leallitotta, és kievezett a partra. Ezt kbvetéen bement
a faluba, és megkérte a legelsé hazban laké személyt, hogy értesitsék a
rendérséget a torténtekrol.

Személyi sérulések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 1 0 0
Sulyos 0 0 0
Kisebb 0 0 0
Semmilyen 0 1 0

Az uszoélétesitmény sérulése
A sulyos vizikozlekedési baleset soran a nyilvantartasba vételre nem kotelezett
motoros halaszcsoénak nem sérilt meg.

Egyéb kar

Egyéb kar a sulyos vizikdzlekedési baleset soran sem a hajoutban, sem a parti
mitargyakban nem keletkezett, ill. egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek
nem hoztak a tudomasara.

A személyzet adatai

A vizi jarmii vezetdje

Kora, neme 73 év, férfi

Allampolgarsaga magyar

Jogositasa az adott kategoériara nem sziikséges
Egészséglgyi alkalmassag az adott kategoriara nem sziikséges
érvényessége

Képesitései az adott kategoriara nem szikseéges

Az uszoélétesitmény adatai
A hajotest

A csonak fabdl készilt, 5,3 m hosszu és 1,25 m széles, oldalmagassaga 0,45 m. A
benne 1évék elhelyezkedésére két feny6fabol készilt Ulésdeszka all
rendelkezésre. A vizi jarmi kival katranyozott, belll natdr szini. A csénak jobb
oldalan, két helyen gumiboritas van felszegezve a vizszivargas megakadalyozasa
céljabdl. A csonak kilsé oldalan, tébb helyen lemezboritas lathatd, ami a csonak
meger@sitését szolgalta. A csénak deszkai korhadtak, de allapota ellenére
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1.6.2

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

hajézasra alkalmas allapotban volt. A szemle soran a balesetbdl szarmazo
sérllést a bizottsag nem észlelt rajta.
A vizi jarmi meghajté berendezése

A fartlikor kdzepén talalhaté egy Tomos tipusu 3,6 KW teljesitményl csénakmotor.

Meteorolégiai adatok
A sulyos vizikdzlekedési baleset bekdvetkezésekor a helyszinen szlrkileti latasi
viszonyok uralkodtak, de kod, para nem csokkentette a lathatosagot.

Kikotoi adatok

A sulyos vizikdzlekedési baleset nem kikdtében tértént.

Az orvosi vizsgalatok adatai

Igazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat

Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra sor kerllt. A szakértdi vizsgalat a
bekdvetkezett halal okaként a vizbefulladast jeldlte meg.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet6sége

A csobnak vezetdje (a vizbe esett személy) mentdmellényt nem viselt, igy a
hullamzoé folyévizben a tulélési esélyei a minimalis ala csdkkentek. A tarsa,
felkészlletlensége, hozza nem értése miatt, semmilyen segitséget sem tudott
részére nyujtani (hisz a csonakmotor ledllitasara és a partra evezésre is hosszabb
id6t kellett forditania).

A hajoézasi technolégiai folyamatok elemzése

A ,kis vizes” id6szakban, egy tolohajo altal keltett hullamok hatasara, a
hullamzasra nem megfelel§ iranyba allitott vizi jarmi megbillent, vezetdje
elvesztette az egyensulyat, a vizbe esett és elmerllt, majd a viz elsodorta. Tarsa
nem tudott neki segitséget nyujtani, mivel nem ismerte a csénak kezelését, abban
semmilyen gyakorlattal nem rendelkezett.

A kotelezéen el6irt mentémellényeket nem viselték, nem is volt naluk (habar volt
nekik), azokat otthon hagytak.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran probakat és kisérleteket a Vb nem folytatott, arra nem volt
szukség a véleményalkotashoz.

Kiegészité adatok

A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak a tudomasara.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A vizsgalat soran az altalanostol eltér6 moédszerek alkalmazasara nem volt
szukseég.
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ELEMZES

A motorcsénak vezetbje idés ember volt, aki kedvtelésbdl halaszattal foglalkozott.
Nagy rutinnal rendelkezett, hiszen szinte naponta ,kifutott” a Dunara, ezzel a csénakkal
halaszat céljabol.

A halaszatra - a nyilvantartasba vételre nem kotelezett csonakjaval - magaval vitte
egyik ismer6sét, aki nem ismerte vizikdzlekedési szabalyokat, a csénak kezelését,
vezetését, abban semmilyen gyakorlattal, jartassaggal nem rendelkezett. Uszni nem
tudott és nem ismerte a vizbdl mentés szabalyait.

A mentémellényt nem viseltek, azt nem is vittek magukkal.

A kis vizes” id8szakban, egy toléhajé altal keltett hullamok hatasara, a hullamzasra
nem megfeleld iranyba allitott vizijarml megbillent, a vezetbje elvesztette az
egyensulyat és a vizbe esett, majd elmerilt és a viz elsodorta.

Tarsa nem tudott neki semmilyen segitséget nyujtani, mivel ahhoz semmilyen
ismerete, jartassaga nem volt. A sajat életét is csak korilményesen sikerUlt
megmentenie.

KOVETKEZTETESEK

A sulyos vizikdzlekedési baleset bekdvetkezte a vizsgalat alapjan a csoénak
vezetbjének a figyelmetlenségére és szakszer(itlen hajozasi tevékenységére vezethetd
vissza.

A balesetet, az 6ket megel6z6 toldhajé altal keltett hullamok okoztak, de erre egy olyan
rutinos személynek, aki nap, mint nap a Dunan kézlekedik fel kellett, hogy legyen
készillve.

Ha, a tolohajo altal keltett hullamokra mer6legesen, vagy kozel merélegesen szembdl
haladt volna a csdnak vezetdje, és csdkkentette volna a motor teljesitményét, akkor ez
a sulyos vizikdzlekedési baleset nagy valoszinlséggel elkerilheté lett volna. A vezet6
a lehet6 legrosszabb mddszert valasztotta akkor, amikor a part felé fordult a hullamzas
észlelésekor, mert igy a csénak hatulrdl kapta a hajo altal keltett - a tanu elmondasa
szerint - legalabb 1m magas hullamokat, igy az egyensulyat vesztve kiesett a vizi
jarmabdl.

Bar a vizi jarmi vezetOje rendelkezett a kotelezben el6irt mentémellényekkel, de
azokat nem vitték magukkal, pedig annak viselése nagy valdszinliséggel ndvelte volna
a tulélés lehet6ségét.

BIZTONSAGI AJANLASOK

A hatélyos jogszabalyok, vonatkozé rendelkezések, és a kialakult haj6ézasi gyakorlat
betartasaval az ilyen balesetek nem koévetkeznek be, azok elkerilhetok, ezért
biztonsagi ajanlas kiadasara nincs szlikség.

Budapest, 2009. marcius ,, »

Barnacz Istvan Wimmer Gabor
Vb vezetbje Vb tagja
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