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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

TRANSPORTATION SAFETY
BUREAU

ZAROJELENTES

, 2006-014-6 szamu
SULYOS ViZIKOZLEKEDESI BALESET

Taristvandi, Malom-obol
2006. julius 03. 10. 6ra 55 perc

kedvtelési célu evezds vizijarmii
(facsoénak)

A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a rendkivili hajézasi esemény okanak,
kérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen

formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot
- avizikdzlekedésrél szolé 2000. évi XLII. térvény,

- aLondonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdonyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél szold 2001. évi XI. térvény,

- alégi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos Vvizikdzlekedési balesetek és rendkivili hajozasi események
vizsgalatanak részletes szabalyairdl sz6l6 9/2006 (Il. 27) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hidnyaban a kbzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szol6 2004. évi CXL. toérvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizikozlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a rendkivili hajézasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
kordimeények kozott kozlekedési balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erbével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zarédjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele ceéljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

HSZ Hajozasi Szabalyzat a 39/2003. (VI. 13.) GKM rendelet melléklete

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbwt. A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. térvény

Ket. a kozigazgatasi hatosagi eljaras és szolgaltatas altalanos
szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. térvény

KHVM Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium

Vb Vizsgalobizottsag

KBSZ 3/17



2006-014-6

AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja sulyos vizik6zlekedési baleset

gyartéja nincs adat

. nyilvantartasba vételre nem kotelezett

tipusa .

csonak

lobogéja nincs
Vizi jarmii lajstromjele nincs

gyari szama nincs

tulajdonosa egy helyi lakos

lizembentartéja egy helyi lakos

bérléje az elhunyt
Eset napja és idépontja 2"006. 07. 03. 10. d6ra 55 perc

helye Oreg-Tur folyd, Turistvandi, Malom-6bél
Eset kapcsén el’hunytaI’( fzéma 26

sulyos sériiltek )

szama
Vizi jarmd rongalodasanak merteke Zoczr:clﬁar]]se;kban sérllés nem keletkezett
Lajstromozé allam nyilvantartasba vételre nem koételezett
Lajstromozé hatésag -
Gyartast feliigyel6 hatésag -
Eset helyszine alapjan illetékes KBSZ

kivizsgal6 szervezet

Bejelentés, értesitések

Az esetet a KBSZ megkeresésére 2006. 07. hénap 12.-én 14 6ra 20 perckor az
illetékes rendérhatdsag jelentette.

Vizsgalébizottsaq
A KBSZ féigazgatodja a sulyos vizikdzlekedési baleset szakmai vizsgalatra 2006. 09
hénap 02-én az alabbi vizsgalébizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezet6je: Barnacz Istvan  balesetvizsgald
Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb a helyszinen utdlagosan szemlét tartott, megvizsgalta a baleset helyszinét, a
vizijarmivet, annak tartozékait. Erdemi informéaciéval rendelkezé személyeket
hallgatott meg. Felhasznalta a rend6rség helyszini vizsgalatanak jegyz6konyveit,
valamint az eseménnyel kapcsolatos iratokban rogzitett tényeket, tanuvallomasokat.

Jelen zardjelentés a helyszin megtekintése, a meghallgatasok, és az illetékes renddri
szerv altal lefolytatott buntetéeljaras keretében keletkezett és beszerzett
dokumentumok kiértékelése alapjan készlilt.
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1.
1.1

1.2

1.3

1.4

1.5
1.5.1

Ténybeli informacidk

Az Uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

Harom fiatalember 2006. julius 3.-an 10.30 6ra korl Turistvandiban az Oreg-Tur
folydn csonakazott és flird6zott.

Egy koélcsonvett csonakkal kb. egy 6rai csénakazas és furdézés utan érkeztek a
malom elétti 6bdl folyas irany szerinti jobb partjahoz. Ott ugy dontéttek, hogy
befejezik a csonakazast, ezért elindultak a tul partra, a zsilipre meréleges
Jlegkdzelebbi” utiranyt valasztva.

A haladasuk soran, a csonak folyamatosan telt vizzel, majd ,zubogdhoz” érve,
attél kb. 4-5 m-re hirtelen balra megbillent, az orra emelkedni kezdett, az oldalan
atcsapott a viz és megtelt.

Az 1-es sz. személy kiugrott jobb oldalra, az ugras utan azonnal elmerult a vizben
és eltlint. A 2-es sz. személy baloldalra ugrott, majd megprébalt a part felé uszni,
mivel rendkivul rosszul Uszott, par mozdulat utan visszafordult a csénak felé, de
attél kb. 2-3 m-re elmerllt és 6 is eltlint. A harmadik személy féloldalasan a vizbe
esett, kapalozni kezdett és segitségért kiabalt, kézben a csénak elmerilt, majd
fejjel lefele fordulva a viz felszinére emelkedett, amibe megkapaszkodott.

A segélykialtasaikra, mentésiikre érkez6k egyike, kiabalt a vizben 1évének, hogy
prébaljon a csénakra felmaszni, amit O nem tudott megtenni, igy annak oldaléba
kapaszkodott, majd a csonak magatol eredeti uszasi helyzetébe fordult. Az
érkez6k szoébeli utasitasokkal és tevéleges segitséggel a malom talpazatdhoz
iranyitottak, ahol a kis vizben, a kerék melletti erkélynél kisegitették a vizbdl.
Kdzben sajat csonakjukkal, valamint uszva, tébbszori merlléssel keresték a két
eltiint személyt, ami nem vezetett eredményre. A két eltlint fiatalember holttestét
a kdzben értesitett tlizoltdsag buvarai késébb emelték ki.

Személyi sérulések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek

Halalos - - 2

Sulyos - - -

Konnyii - - -

Nem sériilt - - 1

Az uszoélétesitmény sérilése
A vizijarmilben sérilés, karosodas nem keletkezett.
Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
A személyzet adatai

A csoénak vezetdje

A csonaknak vezetéje nem volt, az nem kertilt kijelolésre, (annak ellenére, hogy a
vonatkozd szabalyozasok azt egyértelmiien el8irjak). A csénakot a benne Ul6k
megegyezeés alapjan, ad hoc jelleggel iranyitottak és ,hajtottak”.
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1.5.2 A csénak utasai
1-es sz. személy 18 éves (60-65 kg)
2-es sz. személy 17 éves (90-100 kg)
3-as sz. személy 16 éves (67 kg)
Az utasok egyike sem rendelkezett semmilyen hajozasi képesitéssel,
vizikdzlekedeési ismeretekkel, evezeési jartassaggal, gyakorlati tapasztalatokkal.
1.5.3 Az esemény egyéb érintett tagjai
A csonak tulajdonosa 51 éves helyi lakos. Hajozasi képesitéssel, vizikozlekedési
ismeretekkel nem rendelkezett. Gyakorlati jartassaggal rendelkezett, amit a
csonak hasznalata soran szerzett. A csoOnakot els6sorban sajat hasznalatra
készitette, de alkalmanként, igény esetén azt kdlcsdnadta.
1.6 Az uszoélétesitmény adatai
Gyartas éve: 2004.
Gyartdja: sajat gyartasu
Tipusa: egyedi épitésl facsonak
Uzemképességi bizonyitvany | nyilvantartasba vetelre nem  kotelezett
érvényességi ideje csonak
1.6.1 A hajétest adatai
Hossza: 3,92 m
Szélessége: 1,06 m
Oldalmagassaga: 0,44 m
Anyaga fa
Hajotest utolsé viz alatti | Szemlére nem kotelezett
szemléje
A csb6nak kedvtelési célu
evezls vizijarma,
meghajté berendezés
(motor, vitorla) nincs rajta.
A csonak, annak
kivitelezése, épitése,
gyartasi kérilményei
hazilagos jellegliek, de a
szukséges felkészités
(,bedagasztas”) utan
megfelel az ilyen
technologiaval épitett
csonakok jogi
szabalyozasainak,
biztonsagi elbirasainak.
A csonakot a tulajdonosa sajat hasznalatra egyik baratjaval készitette.
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1.6.2

1.6.3

A csonakot 2005
szeptemberében szallitotta
el a vizrél, majd a téli
tarolas elétt azt
karbantartva lekezelte és
ugy tarolta.

2006. junius 30-an a
délutani orakban helyezte
ismételten vizre és kezdte el
a ,bedagasztasat’, ami a
baleset bekdvetkezéseéig
csak részben tortént meg.

A baleset bekdvetkezéséig a csonak folyamatosan ,dagasztas” alatt allt, de ennek
ellenére egy esetben a tulajdonos rokonai problémamentesen hasznaltak.

A felhasznalt anyagok
megfeleléek, sérilés nem
talalhaté rajta. A csonakot
ugynevezett "dagado”
technolégiaval (a dagaddé
technolégia a fa épitmények
épités utani, folyadék
hatasara bekdvetkez6
térfogat névekedése)
épitették, igy a
vizikdzlekedésre akkor
alkalmas, ha (ahogy ez
szokas és gyakorlat az ilyen
épitésli csonakoknal) hasznalat el6tt kelléen bedagasztjak, ami a baleset
bekdvetkezésének idépontjaig folyamatban volt.

A vizi jarmi fomotor(ok) adatai

A vizijarmi evezds csonak volt, igy a motor részletezése nem szikséges.

A meghibasodott berendezés adatai

A vizsgalt csonak az esemény
bekovetkezésekor csak
korlatozottan volt hasznalhato,
mivel még nem  toltott

elegend6 idot vizzel : , a1 ‘
elléképpen bedagadva. w7
palankok illeszkedésénél _
kilénb6zé nagysagu hézagok ' g B =
voltak.

A hézagok mérete kiszaradt allapotban valtozé 1-3mm kozotti.

Hasznalata soran - az illesztési hianyossagok miatt - terhelés figgvényében a viz
folyamatosan folyt, szivargott bele. A csoénakba kertild viz folyamatos merésével
€s a csbénak egyenletes terhelésével biztonsagosan hasznalhato lett volna.

A fenti mliszaki hianyossag mellett (az ilyen vizijarmlvekre a HSZ. altal eldirt) a
kotelezd felszerelésekbdl hianyzott:

KBSZ
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- mentdmellény (a csdnakban tartdozkodo kiskoruak és uszni nem tudo felnéttek
egyuttes szamanak megfeleléen, de legalabb 1 db),

- horgony (1 db, a csénak horgony nélkuli tomegének legalabb 5%-aval
egyenl6 tdmegl horgony (a horgony a mederhez térténd ideiglenes rogzitésre
alkalmas, mas szamara veszélytelen kialakitasu eszkdzzel, targgyal
helyettesithetd),

- legalabb 1 liter Grméretl vizmerd eszkdz (1 db, helyette egy vizesvodor),

- fehér kézi villamos jelz6lampa tartalékizzéval és tartalék elemmel (1db)

- a csonak Uzemben tartdjanak nevét és lakcimét (telephelyét) tartalimazé - a
csonaktesten tartosan rogzitett — tabla.

1.6.4 A vizijarmi terhelési adatai

Ures témeg 118 kg

Uzemanyag tomege motorral nem rendelkezett.
Rakomany témege (utasok tomege) 232 kg
Befogadoképesség 4 f6

Osszesen 350 kg

Teljes vizkiszoritas -

Megengedett legnagyobb meriilés 0,19 m

Merilés a baleset idején folyamatosan novekvé

Tekintettel arra, hogy a csénak épitésénél fogva az orra felé keskenyed6 és
felfelé ivel6 kiképzeésUl, a felhajtéerd vizkiszoritasanak sulypontja a felezévonal
mogé esik. Ezért a benne elhelyezkedd személyeknek Ugyelni kell arra, hogy
vizszintesre, vagy inkabb kissé hatra legyen terhelve a megfeleld és biztonsagos
haladashoz.

A csbnakazas els6 fazisaban a 2-es sz.
személy ilt a csénak hatuljaban. O
evezett és kormanyozott. Az el6tte levd
padon (It az 1-es sz. személy, az
orrpadon a 3-as sz. személy
tartozkodott. A 2-es sz. személy
evezését az 1-es sz. személy és 3-as
sz. személy felvaltva segitették. Ezzel
az utas elhelyezkedéssel - a
csonakban 1évé viz és sajat, valamint a
benne Ul6 személyek sulyaval terhelten is — megfelelé biztonsagi tavolsag
betartasaval tudott haladni, mivel enyhén farnehézre volt terhelve.

) fr
f il

A firdés utan a csonak utasai helyet (EARRHTNTRN I R
cseréltek. A 3-as sz. személy (lt a ;
csonak hatuljgban az . és Il. pad
kozott, a fenéken, a 2-es sz. személy
Ult a ll. padon és az 1-es sz. személy a
Il. padon. A megvaltozott
elhelyezkedéssel a csonak addigi
szabalyos terhelése farnehézrol,
el6reterhelt orrnehézzé valt.

A baleset masodik Utemében a 2-es sz. személy és az 1-es sz. személy eveztek.
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1.7

1.8

1.9

1.10

A csbénakazas végeén ki akartak kétni s ekdzben a ,zubogbéhoz” kdzeledtek, de a
megvaltozott terhelés miatti erbteljesebb vizbefolyas kévetkeztében a csénak
nehezen iranyithatéva valt. Ekkor mar csak a 2-es sz. személy egyedul folytatta
az evezest a csdnak bal oldalardl, igy értek zubogo elétti tertlethez.

A folyamatosan vizzel megteld, helytelen sulyelosztasu csénak merilése akkorra,
olyan szintet ért el, hogy a biztonsagi tavolsaga mar nem volt megfelelé.

A nem megfeleld biztonsagi tavolsagu csonak szabalytalan evezése (a kdzépséd
padon llve, balra evezve) a csonak sulypontjat a kereszttengelyétél elére és a
hosszanti tengelyétél balra billegtetve hullamoztatta. A ,zubogobdl” kifolyd viznél
meglévl vizszintklldonbség miatt itt a viz erételjesebb intenzitassal folyt, ezért a
csonakba az addigiaknal nagyobb mennyiségi viz aramlott be. A folyamatosan
megtelé csonak végezetll olyan mennyiségl vizzel telt meg, hogy a biztonsagi
tavolsaga teljesen megszlnt, majd felborult és elmertdilt.

Meteoroldgiai és hidrolégiai adatok
A baleset id6pontjaban természetes nyari napsutés, normal fényviszonyok voltak.

Az id6jarasi korilmények és a fényviszonyok az esemény lefolyasara nem voltak
hatassal, ezért részletezésiik nem sziikséges.

Navigaciés berendezések

Az uszolétesitmény nem rendelkezett navigaciés berendezésekkel. Azok hianya
az esemeény lefolyasara nem volt hatassal, ezért részletezésiik nem sziikséges.

Osszekottetés

Az Uszolétesitmény nem rendelkezik kommunikaciés berendezésekkel. Azok
hianya az esemény lefolydsara nem volt hatassal, ezért részletezésiik nem
szikséges.

A viziut leirasa

Az Oreg-tur folyd a Turistvandi
Malomnal alapvetéen lassu folyasu,
szinte alléviz jellegli. Rendkivul
kedvelt az evez4sOk és turazok,

valamint a helyi és kornyékbéli
lakosok kérében.

A zsilip moégoétt, a malom alatti
tertleten Oblozette szélesedik,
amelyben az atlagos vizmélység 0,5 -
1,5 méter.

KBSZ
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1.11

1.12

1.13

1.14

A viz sodrasa a zsilip kifolyojanal egy
kb. 10-15 m hosszusagu, 6-8 m
szélessegl, 5-6 m mélységli ,kutat’
vajt.

A zsilip (zubog0) hasznalata soran — a malom mikédésekor harom zsilipnyilason
aramlo viz, — a kutban és annak kozvetlen kérnyezetében 6rvényld, visszaforgd,
rendellenes vizmozgas van. A kifolyd viz akar 10-15 centiméteres
szintkulonbséggel is aramlik.

1
I\ T

A baleset id6pontjaban egy kifoly6 Gzemelt.

A rendkivul veszélyes vizteruletre, aramlasi rendellenességre sem a parton, sem
a vizen semmilyen figyelmeztetd jelzés nincs elhelyezve. Annak ellenére, hogy
korabban ezen a helyen mar tortént vizbefulladas, a mentés végrehajtasara
semmilyen technikai eszk0z nincs rendszeresitve és nem all rendelkezésre.

Adatrogziték

Az uszolétesitményen adatrégzitd nem volt.

A roncsra vonatkozo adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

Igazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalat

Igazsagugyi-orvosszakertdi vizsgalatra sor kertlt. A szakért6i vizsgalat mindkét
elhunyt esetében a bekdvetkezett halal okaként, vizbefulladast jelolt meg.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.
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1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

A tulélés lehetosége

A balesetben résztvevék egyike sem viselt menté mellényt. Uszni nem tudtak. Az
Uszni nem tudasuk ellenére a mentdmellény viselése az életiket megmenthette
volna.

Ha megfelel6 vizikdzlekedési ismerettel és jartassaggal rendelkeztek volna, akkor
tisztaban lettek volna vele és feltudtak volna mérni, hogy az elslillyedé facsénakot
nem szabad elhagyni, mert az a sillyedés utan is a viz felszinén marad amibe
kapaszkodva meg lehet varni a segitséget.

A segélykialtasokra a parton kdzelben tartézkodo és a mentésiikre érkezé egyik
fiatalember, szavakkal iranyitotta a vizben Iévét, hogy prébaljon a csénakra
felmaszni, amit O sikeresen meg is tett. Az érkez6 fiatalember utasitasokkal és
tevbleges segitséggel a malom talpazatdhoz segitette, ahol a kis vizben a kerék
melletti erkélynél ki tudott menni a vizbél.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran prébakat és kisérleteket a Vb nem végeztetett, felhasznalta a
blntetSeljarasban igénybevételre kerllt hajozasi miszaki szakértéi véleményben
leirt kisérlet eredményeit.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzdi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szikséges.

Kiegészitdé adatok

A Vb-nek az 1.1-1.17 pontokban szerepl§, a témahoz tartoz6 informacidkon kivil
érdemi adatot nem hoztak tudomasara.

A Vb a fenti tényadatokon kivil kovetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb korulményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

A Vb a fenti tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A Kivizsgalas soran az Aaltalanostol eltér6 modszerek alkalmazasa nem volt
szikséges.
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Elemzés

A szakmai vizsgalat megallapitotta, hogy a vizsgalt csdénak az esemény
bekovetkezésekor hajozasra csak korlatozottan volt alkalmas, mivel kilénb6z6
nagysagu hézagok voltak benne. A csdnak, valamint az azt hasznalok a koételezéen
el6irt (a biztonsagos hajozast megteremtd) felszerelésekbdl szinte semmivel sem
rendelkeztek.

Ebbél addoddan nem jelbltek ki vezetdt, igy ad hoc jelleggel, otletszerlien, minden
felkészlltséget, tervszerliséget nélkilézve, spontan hataroztak el mit fognak tenni,
hogyan fognak hajozni. Ezért fordulhatott el6, hogy nem forditottak kell6 figyelmet a
csonakban az aranyos elhelyezkedésre, a testsulyuk megfelelé elosztasara, igy a
csonak, jelentés mértékben elére lett terhelve.

A vizikozlekedési jartassaggal nem rendelkez6 személyek, a kikotéshez a zsilipre
meréleges ,legkdzelebbi” utiranyt valasztva fordultak, ezzel keresztezték az 6bldzetet,
koézben at kellett haladniuk a mélyvizes terileten, melynél figyelmen kivil hagytak a
rendellenes vizmozgas veszélyes hatasait.

A haladasuk soran helytelenll valasztottak meg a csoénak hajtasat. A vizzel
folyamatosan megteld, elére terhelt csonak evezését az evezést végzé nem
megfeleléen, a csonak kozépsd részében a baloldalon Ulve végezte, ezzel a
zsilipkifolyon érkezé hullamok ala balra billentve a csénakot.

A csénakban Ul6k elmulasztottak a befolyd viz kimerését, igy a csonak folyamatosan
megtelt vizzel.

Annak ellenére, hogy uszni nem tudtak a mélyvizes folyészakaszon, ugy kozlekedtek,
hogy mentémellényt nem viseltek. A baleset sulyossagat a résztvevék uUszni nem
tudasa, valamint a kotelez6 mentémellény hasznalatanak elmulasztasa jelent6sen
befolyasolta.

Kovetkeztetések

Ténybeli megallapitasok, amelyek kozvetlen 6sszefiiggésbe
hozhatdk az eset bekovetkezésével

A szakmai vizsgalat megallapitasai alapjan a sulyos vizikozlekedési baleset a
csonak hasznaldinak és tulajdonosanak a figyelmetlenségére, szakszer(itlen
hajozasi tevékenységére vezethetd vissza.

A baleset bekOvetkezését, a félig bedagadt csonakot hasznaldk rosszul
megvalasztott evezési technikaja, a csonak helytelen terhelése, a folyamatosan
befolyd és kimeretlen viz altal okozott jelentés tulterhelés, a zubogé altal keltett
hullamok, valamint a rendellenes vizmozgas ellenére megvalasztott haladasi irany
és az érkez6 hullamzasra nem megfelel6 iranyba allitott csdnak egyuttes hatasa
okozta.

A leirt koriimények bekovetkezésének kozvetett oka, hogy a balesetet szenved&k
nem rendelkeztek semmilyen vizikdzlekedési ismerettel, evezési jartassaggal.
Ennek hianya miatt nem tudtak kelléen felmérni az adott vizterilet, valamint a
tevékenységlk rendkivili veszélyességét.

A csonakot annak tulajdonosa az esemény bekovetkezésekor ugy adta kolcson,
hogy az hajozasra csak korlatozottan volt alkalmas, az atadaskor nem gy6z8doétt
meg arrdl, hogy a koélcsénvevok ,alkalmasak-e” annak hasznalatara. Tovabba
elmulasztotta a kételezéen eldirt felszerelések atadasat.
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3.2

3.3

A mélyvizes folydszakaszon a balesetben résztvevék Uszni nem tudasa, amely
parosult a mentémellény viselésének elmulasztasaval, egyenesen vezetett a
sulyos vizik6zlekedési baleset bekdvetkezéséhez.

A csonak, valamint az azt hasznaldk a kotelez6en elbirt (a biztonsagos hajozast
megteremtd) felszerelésekbdl szinte semmivel sem rendelkeztek. A megfelel§
vizmerd eszkdz hianya miatt elmulasztottak a befolyd viz kimerését, igy a csénak
folyamatosan eresztette be a vizet, mignem teljesen megtelt.

Ténybeli megallapitasok, amelyek kozvetlenul nem hoz-
hatdk ok-okozati 0sszefliggésbe az esettel, de kockazat-
noveld tényezék

A kozismerten veszélyes vizterilleten a rendellenes vizmozgas veszélyeire sem a
parton, sem a vizen semmilyen figyelmeztetés, felhivas nem volt. Mindezek

mellett sem a parton, sem annak kornyezetében semmilyen mentéeszkoz
(csonak, mentégyirl, dobokorte .stb.) nem allt rendelkezésre.

Egyéb ténybeli megallapitasok

A vizsgaldbizottsag a szakmai vizsgalat soran mas tényeket nem allapitott meg.
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Biztonsagi ajanlasok
A hatalyos jogszabalyok, vonatkozé rendelkezések, és a kialakult hajozasi gyakorlat

betartasaval az ilyen balesetek nem kdvetkeznek be, azok elkerllheték, mindezek
ellenére a vizsgaldbizottsag biztonsagi ajanlas kiadasat tartja szilkségesnek.

BA 2006-005-6_1. A szakmai vizsgalat megallapitasai alapjan a két ember halalaval
végzd6dott sulyos vizikdzlekedési baleset bekdvetkezésében kdzvetetten kodzrejatszott,
hogy a rendellenes vizmozgas veszeélyeire sem a parton, sem a vizen semmilyen
figyelmeztetés, felhivas nem volt, tovabba hogy sem a parton, sem annak
kérnyezetében semmilyen mentéeszkéz nem Aallt rendelkezésre az esetlegesen
balesetet szenved6k mentésére.

Ezen feltételek megléte esetén feltehetéen a baleset megel6zhetd, elkerulhetd lett
volna, ezért a Vb javasolja a teleplilési dnkormanyzat jegyzdjének, a Turistvandi
malomobol mélyvizes parti-, és vizterlileten a veszélyre figyelmeztetd tablak, jelzések
kihelyezését valamint megfelelé mentéeszk6zok rendszerbeallitasat.

BA 2006-005-6_2. A szakmai vizsgalat megallapitasai alapjan, a két ember halalaval
végz6dott sulyos vizikdzlekedési baleset a balesetet elszenved6k biztonsagos uszni
tudasaval, valamint elvarhatd szintli vizikozlekedési ismereteikkel, jartassagukkal
megelézhetd, elkerlilheté lett volna.

A biztonsagos uszasi készség, valamint az elvarhato szintl vizikdzlekedési ismeretek,
és a szabad vizeken valo tartézkodas szabalyainak megismerése érdekében a Vb
javasolja az Oktatasi és Kulturalis Minisztériumnak a Nemzeti alaptanterv keretében a
tanuldk szamara a megfeleld szintl Uszasi gyakorlat és az alap szintl vizikdzlekedési
ismeretek, valamint a szabad vizeken valo tartozkodas szabalyait ismertet6 oktatast.

MELLEKLETEK

A szakmai vizsgalat soran megkuldoétt zarojelentés-tervezetre az Oktatasi és Kulturalis
Minisztérium Oktatasért Felelés Szakallamtitkara a 6446-1-/2009. iktatészamu
valaszlevelében reflektalt.

A szakallamtitkari reagalasban foglaltak ellenére a Vb tovabbra is fenntartja a BA
2006-005-6_2. szamu biztonsagi ajanlasaban leirtakat azzal a kiegészitéssel, hogy
torekedni kell arra, hogy a magyar kozoktatasban részesulé minden tanulé szamara a
Nemzeti alaptanterv részeként meg kell teremteni a biztonsagi ajanlasban foglalt
elvarasokat.

Budapest, 2009. junius ,, 02 ,,

Barnacz Istvan
Vb vezetbje
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1 szamu melléklet
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Tisetelt Faigazgatd Url

Bir & vizi balesetek szakmai zivdjelentfednek wéleményerdse mem tartorlk a hatdsk-
rimbes, de tekindcitel 0 zardjelentés-tervezet uiolsd oldalin Mvd mepjegyzdere, mely frinti ax
Ofctatasi és Kulurdlis Miniszidriumot, ezén - élve a vonatkozd jogscabilyok adta lehetfség-
gel, az Otk dlal megkilldatt dokumentumnual kaposolarban az alibbi fazrevéicli tesmem.

A magyar kiizoklathshan a tartalmi-tantervi seabilyozis legmagasabld szinti dl-
lamni dokumentuma Nemzeti alaptamtery (Mar). A Mat Tesinevelés és Spor™ cimil fijenete
fejlesztési felodatai az elsd osztilytdl (1-4. osztily: vizhez szoktatés, az dezds techaikai alap-
jai, Az nsris lechnikdja, egy biztonsagot myijhd Gszisnem megtanuliza’) o tzenketiedik osz-
talyig elbindk az iskelik srdmdra a kilelesd aszdsokiatist. Mindazon iskolikban, ahol van
leheddiség ax dszds tanitisdra (van crre & célra megleleld lannszoda, vagy van lebetdiség a haly
strandra lszdsoktntis céljiba] bejuing), ot az iskola sajat pedagdgini programjdban éa a test-
nevelés lantervben srerepelien ax Oszdsokialdst, mind tananyagol. A diikok 1gen nagy swiea-
bikban a megyedik osztily vEpfre meg is fanulnak dsend. A Mat-ban kbtelesden elfir & az
ishola Altal tandral kerethen megszervezett dssisokiatis a difkok szémirs ingyencs, melynck
klesggzit (az utikdlteépet az uszodihoz, az uszodabérletet) az iskolinak a kalisépvetésében,
vagy az iskola fenntandjanak a kiliségvetéséhen kell tervesni,

A didkoknak lehetdségik van testnevelés tantingybdl éreftség vizsgal tenmi. A testie-
velés drefizéon kivetelményed kitotit kizépazinten a kivetelmény elmélethbl: | az bezde higié-
néjének ismerete; Az Gszis az ember élebében”, gwakorlati kovetelmény: .cgy vilasziogt
uszasnemben 50 méter dszas; Egy tovibbi vilaszton Gszismemben 25 m ledszisa”. Az emelt
szt elndéletel kivetelménye: Az dezds higifndjének ismerste; Egy dsrdsnem technika wig-
rehajiisinak lelrisa”. Gyakorlat kovelelmény: By valaszion dezbsnemben 50 m dseds. BE
misik Gszismemben 25 m ledszisa, seabalyos rajiolassal &g forduldval. Vizhdl mentés elbgya-
koriata,”

CETATAS] B2 KULTURALIS MIMISZETERIUM - ALLANTITRARL TITRARSAG
CHM 1035 BUDAFEST SEALAY UL 0004 TEL: 8737470, 6737120 FAX: 3117001
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Szamos iskoldban szervernck nyaranta iz taborokat, timikat, ahol a részivevd didkok
clsajatithatj ik, illetve tovabbiejleszthetik az alapszintil viz kazlekedés alapismereteket, & a
srabad vizen tartdzkodds szabdlyait, tovibbi az Gszds gyakorlisira is lcheidsdpik van.

Fentick alapjén Ggy vélem, hogy a kézoktatasban mar dnmagiban a kitelezd testneve-
lésorik keretében s megfeleld szanten scabilyozoll a duikok Oszastanulisa, nem 15 beszélve
arral, hogy az skolin kivoll szabadikdls & sportrendezvények s tig leheibsdget adnak az
dszis meptarlésdra, A peen iskolal keretck kGzot, neo tankri felipyeletie] szervensit szabad-
idis foglalkozdsokon, vizi tirikon részivevdkidl elvarhatd, - mint ahogy az élethben barhol -
hogy felelds magatariast tanisitva betarisik a vonatkoyd szabalyokat, igy vie kiizeléhen a vizi
kdizlekedés &5 a srabad vizeken vald lanbekodds alapweil szahdlvail

Budapest, 2008, mércias .. 20,

Udvszlettel:
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478-2/2009. Targy: 2006.¢vi sulyos vizi kozlekedési
baleset.
Hiv.sz: 2006-014-6

Kizlekedésbiztonsagi Szervezet

Budapest
Pf. 62
1675

Tisztelt Féigazgato Ur!

Az Oreg-Ttr folyén Tiristvandi kozségben az ugy nevezett Malom-6bdlben 2006. jalius 3-4n
10 6ra 55 perckor stlyos vizi kizlekedési baleset tortént melynek szama Ondknél 2006-014-6.
A vizi balesetnek két halalos aldozata volt, mely igazén tragikussa teszi,

A baleset szakmai vizsgélatat és zardjelentését igen nagy koriiltekintéssel és szakmai
hozzaértéssel az On altal vezetett szervezet végezte el. A szakmai vizsgalat zardjelentését

részemre megkiildték, azt megismertem, a benne foglaltakkal minden tekintetben és teljes
mértékben egyetértek.

A zérgjelentésben megfogalmazott ajanlasokat ugyancsak elfogadom, azok részben mar
bevezetésre keriiltek, részben pedig bevezetésiik folyamatban van.

A Taristvandi Malom-6b61 kérnyékén, az azt megkdzelité mind a négy irdnyban
figyelmeztetd tablakat helyeztiink el, melyen jol lathatoan a kévetkezd szoveg van:

» A VIZIMALOM KOZVETLEN KORNYEZETEBEN FURODNI ES CSONAKAZNI
SZIGORUAN TILOS ES ELETVESZELYES!”

A malomnal vizi mentésre alkalmas csénak van elhelyezve, a csénak vizmentes, teljes
mértékben vizziré, veszély esetén barki altal hasznalhaté. Ugyancsak a Malomn4l mentdévek
is el lesznek helyezve, melynek végrehajtasi hatdrideje 2009. julius 15.

Mindezek végrehajtdsaval a 2006. évi silyos vizi kézlekedési baleset megtorténte
biztonsaggal elharithato.

Turistvandi, 2009. jalius 6.

koérjegyzo
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