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ZÁRÓJELENTÉS 

2006-012-6 
RENDKÍVÜLI HAJÓZÁSI ESEMÉNY  

Budapest, Lágymányosi híd  
2006. június 30. 

Greinburg ms. 
A-12179 

A szakmai vizsgálat célja a víziközlekedési baleset és a hajózási esemény okának, körülményeinek 
feltárása, és a hasonló esetek megelőzése érdekében szükséges szakmai intézkedések 
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgálatnak semmilyen formában nem 
célja a vétkesség vagy a felelősség vizsgálata és megállapítása. 
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Jelen vizsgálatot 

- a víziközlekedésről szóló 2000. évi XLII. törvény, 

- a Londonban 1974. november hó 1. napján kelt „Életbiztonság a tengeren” tárgyú 
nemzetközi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyzőkönyv (SOLAS 
1974/1978) kihirdetéséről szóló 2001. évi XI. törvény, 

- a légi-, a vasúti és a víziközlekedési balesetek és egyéb közlekedési események 
szakmai vizsgálatáról szóló 2005. évi CLXXXIV. törvényben (a továbbiakban: 
Kbvt.), 

- illetve a Kbvt. eltérő rendelkezéseinek hiányában a közigazgatási hatósági eljárás 
és szolgáltatás általános szabályairól szóló 2004. évi CXL. törvény 
rendelkezéseinek megfelelő alkalmazásával folytatta le a Közlekedésbiztonsági 
Szervezet. 

- a súlyos víziközlekedési balesetek és rendkívüli hajózási események vizsgálatának 
részletes szabályairól szóló 9/2006 (II. 27) GKM rendelet,  

A Közlekedésbiztonsági Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjáig a Kbvt-
én, 2007. január 1. napjától a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten alapul.  

Fenti szabályok szerint 

- A Közlekedésbiztonsági Szervezetnek a súlyos víziközlekedési balesetet ki kell 
vizsgálnia.  

- A Közlekedésbiztonsági Szervezet mérlegelési jogkörében eljárva kivizsgálhatja 
azokat a rendkívüli hajózási eseményeket, amelyek megítélése szerint más 
körülmények között közlekedési balesethez vezethettek volna. 

- A szakmai vizsgálat független a közlekedési baleset, illetve az egyéb közlekedési 
esemény kapcsán indult más közigazgatási hatósági, szabálysértési, illetve 
büntetőeljárástól.  

- A szakmai vizsgálat során a hivatkozott jogszabályokon túlmenően az A.849 IMO 
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents) 
foglaltakat kell alkalmazni. 

- Jelen Zárójelentés kötelező erővel nem bír, ellene jogorvoslati eljárás nem 
kezdeményezhető.  

A Vizsgálóbizottság tagjaival szemben összeférhetetlenség nem merült fel. A szakmai 
vizsgálatban résztvevő személyek az adott ügyben indított más eljárásban 
szakértőként nem járhatnak el. 

A Vb köteles megőrizni és más hatóság számára nem köteles hozzáférhetővé tenni a 
szakmai vizsgálat során tudomására jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa 
az adatközlést jogszabály alapján megtagadhatta volna. 

Jelen zárójelentés  
alapjául a Vb által elkészített, a KBSZ főigazgatója által elfogadott és az 
észrevételezések megtétele céljából – rendeletben meghatározott - érintettek számára 
megküldött zárójelentés-tervezet szolgált. 

A zárójelentés-tervezet megküldésével egyidejűleg a KBSZ főigazgatója értesítette az 
érintetteket a záró megbeszélés időpontjáról és arra meghívta az érintett személyeket, 
szervezeteket.
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MEGHATÁROZÁSOK ÉS RÖVIDÍTÉSEK 
GKM Gazdasági és Közlekedési Minisztérium 

KBSZ Közlekedésbiztonsági Szervezet 

Kbvt. A légi-, vasúti és a víziközlekedési balesetek és egyéb közlekedési 
események szakmai vizsgálatáról szóló 2005. évi CLXXXIV. törvény 

KHVM Közlekedési, Hírközlési és Vízügyi Minisztérium 

ms. motoros 

NAVINFO Hajózási Segélykérő és Információs Rendszer 

RSOE Rádiós Segélyhívó Országos Egyesület 

SOLAS Safety of Life at Sea (Életbiztonság a tengeren) 

Vb Vizsgálóbizottság 

VDR Voyage Data Recorder (Hajózási Adatrögzítő Rendszer) 
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AZ ESET ÖSSZEFOGLALÁSA 
Az eset kategóriája Rendkívüli hajózási esemény 

Greinburg ms. 
 

A vízi jármű gyártója Linz Hajógyár / Ausztria 
típusa Önjáró áruszállító hajó 
felség- és lajstromjele A-12179   
tulajdonosa Pannon-Cargo GmbH  
üzembentartója Pannon-Cargo GmbH 
bérlője - 

Az eset napja és időpontja (UTC) 2006. június 30. kb. 01 óra 30 perc 
helye Duna 1643 fkm-nél Budapest 

Az eset kapcsán elhunytak / súlyos 
sérültek száma  

- 

A vízi jármű rongálódásának 
mértéke 

Közepes mértékű 

Lajstromozó állam Ausztria 
Lajstromozó hatóság The Federal Minister of Innovation and 

Technology 
A gyártást felügyelő hatóság The Federal Minister of Innovation and 

Technology 

Duna ms. 
 

A vízi jármű gyártója Berlini Hajógyár (NDK) 
típusa Tolóhajó 
felség- és lajstromjele 01327   
tulajdonosa MAHART Duna-Cargo Kft 
üzembentartója MAHART Duna-Cargo Kft 
bérlője - 

Az eset napja és időpontja (UTC) 2006. június 30. kb. 01 óra 30 perc 
helye Duna 1643 fkm-nél Budapest 

Az eset kapcsán elhunytak / súlyos 
sérültek száma  

- 

A vízi jármű rongálódásának 
mértéke 

Közepes mértékű 

Lajstromozó állam Magyarország 
Lajstromozó hatóság Nemzeti Közlekedési Hatóság - Közép-

magyarországi Regionális Igazgatósága - 
Kiemelt Ügyek Központja - Hajózási 
Hatósági Főosztály - Hajóüzembiztonsági 
és Regiszteri Osztály 

A gyártást felügyelő hatóság NKH elődje a Közlekedési Főfelügyelet 
Az eset helyszíne alapján illetékes 
kivizsgáló szervezet 

KBSZ 

Bejelentés, értesítések 

A KBSZ ügyeletére az esetet 2006. június 30-án 02 óra 25 perckor az illetékes 
rendőrhatóság ügyeletese jelentette be. 

A KBSZ ügyeletese 
- 2006. június 30-án 02 óra 30 perckor jelentette a KBSZ ügyeletes vezetőjének, 

majd  
- 2006. június 30-án 08 óra 10 perckor tájékoztatta az NKH Hajózási ügyeletesét. 
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Vizsgálóbizottság 

A KBSZ főigazgatója a rendkívüli hajózási esemény vizsgálatára 2007. június 30-án az 
alábbi Vizsgálóbizottságot (továbbiakban Vb) jelölte ki: 

vezetője Wimmer Gábor balesetvizsgáló 
tagja Orosz Dalma főosztályvezető 
tagja Dr. Kovács Márton helyszínelő technikus 
   

Az eseményvizsgálat áttekintése 

A Vb az eljárás során 

- a szakmai vizsgálat céljainak ésszerű határidőn belül történő elérése érdekében 
az általa szükségesnek tartott vizsgálatokat elvégezte, az intézkedéseket 
megtette; 

- szabadon megvizsgálta az esemény helyszínét, az úszólétesítményt, annak 
tartozékait, rakományát, illetve sérüléseit 

- az érdemi információval rendelkező személyeket meghallgatta. 

A szakmai vizsgálat során 

- a Vb rendelkezésére bocsátottak minden lényeges információt és feljegyzést, 
amely az úszólétesítmény tulajdonosának, üzemben tartójának, a személyzetnek, 
a hajózási hatóságnak a birtokában volt. 

- az érintettek (a hajózási képesítések kiadásával, az úszólétesítmény 
megfelelőségének vizsgálatával, az úszólétesítmény üzemben tartásával, 
karbantartásával és javításával, a hajóút fenntartásával, a kikötő üzemben 
tartásával foglalkozó szervek, a hajózási hatóság, az úszólétesítmény vezetője és 
személyzete) a vizsgálóbizottsággal együttműködtek. 

A Vizsgálóbizottság tagjaival szemben összeférhetetlenség nem merült fel, 

A Vb tagjai munkájukat a Vb vezetőjének irányítása alatt végezték. A szakmai 
vizsgálatban részt vevő személyek az adott ügyben indított más eljárásban 
szakértőként nem jártak, illetve a jövőben nem járhatnak el. 
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1. TÉNYBELI INFORMÁCIÓK 

A Vb a személyzet meghallgatása és a hajókban keletkezett károk megszemlélése 
után megállapította, hogy a továbbító hajó az elmondottak szerint a Lágymányosi 
híd meghajózása során a völgymeneti hídnyílás bal oldali hídpillérének ütközött. 
Mindkét járműben, a tolatmányban jelen lévő Duna ms-ban és a továbbító hajóban, 
a Greinburg ms-ban is komoly sérülés keletkezett, melyek azonnali javítást 
igényeltek. 

1.1. Az úszólétesítmény útjának, munkavégzésének lefolyása 

A Greinburg ms. hajóparancsnok elmondása szerint a hajó „B” üzemmódban 
hajózott völgymenetben, négy db úszóművet tolva (18016, 18027, 17006 és a 
Duna ms.). A radarberendezése be volt kapcsolva, és a hajóparancsnok látta a 
megfelelő hídnyílást a radarképen. Budapest éjszakai kivilágítása is kifogástalan 
volt. Amikor a hídnyílásba ért, akkor érezte, hogy a növekvő szélnyomás az 
alakzatot a bal oldali hídpillér felé kényszeríti. Kormánykorrekcióval próbálta a 
tolatmány ütközését elkerülni, azonban ez nem sikerült. Először a tolatmány elején 
lévő Duna ms. ütközött a pillérrel, aminek következtében leszakadt a tolatmányról. 
Ezután a Greinburg ms. bal oldala is ütközött a hídpillérrel 

1.2. Személyi sérülések 
A Duna ms-on a négy fő személyzetből két fő szenvedett kisebb sérülést.  

Sérülések Személyzet Utasok Egyéb személyek 
Halálos 0 0 0 
Súlyos 0 0 0 
Kisebb/semmilyen  2 0 0 

A Greinburg ms. személyzetéből senki sem sérült meg.. 

Sérülések Személyzet Utasok Egyéb személyek 
Halálos 0 0 0 
Súlyos 0 0 0 
Kisebb/semmilyen  0 0 0 

1.3. Az úszólétesítmények sérülése 
Az esemény során mindkét jármű megsérült. A Duna ms-ban is és a Greinburg ms-
ban is jelentős kár keletkezett, melyek azonnali javítást igényeltek. A Greinburg 
ms. vízvonal feletti hajótest sérülése miatt több bordaszakaszt ki kellett váltani, és 
több négyzetméter lemezt kellett cserélni. A Duna ms. hajóteste szintén a vízvonal 
felett sérült, a tolóbak felszakadt, a gépházban az ütközés következtében több 
berendezés az alapjáról felszakadt, és a gépházban elhelyezett alkatrészek 
összeborultak. 

1.4. Egyéb kár 
Nem történt. A hídpillérben konkrétan meghatározható kár nem keletkezett. 
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1.5. A személyzet adatai 

1.5.1. A Greinburg ms. hajóparancsnoka 

Kora 51 
Neme férfi 
Állampolgársága ukrán 
Jogosítása Sulina-Regensburg (0 fkm-2379 fkm. között) 
Képesítése „A” kategóriájú hajóskapitány 
Orvosi alkalmasság érvényessége nincs adat 
Hajózott idő 25 év 

 

1.5.2. A Duna ms. hajóvezetője 

Kora 55 
Neme férfi 
Állampolgársága magyar 
Jogosítása Sulina-Kelheim (0 fkm-2414 fkm. között) 
Képesítése „A” kategóriájú hajóskapitány 
Orvosi alkalmasság érvényessége nincs adat  
Hajózott idő 35 év 

1.6. Az úszólétesítmény adatai 
Típus Greinburg ms. áruszállító önjáró hajó 
Lajstromjele A-12179 
Hivatalos hajószám 4608690 
Gyártási éve  1955  
A hajó bizonyítvány száma BMVIT-562179 / 1-II / W2 / 02 
A bizonyítvány érvényessége 2006. december 31. 
  
Típus Duna ms. tolóhajó 
Lajstromjele 01327 
Hivatalos hajószám 8601327 
Gyártási éve  1973 
A hajó bizonyítvány száma  H-4120 / 2005 
A bizonyítvány érvényessége  2007. október 03. 

1.7. Meteorológiai adatok 
Látási viszonyok: napszaknak megfelelő 
Hőmérséklet: 17-18 oC  
Éjszakai szokásos budapesti kivilágítás  
Szélerősség: gyenge északi-nyugati szél kisebb széllökésekkel (4-5 m/s). 
Vízállás: 352 cm 

1.8. Navigációs berendezések 
A navigációs eszközök állapota és használata nem volt befolyással a baleset 
bekövetkezésére. 

1.9. Összeköttetés 
A hajók rádió berendezései működőképesek voltak, nem voltak befolyással a 
baleset bekövetkezésére. 
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1.10. Adatrögzítők 
A balesetben részt vevő járművek nem rendelkeztek adatrögzítő berendezéssel. 

1.11. Kiegészítő adatok 
A Vb tudomására nem jutottak egyéb kiegészítő adatok. 

2. ELEMZÉS 
                A baleset több, kisebb-nagyobb jelentőséggel bíró okra vezethető vissza. A 

szolgálatát egyedül teljesítő hajóparancsnok már szolgálati idejének vége felé járt, 
így figyelmi koncentrációja csökkenhetett, amit tovább valószínűsít a vérvétel 
eredménye, mely szerint a hajóparancsnok vérében a véralkohol szintjének mért 
értéke 0,37 g/l ezrelék, és a később megismételt méréskor 0,5 g/l ezrelék volt. Ez 
nem jelent alkoholos befolyásoltságot, de a koncentráció csökkenésében 
mindenképpen szerepet játszhatott. Kérdés még az alakzat összeállításának 
megfelelősége. Miután az osztrák hajózási okmányban nem szerepel, hogy milyen 
összeállítású alakzatokat milyen méretekkel vihet a hajó, feltételezhető, hogy 
kisebb súlyú rakománnyal, ill. kevesebb darabszámú tolt bárkával a baleset esetleg 
elkerülhető lett volna.   

3. KÖVETKEZTETÉSEK 
                Megállapítható, hogy az esemény idején a vízállás ugyan nem volt kifejezetten 

magasnak nevezhető (352 cm), annyira azért magas volt, hogy a Lágymányosi 
hídlábnál rendellenes vízmozgás alakulhasson ki. A hajóparancsnok fáradtsága 
szolgálatának utolsó fél órájában növekedhetett, helyzet-felismerési képessége, 
koncentrációja csökkenhetett. Kisebb tolatmány összeállítása, ill. a budapesti hidak 
közötti kevesebb darabszámú bárkával folytatott hajózás esetleg megelőzhette 
volna a balesetveszélyes helyzet kialakulását. 

  
                Az eset közvetlen oka: A Greinburg áruszállító önjáró hajó völgymenetben 

közlekedett a három tolható bárkával (18016, 18027, 17006 sz. bárkák). Az önjáró 
tolatmányában volt még a Duna ms. is. A karaván úticélja Mohács volt. A 
tolatmányt a hajó parancsnoka a Lágymányosi híd völgymeneti hídnyílásának 
közepe felé irányította, és amikor a hídhoz ért akkor érezte, hogy a jobb part felől 
fújó szél a karavánt a bal oldali hídpillér felé nyomja. A parancsnok 
ellenkormányzással próbált korrigálni, de az ütközést a hídlábbal már nem tudta 
elkerülni.    



2006-012-6 
 

KBSZ 9 / 14 

 

4. BIZTONSÁGI AJÁNLÁSOK 
 
BA 2006-012-6_01. A Vb javasolja az NKH-nak, hogy kezdeményezze az EU tagállamok 

közötti egyeztetést a Duna Bizottság bevonásával ill. egyetértésével a 
hajók okmányainak egységesítése céljából. Az okmányoknak 
mindenképpen tartalmaznia kellene egy olyan részt, ahol a 
továbbítható alakzatok, továbbítható árusúlyok, és a karavánok 
alakzatainak maximális méretei rögzítésre kerülnének, hajózási 
zónánként, a német és magyar hajóokmányhoz hasonlóan. 
Amennyiben a hajó okmányában a felsorolt adatok szerepelnének 
mind a hajótulajdonosok, mind a hajók üzemeltetői, hajóparancsnokai, 
hajóvezetői számára egyértelmű lenne a szállítható mennyiség, az 
alakzati módok és annak méretei.  

BA 2006-012-6_02. A Vb. javasolja az NKH-nak, hogy mivel a Lágymányosi hídláb 
völgymeneti meghajózása a kanyarulat  és a keresztirányú áramlás 
miatt a szokásosnál több veszélyt rejt magában, erre a figyelmet külön 
jelzéssel hívja fel. 

Budapest, 2008. március "      " 

   
Wimmer Gábor 
Vb vezetője 

 Orosz Dalma 
Vb tagja 

 
                                 
 

 
 Kovács Márton 

Vb tagja 
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A Greinburg ms. képei 
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A Duna ms. képei 
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