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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megelézése érdekében
szlkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl sz6l6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas Aaltalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (XII.29) GKM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kbzbsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardél, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrol szélé 2001/14/EK iranyelv
modositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) szo6lé unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott sulyosabb kovetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

- Jelen zardjelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheté.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott dgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zaréjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés—tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés idépontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2009. februar 17-én megtartott zaré megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- Nemzeti Kdzlekedési Hatésag
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- MAV Zrt.
- MAV-TRAKCIO Zrt.
- MAV Cargo Zrt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

Cargo MAV Cargo Zartkériien Milkodd Részvénytarsasag

GKM Gazdasagi és Kdzlekedési Minisztérium

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési

események szakmai vizsgalatarél szélo 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikddd Részvénytarsasag
na Nincs adat

SZIR Szallitasiranyitasi informacios rendszer

Vb Vizsgalobizottsag

VBO MAV ZRt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Osztalya
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA
Az eset kategoriaja Vasuti baleset
Az eset jellege Siklas

Az eset idépontja

2008. jalius 22. 15 6ra 45 perc

Az eset helye

Rakos allomas

Vasuti rendszer tipusa Orszagos
Mozgas tipusa Tehervonat
Az eset kapcsan elhunytak/

. . . 0/0
sulyosan sériiltek szama
Palyahalézat miikodteto MAV Zrt.

Rongalédas mértéke

Két teherkocsi siklott valamint ezek és
még egy teherkocsi, tovabba 3 valté és
a palya rongalédott.

Erintett vonat szama 53612
Uzembentarté MAV CARGO Zrt.
Nyilvantart6 allam Magyarorszag

Az eset helye

A budapesti palyaudvarok
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1. dbra: Rakos allomas helye Budapest vasuthalézatan
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2. abra: az eset helyszine, Rakos allomas

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ligyeletére az esetet 2008. julius 22-én, 16 éra 10 perckor jelentette a MAV
Zrt. haldzati féluzemiranyitéja.

A KBSZ ligyeletese
- 2008. julius 22-én 16 6ra 11 perckor jelentette a KBSZ ligyeletes vezetéjének, majd
- 2008. julius 22-én 16 6ra 15 perckor tajékoztatta Béleczki Zita balesetvizsgalot.

Vizsgalébizottsaqg

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatara 2008. julius 22-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Béleczki Zita balesetvizsgald
tagjai Chikan Gabor balesetvizsgalo

Locsi lvan balesetvizsgald
vezetdje: Rézsa Janos balesetvizsgald

Tekintettel arra, hogy Béleczki Zitanak 2008. november 30-t6l a koztisztviselbi
jogviszonya megsz(lint, a KBSZ féigazgatdja a Vb vezetésére és a vizsgalat lezarasara
Rézsa Janos balesetvizsgalot jeldlte ki.

Locsi Ivannak, tekintettel arra, hogy 2008. november 30-t6l a kdztisztviselbi
jogviszonya megsz(int, megszlnt a Vb tagsaga.

Az eseményvizsqgalat attekintése

- A Vb 2008. julius 22-én helyszini szemlét tartott, és megfigyeléként részt vett a
VBO altal végzett meghallgatason.
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- Az eseményben érintett személyeket, tanukat meghallgatta.

- AVb 2008. julius 24-én a VBO-val egyutt prébat tartott a helyszinen.
- AVb 2008. julius 25-én probat tartott a helyszinen.

- AVDb 2008. julius 30-an probat tartott a helyszinen.

- Az altala sziikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta.

Az eset rovid attekintése

2008. julius 22-én, 15 o6ra 45 perckor Rakos allomas VIl. sz. vaganyara ,Hivo-
jelzéssel” haladt be az 53612 sz. tehervonat. A tehervonat behaladasa kézben a 6-os
és a 12-es sz. valtd a vonat alatt atallt, és a vonatba 14. kocsiként besorozott
31 55 542 6502-7 palyaszamu kocsi 2 tengellyel, valamint a 15. kocsiként besorozott
31 55595 7700-4 palyaszamu kocsi 4 tengellyel siklott, illetéleg a kocsi 7-es 8-as
csapjabél a rugok kiestek, Utkdzoi sérlltek, és a 16. kocsiként besorozott
31 55 595 8620-3 palyaszamu kocsi Utk6z6i megrongalodtak.

A vonatot tovabbitd V43-1148 palyaszamu mozdony vezetbje a siklast észlelve
azonnal vészfékezést alkalmazott, és a szerelvényt megallitotta.

A baleset kOvetkeztében tovabbi rongalddasok torténtek:
- ab6. sz kitérd és a 20. sz. kitér6 kdzotti palya,

- valaminta 12. 18. és a 20. sz. kitéré megrongalédott.

i

1'1

3. abra: a baleset helyszine

A Vb a baleset bekdvetkezését emberi tényezd kdzrehatasara vezette vissza,
ugyanakkor a baleset bekdvetkezésétél fliggetlenll tovabbi megallapitasokat tett. Az
esemény kordimeényeit és tanulsagait értekelve a Vb biztonsagi ajanlasokat ad ki.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1.

1.2

1.3

Az esemény lefolyasa

2008. julius 22-én Rakos a&llomason a nappalos személyzet a IlI. sz
allitokézpontban (rendelkezé forgalmi szolgalattevé |., rendelkezd forgalmi
szolgalattevd Il. és egy felligyelet alatt szolgalatot teljesité rendelkezé forgalmi
szolgalattevd 11.) kb. 5 éra 45 perc és 5 6ra 50 perc kozott kezdte meg a
szolgalatot. A D55 tipusu biztositoberendezést a felligyelet alatti szolgalatra
beosztott rendelkezé forgalmi szolgalattevd Il. kezelte a felligyeletet ellatdé dolgozd
személyes jelenlétében.

A nap folyaman a balesetet megel6z6en semmi rendkivili esemény nem zavarta a
munkat, azonban az 53612 sz. vonat megérkezése el6tt kb. 30 perccel
nézeteltérés keletkezett a CARGO-s iranyitd, a mozdonyvezetdé (M62-265) és a
kocsivizsgalo kozott 3 db kocsinak a 71012 sz. tehervonatba torténé
besorozasardl, illetve elszallitasardl, mivel a vonatot tovabbité mozdony vezetdje a
kocsi miiszaki allapotara hivatkozva azok tovabbitasat megtagadta. igy a harom
kocsit ki kellett sorozni a vonatbdl, és a X. sz. vaganyrdl at kellett allitani a XIII. sz.
vaganyra.

A tolatas kdzben az 53612 sz. vonat részére vaganyutat allitott a rendelkez6
forgalmi szolgalattevé Il. Mivel a tolatasban érintett 74b sz. valtd ennek a
vaganyutnak védévaltdja, az automatikusan atéllitédott és mar a felé kdzlekedd
M62-265 sz. mozdony azt felvagta. Ennek kovetkeztében a valtd elvesztette
ellen6rzését.

A felugyelet alatt dolgoz6 rendelkezé forgalmi szolgalattevd Il. megkisérelte kezelni
a ,J” jeli bejarati jelz6t, azonban a kezelés sikertelen volt, hiszen a 74b sz.
valtéonak nem volt végallasa, igy a berendezés nem tette lehetbvé a jelz6kezelést.
A rendelkezd forgalmi szolgalattevd |. utasitasara a felligyelet alatti rendelkezé
forgalmi szolgalattevé Il. ,Hivo-jelzést” vezérelt ki a ,J” jell bejarati jelz6re. Az
53612 sz. vonat a kapott jelzésnek megfelelé sebességgel jart be az allomasra.

Az 5205 sz. személyvonat az allomas V. sz. vaganyara érkezett Pécel fel6l. A
felugyelet alatti forgalmi szolgalattevé Il. megkisérelt vaganyutat zarni részére az
V. sz. vaganyrol Kébanya felsé fenti/jobb vaganyra. A kezelés azonban sikertelen
volt. Ekkor a berendezés kezelését a forgalmi szolgalattevd |. és a forgalmi
szolgalattevd Il. vették at, probaltdk beallitani az emlitett vaganyutat. E
probalkozas alatt a bejard 53612 sz. vonat alatt atallt a 6-os és a 12-es sz. valto,
melynek koévetkeztében a 31 55 595 7700-4 palyaszamu kocsi 2 tengellyel és a
31 55 542 6502-7 palyaszamu kocsi 4 tengellyel siklott.

Személyi sérilés

A baleset soran személyi sérilés nem tortént

Vasuti jarmivek sériilése

A vonatba 14. kocsiként besorozott 31 55 542 6502-7 palyaszamu kocsi 2
tengellyel, valamint a 15. kocsiként besorozott 31 55 595 7700-4 palyaszamu kocsi
4 tengellyel siklott, illetbleg a kocsi 7-es 8-as csapjabdl a rugdk kiestek, Gtk6z6i
sériltek, és a 16. kocsiként besorozott 31 55 595 8620-3 palyaszamu kocsi Utkdz6i
megrongalodtak.

A végleges kardsszegrdl a Zardjelentés elkészitésének id6pontjaig informaciot a
Vb nem kapott.

KBSZ
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1.4

1.5

1.6
1.6.2

1.6.3

1.6.4

1.6.5

Infrastruktiraban keletkezett kar

A vasuti palya a 6. sz. kitér6 és a 20. sz. kitér6 kozott, valamint a 12., 18. és 20. sz.

kitéré megrongalédott.

A végleges karbsszegrél a Zarojelentés-tervezet elkészitésének id6pontjaig

informaciot a Vb nem kapott.

Egyéb kar

A végleges kardsszegrél a Zarojelentés-tervezet elkészitésének idépontjaig

informaciot a Vb nem kapott. Az esemény kdvetkeztében 48 vonat 6sszesen 944

percet késett.

A személyzet adatai

A rendelkez6 forgalmi szolgalattevo I.

Kora 37 év
Neme férfi
Szakképesitése na

Beosztasa a baleset idején

Rendelkez6 forgalmi
szolgalattevé I.

Orvosi alkalmassag

2. csoport

Szolgalatba lépés ideje

2008. 07. 22. 5 6ra 45 perc

A rendelkez6 forgalmi szolgalattevé II.

Kora 50 év
Neme noé
Szakképesitése na

Beosztasa a baleset idején

Rendelkez6 forgalmi
szolgalattevé Il.

Orvosi alkalmassagi érvényessége

1. csoport

Szolgalatba lépés ideje

2008. 07. 22. 5 6ra 50 perc

A felugyelet alatt 1évo rendelkez6 forgalmi szolgalattevao Il.

Kora 32 év
Neme férfi
Szakképesitése na

Beosztasa a baleset idején

Feliigyelet alatti rendelkez6
forgalmi szolgalattevé lII:

Orvosi alkalmassag

1. csoport

Szolgalatba lépés ideje

2008. 07. 22. 5 6ra 40 perc

M62-265 palyaszamu mozdonyon szolgalatot teljesité

mozdonyvezet6
Kora na
Neme ferfi
Szakképesitése Diesel szerel6
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd

KBSZ
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1.7

1.8

Orvosi alkalmassag

na

Szolgalatba lépés ideje

2008. 07. 22. 76ra 0 perc

A vonat jellemzéi

Vonatszam 53612

Vonat neme tehervonat
Vonattovabbitas maédja CSM

Mozdony palyaszama V43-1108
Mozdony tulajdonosa MAV Trakci6 Zrt.
Vonat lizembentartéja MAV CARGO Zrt.
Tovabbitott kocsik szama 38 db
Vonathossz 590 m

Teljes tomeg 1253 t

ElGirt fékszazalék 66%

Tényleges fékszazalék 98%

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

Rakos allomason

Domino tipusu

biztositéberendezés

Uzemel.

A

biztositoberendezés kezel6 pultjanak festése kopott, ezért nehezen attekinthetd.
Tobb véletlen megnyomast gatlé fll rugoja eltorétt, igy funkcidjat nem tolti be.

S

[
o

4. abra Rakos allomas biztositoberendezésének rendelkezékésziiléke

Rakos - Rakoshegy; Rakos - Pécel; Rakos - Rakosszentmihdly és Rakos -
Kébanya-fels6 fenti palya kétvaganyu, jelfeladasra kiépitett, Onmikodd
térkozbiztositd berendezéssel felszerelt, menetiranyvaltasra kiépitett palyak. Rakos
- Kébanya-felsé allomasok kozott a fenti palya baljaratu (menetirany szerint a bal
vagany a helyes vagany).

KBSZ
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A vonatok kovetési rendje az 6nmikodé térkdzbiztositd berendezéssel felszerelt
palyakra vonatkozo el6iras szerint torténik.

Kdébanya-felsé — Rakos-elagazas kozott kétvaganyu, allomastavolsagu jelfeladasra
kiépitett, Rakos-elagazas — Rakosszentmihaly kdzott 6nmikdds térkdzbiztositd
berendezéssel felszerelt, menetiranyvaltasra kiépitett palya van.

Kdébanya-fels6 — Kdbanya-kidagazas — Rakos koézott kétvaganyu palya van,
menetiranyvaltas egyik vaganyon sincs. A helytelen vagany felhasznalasa csak
félzemiranyitoi engedély alapjan lehetséges. Kébanya-fels6 — Kébanya-kiagazas —
Rakos viszonylatban a jobb vaganyon jelfeladasra kiépitett térkoézi -, a bal
vaganyon jelfeladasra kiépitett allomastavolsagu kdzlekedés van.

DOMINO 55 tipusu biztositéberendezés:
Elvaras a vaganyut beallitassal kapcsolatosan:

A berendezés mikodési terlletén belil a vaganyhalézat, illetve a
vaganykapcsolatok altal meghatarozott minden, ésszerli vaganyut legyen
beallithato.

Vaganyut beallitas:
Ha a vaganyut beallitas szabalyosan megtértént, de a jelzd tovabbhaladast
engedeélyez allasba vald vezérlése nem sikerilt, akkor mindenekelétt ellendrizni

kell a visszajelentések utjan, hogy a vaganyut beallitdshoz el6irt alabbi biztonsagi
feltételek megvannak-e.

A vonat vaganyut fligg6ségei:

Vonat vaganyutak bedllitdsakor a berendezésnek az alabbi fligg6ségi feltételek
teljesulését kell megvalésitani, illetve ellenérizni:

o tiltott egyidejli vaganyutak kizarasa,
e az érintett valtok helyes allasa,

e a véddvaltdk (vaganyzard szerkezetek), illetve az oldalvédelmet biztosito
jelzdk védelmet ad¢ allasa,

e az érintett szigetelt szakaszok szabad allapota,
e azoldalvédelmet biztosito szigetelt szakaszok szabad allapota,

e akdzuti sorompok lezart allapota.

Ha a jelz6 allitasahoz barmely feltétel hianyzik, akkor gondoskodni kell annak
megteremtésérél (pl. a veszélyeztetett foglaltsagot meg kell sziintetni, vagy az
érintett valtok, illetve védévaltok megfeleld végallasat biztositani kell).

Azonban mindenekel6tt meg kell kisérelni a vezérelt vaganyut térlését, majd ezek
utan, ha a jelzdallitas feltételei teljestltek, a vaganyut beallitasa és a jelzéallitas
megismételhetd.

Ha arra szlikség van (pl. a veszélyeztetett foglaltsagot nem lehet megsziintetni,
vagy az érintett valtok, illetve védévaltok megfelelé végallasat nem lehet
biztositani), akkor csak a valtok helyszini ellen6rzése (esetleg allitasa) és a
vaganyszakaszok helyszini foglaltsag ellen6rzése utan szabad csak a hivojelzést
bekapcsolni. E mivelet elétt a forgalmi szolgalattev kételes a legkdrultekintébb
maodon eljarni, és ha barmely biztonsagi vonatkozasban a legcsekélyebb kételye
van, helyszini ellenérzést kell végezni, illetve a szikseges ellenbrzéseket el kell
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végeztetni, mert a hivojelzés kivezérlése helytelen kezelés esetén kozvetlen
balesetveszélyt teremthet.

Hivdjelzés bekapcsolasa:

Hivéjelzés kivezérlésekor a berendezés semmiféle biztonsagi figgéséget nem
valosit meg. A forgalombiztonsag feltételeinek teljestléséért kizardlag a forgalmi
szolgalattevd a felelds.

Valtéallité jelfogok:

Egy vaganyut Kkijeldlése a vaganyut elejét és végét meghatarozé kezd6 és
célnyomégombok egyideji lenyomasaval, majd meghatarozott idé utani (talpfény
kigyulladasa) felengedésével torténik. A vaganyutat alkot6 valtok kivalasztasa és
azok szikséges allasanak kijeldlése 6nmikoédéen valdésul meg. Ezt a feladatot a
valtoallito jelfogdkkal oldja meg a berendezés. Mivel egy valtét harom iranybdl — a
csucsa, egyenes, vagy kitér6 szara feldl — lehet megkdzeliteni, mindegyik iranyhoz
hozzarendeliink egy-egy jelfogét. Ezek az un. valtéallitd jelfogdok. A valté
csucsahoz tartozo jelfogot ,k6z6s” (,”), az egyenes iranyhoz tartozot ,plusz” (,+7),
a kitéré iranyhoz pedig ,minusz” (,=") valtéallitd jelfogonak nevezzik. A valtdallas
egyértelmi kijeloléséhez a harombdl két jelfogdonak kell meghuznia. Az egyik
jelfogéd mindenesetben a ,kdz6s” (,*”), a masik pedig a szlkséges iranynak
megfeleléen a ,plusz” (,+’) vagy a ,minusz” (,=") valtoallitd jelfogd lesz. A valtoallitd
jelfogok un. ,jelfogdlancot” alkotnak, ami azt jelenti, hogy az elsének meghuzé
jelfogd kapcsolja a kdvetkezb jelfogd aramkoérét, majd az kapcsolja a kévetkezét,
és igy tovabb. Egy vaganyut kijeldlésekor két jelfogélanc mikddik. Az egyik az un.
,<adolanc”, ami mindig a nyiltvonal feldl indul, és a masik az un. ,nyugtazolanc”, ami
mindig az allomas fogadovaganyardl indul, fliggetlendl attdl, hogy bejaratrél, vagy
kijaratrél van sz6. Az ,addlanc” minden olyan iranyban felépll, ahova a nyiltvonal
feldl az allomas fogaddévaganyaira be lehet jarni. A ,nyugtazoélanc” szintén felépll
minden olyan iranyba, ahova a fogaddévaganyrdl ki lehet jarni. Az ,adé- és
nyugtazoélanc” egymast fed6 szakasza jeldli ki a vaganyutat. Vezérlést csak azok a
valtok kapnak, amelyeknek két valtoallitd jelfogdja huz. Azt az esetet, amikor csak
egy valtéallitd jelfogd huz meg egy valtonal, elveszett vezérlésnek hivjuk.

1.9  Allomasi adatok
Rakos allomas a 80-as sz. Budapest — Hatvan — Miskolc févonalon fekszik.
Kdrvasuti hatarallomas.
Elagazo6 allomas:
- Budapest — Ujszasz — Szolnok a 120-as sz. févonal felé,
- Budapest kdrvasut Kébanya-felsé és Rakosszentmihaly allomasok felé.
Szomszédos allomasok:
- Kébanya-Felsé,
- Rakosszentmihaly,
- Pécel,
- Rakoshegy.
Lejtviszonyok:
- Kébanya-Fels6 feldl a lenti palya 6,8 ezrelékes emelkedésben, a fenti palya
3,3 ezrelékes esésben van.
- Ra&kosszentmihaly felél 5,4 ezrelékes emelkedés,
- Pécel allomas feldl 3,5 ezrelékes esés,
- Rakoshegy allomas felé 6 ezrelékes esés van.
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Az allomasi vaganyok szama és rendeltetése, (hossza):

- |. sz. vagany raktari vagany, mérleg (400 m),
- 1I-VIl. sz. vagany atmend févagany (720-1300 m),
- VII-XIII. sz. vagany févagany (570-800 m),
- XIV. sz. vagany révid tarolé vagany (70 m),
- XIV-XXIX. sz. vagany tarolé vagany (450-830 m).

Az allomason a ll.-lll.-IV.-V. sz. vaganyon van jelfeladas.

Rakos allomason naponta kb. 300 személyszallitd és 50-70 tehervonat illetve
szolgalati vonat kozlekedik. Az allomason harom tolatdcsapat dolgozik. A
tolatocsapatok egymastol elkilonitetten végzik munkajukat. Két tolatécsapat

tolatbmozdonnyal (ll., Ill. sz.), mig egy tolatécsapat (l. sz.) a kdzleked6 vonat
mozdonyaval végzi a munkajat. A tolatdcsapat munkajat a rendelkezé forgalmi
szolgalattevd |. szervezi, iranyitia a rendelkez6 forgalmi szolgalattevé Il-n
keresztl.
1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitoi
A tehervonat mozdonyan TELOC rendszerl, RT 9 tipusu, 150 km/h méréshataru
sebességmérd berendezés van felszerelve, amely a VBO-tél kapott informaciodk
szerint j6l m{kodott, a hitelesitésnél egy perc eltérést (sietést) tapasztaltak.
111  Kommunikacioés eszk6zok
Rakos allomason radié van telepitve, az alabbiak szerint:
— |l. sz. allitékézpontban telepitett radié van, amin keresztlil a rendelkezd
forgalmi szolgalattevd 1. és Il. is tud kommunikalni,
— Azl ésll. sz. tolatbmozdonyon egy telepitett radio van,
— az L-ll-lll. sz. tolatécsapat tolatasvezetbjénél egy-egy darab hordozhato
radio van,
— akulsé forgalmi szolgalattevénél hordozhaté radié van.
— aradids korzet hangrégzités berendezéssel van kiegészitve.
112 Meteorolégiai adatok
Az iddjarasi korilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.
113 A tulélés lehetbésége
Az eset soran személyi sérulés nem tortént, életveszély nem alakult ki.
114 Prébak és kisérletek
A Vb a vizsgalat soran az alabbi prébakat végezte el:
» 2008. julius 24-én a Vb, valamint a VBO Rakos allomason a Il. sz. allitékézpontban
kozos probat végzett, melynek soran rekonstrualta azokat az allitasokat, amelyeket
a forgalmi személyzet a VBO vizsgaldbizottsaga részére 2008. julius 22-én a
meghallgataskor elmondott.
e A Vb a szemle soran a 74b sz. valté 0,2 Amperes Heinemann kismegszakitojat
ledimozott allapotban talalta.
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e A 74b sz. valtdé 0,2 Amperes Heinemann tipusu kismegszakitéjat (amely a 74b sz.

valté végallas-ellenbrzésének biztositia a taplalasat) a biztositéberendezési
szakszolgalat jelen 1évd dolgozodjaval a VBO lekapcsoltatta, ezzel szimulalva a 74b
sz. valtdé végallas-ellendrzésének megszinését. Ez a biztositoberendezési
kezel6pulton ugy jelentkezett, hogy a 74b valté szarcsikja fehéren villogni kezdett,
és zavarjelzés jelent meg hang- és fényjelzés formajaban, mely zavar hangjelzést
a zavar nyomogomb megnyomasaval lehetett megszintetni, azonban a fényjelzés
mindaddig megmaradt, amig a zavar okat meg nem szintették. (A 74b sz.
valténak - a 0,2 Amperes Heinemann kismegszakité felkapcsolasa utan -
ismételten lett végallas-ellenérzése.)

Ezt kovetéen a VBO lezaratta a vaganyutat Kébanya felsé/lent iranyabol (,J”
jelz6tdl) ,egy kertlével” a VII. sz. vaganyra (,V7” jelzdig). A nyomégombok
kezelése utan a vaganyutban érintett valték a vaganyutnak megfeleléen atalltak,
azonban a 74b valté (az adott vaganyut véddévaltodja) végallas-ellendrzésének
hianya miatt az els6 lezaras nem jott |étre.

A 2008. julius 25-én a vizsgalat részeredményei alapjan a Vb ismételten probakat
és kisérleteket végzett Rakos allomason.

A Vb a 74b sz. valtét a helyszinen megvizsgalva a valto csucssinjének hatoldalan
egyértelmien friss, az elmult napokban keletkezett valtéfelvagas nyomait talalta
meg (amelyet fényképfelvételeken is rogzitett), és megallapitotta, hogy a
valtéfelvagas a 66 sz. valto iranyabdl tortént.

5. abra: 74b sz. valto

A Vb a szemle soran a 74b sz. valté 0,2 Amperes Heinemann kismegszakitojat
ledimozott allapotban talalta.

e Tovabbi vaganyutbeallitasi prébakat végezett, amit id6 hianyaban 30-an folytatott.
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1.15

» A megallapitasokat figyelembe véve a Vb 2008. julius 30-an ismételten probat és

kisérletet végzett, amely soran azt a forgalmi szituaciét prébalta meg rekonstruaini,
hogy az 53612 sz. tehervonat szamara beallitott vaganyuat utan, de még a
tehervonatnak torténd jelzbkezelés el6tt szint meg a 74b sz. valté végallas-
ellenérzése.

o A Vb lezaratta a vaganyutat (elsé lezarast végeztetett) K8banya felsé lenti/jobb
iranyabdl (,J” jelz6tdl) ,egy kerulével” a VII. sz. vaganyra (,V7” jelzdig). A kezelés
kovetkeztében a kezelbkésziléken a ,J” jelz6 talpponti lampaja kigyulladt, a
vaganyutban érintett valtok és véddvaltok a vaganyutnak megfeleléen atalltak, az
elsd lezaras megtoértént és megjelent fehéren a vaganyut. Tovabba a vaganyutban
érintett valtok és védévaltok egyéni nyomdégombjai felett a valtdlezarast
visszajelentd fény is jelezte, hogy a valtok le vannak zarva, és nem allithatok.

oEzt kévetéen a Vb a 74b sz. valtdé 0,2 Amperes Heinemann tipusu
kismegszakitojat a biztositoberendezési szakszolgalat jelen lévé dolgozéjaval
lekapcsoltatta (szimuldlva a végallas ellenérzés megsziinését), aminek
kovetkeztében a 74b sz. valtd végallas-ellenérzése megszint. Ez a
biztositoberendezési kezel6pulton ugy jelentkezett, hogy a 74b valté szarcsikja
fehéren villogni kezdett, és zavarjelzés jelent meg hang és fény formajaban, mely
zavar hangjelzést a zavar nyomoégomb megnyomasaval lehetett megsziintetni.

oA Vb ezutadn (a biztositoberendezési szakszolgalat dolgozodival) az 53612 sz.
tehervonat hivo jelzés mellett torténé behaladasanak megfeleléen sorban foglaltta
tetette a szigeteltsin szakaszokat a ,J” jelz6tél |. kerulével a VII. sz. vagany
iranyaba (,J” jelz6t megalljra ejté6 szakasz, 6-os, 12-es, 18-as és 20-as valto).
Kdzben figyelte, hogy a valték nyomoégombijai alatt 1évé allithatatlansagi lampak
milyen sorrendben (mikor) alszanak ki.

oA 6-0s és 12-es sz. valtok allithatatlansagi lampai akkor aludtak ki, amikor a
foglaltsagok altal szimulalt ,tehervonat” ralépett a 18-as sz. valtéra (a 18-as sz.
valté foglalt lett).

o Ezt kdvetben a Vb a balesetet megel6z6 helyzetnek megfeleléen, amikor is az V.
vaganyrol (,K5” jelz6tél) — Kébanya felsé / fent (,a”) iranyaba (felé) akartak kijaratni
az 5205 sz. személyvonatot, allitatta a tablakezel&vel a vaganyutat.

o A K5” és az ,a” nyomogombok kezelését kdvetben a 26-o0s és a 28-as valtok az V.
vagany (,K5” jelz6tél) iranyabdl nem Kdébanya felsé / fent (,a”) iranyaba alltak be,
hanem a ,K5” és ,J” vezérlésnek megfeleléen atalltak az V. vagany iranyabdl —
Kd8banya felsé / lent irdnyaba. A vaganyut tehat nem épllt fel Kébanya felsé / fent
,a’) iranyaba.

¢ A forgalmi szakszolgalat dolgozoi altal elmondottak alapjan, miszerint a balesetet
megelé6z6en a 28-as sz. valtd latszélagos foglaltsaga miatt szigetelés
kikapcsoldval probaltdk meg azt atallitani, hogy az V. vaganyrdl (,K5” jelz6tél) —
Kébanya fels6 / fent (,a”) iranyaba kijaratand6 5205 sz. személyvonat szamara le
tudjak zarni a vaganyutat, a Vb egyidejlleg benyomatta a ,K5" és a ,SZIK”
(szigetelés kikapcsolas) nyomégombokat.

¢ Erre a kezelésre a még mindig foglaltsagban 1évé 6-os és a 12-es sz. valtok kitérd
iranybdl atalltak egyenes iranyba (a tehervonat ,szétszakadt”), és a ,J” jelz6 alatti
talplampa fehér fénye kialudt.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Rakos allomason egy idében harom forgalmi szolgalattevé teljesit szolgalatot. A Il.
sz. allitokdzpontban a rendelkezé forgalmi szolgalattevd I., valamint a rendelkez6
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forgalmi szolgalattevd Il. végzi a munkajat. Részlkre vonatfogadasi kotelezettség
nincs eldirva.

A kulsé forgalmi szolgalattevé az ,alsé” forgalmi irodaban teljesiti szolgalatat.
Vonatfogadasi kotelezettsége a Il.- VII. sz. vaganyokig van.

A baleset napjan a rendelkez6 forgalmi szolgalattevé Il. mellett dolgozott egy
feligyeleti szolgalatra beosztott rendelkezd forgalmi szolgalattevé Il

A rendelkez6 forgalmi szolgalattevé I. felel6s az allomas forgalmi szolgalatanak
utasitas szerinti végzéséért. Feladata a munka megszervezése, iranyitasa, a
févaganyt érint6 tolatasok engedélyezése, a menetrend szerinti vonatkdzlekedés
lebonyolitasa. Fellgyel arra, hogy a feligyelete alatt all6 munkaterileten ne
alakuljon ki helytelen, gazdasagtalan és uzemveszélyes helyzet, illetve gyakorlat.
Engedélyt, kér illetéleg ad a vonatok részére. Szabalyozza és iranyitja a kbzleked6
vonatok forgalmat, kuilénds tekintettel a vonatok fontossagi sorrendjének
betartdsara. Kapcsolatot tart az U(zemiranyitoi apparatussal. Osszehangolja,
meghatarozza és ellen6rzi a szolgalatban Iévék munkajat. A vonat és
elegymozgasrél rendszeresen tajékozodik. A rendelkezd forgalmi szolgalattevé Il.
akadalyoztatasa esetén, esetrbl-esetre felhatalmazza a kilsé forgalmi
szolgalattevét a vonatok menesztésére. Szikség szerint utasitja a kulsé forgalmi
szolgalattevét az irasbeli rendelkezés kiallitasara és kézbesitésére. Szolgalataban
vezeti a Fejrovatos el6jegyzési naplét, Villamos Uzemi naplét, Rendkivili
események tavirati kdnyvét, nyilvantartasat. Szikség esetén kiallitia a Rakodasi
engedélyt és a Nyilatkozatot.

Rendkivuli események bekovetkezése esetén a Balesetvizsgalati Utasitasban
leirtaknak megfeleléen intézkedik. Végrehajtja a SZIR-ben a vonatok érkeztetését,
inditasat, valamint a mozdony be- és kisorozasat, az allomashoz tartozd
kommunikacios korzet allomasain is.

Meghatarozza az érkezés és indulé vonatok vaganyait. Rendkivili esetben a
rendelkezd forgalmi szolgalattevd Il. munkajat koteles elvégezni.

Tovabbi feladatait az Allomasi végrehajtasi utasitas részletesen leszabalyozza.

Rendelkez6 forgalmi szolgalattevé Il. munkajat a rendelkezd forgalmi
szolgalattevd I. iranyitasa alatt végzi. Kezeli a D55 tipusu biztosité berendezést. A
rendelkezésre allo, helyhez kotétt radion keresztil tartia a kapcsolatot a
tolatasvezetdvel. Kezeli az utastajékoztatd berendezést, valamint az egyéb célu
térhangos berendezést. Vezeti a Hiba-elbjegyzési kdnyvet. A biztositéberendezés
meghibasodasa esetén a rendelkezds forgalmi szolgalattevd |. utasitasara részt
vesz a kétszemélyes valtéellendrzés megtartasaban. Rendkiviili esetben a
rendelkezd forgalmi szolgalattevd Il. munkajat koteles elvégezni.

1.16  Szabalyok és szabalyzatok
A forgalmi szolgalat helyi elGirasait részletesen a Gy.1679-69/2008 szamon
kiadott, 2008. aprilis 6-t6l étvényes Allomasi végrehajtasi utasitas tartalmazza.
A D55 tipusu biztositoberendezés Kezelési szabalyzata atdolgozas alatt van.
1.17 Kiegészitd adatok
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A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan ismertetni.
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2,

ELEMZES

A rendelkezd forgalmi szolgalattevd |., a CARGO-s iranyitd, a mozdonyvezetd
(M62-265) és a kocsivizsgald kozott az 53612 sz. vonat megérkezése elétt kb. 30
perccel nézeteltérés keletkezett az allomason tarolt, miiszaki problémas kocsiknak
a X. sz. vaganyon all6 71012 sz. vonatba toérténd besorozasardl, illetve
tovabbitasarél. A CARGO-s iranyito, illetéleg a raktarnok ragaszkodtak a kocsik
tovabbitasahoz, azonban a mozdonyvezetd a kocsik tovabbitasat — miiszaki okok
miatt — megtagadta. A vita utan a X. sz. vaganyon allé, mar a vonatban 1év6 3
kocsit kisoroztak, és atallitottak a Xlll. sz. vaganyra. A tolatast az M62-265 sz.
mozdonnyal végezték el. A Xlll. sz. vaganyrol a tolatasi mozgast a baleset
bekovetkezte el6tt kb. 5 perccel engedélyezte a rendelkezé forgalmi szolgalattevd
Il., a rendelkezé forgalmi szolgalattevé |. utasitdsara. A tolatds nem lezart
vaganyuton at tértént ,Mihaly-induld” (Rakosszentmihaly jobb vagany) felé. Ekkor
mar az 53612 sz. vonat részére engedélyt kért Kdébanya-felsé forgalmi
szolgalattevéje Rakos allomastol, amit meg is kapott. A XlIl. sz. vaganyrol kijaro
M62-265 sz. mozdony megallt az 56. sz. valtd el6tt, vezetballast valtott, majd az
allomasra telepitett radién keresztil a rendelkezé forgalmi szolgalattevd Il
engedélyt adott a X. sz. vaganyra térténé bejarasra. A mozdonyvezeté megindult a
mozdonnyal a X. vagany felé, ekdzben a vaganyut beadllitasat rendelte el a
rendelkezd forgalmi szolgalattevd I. a menetrend szerint athaladé 53612 sz. vonat
részére Kbébanya-felsé elagazas lenti/jobb vaganyrdl a VII. sz. vaganyra,
ugynevezett ,egy kerul6” beiktatasaval. (Az ,egy kerll8” beiktatasa a vaganyutba
azert volt szukséges, mert igy lehetéség volt arra, hogy az V. sz. vaganyrdl kijarati
vaganyutat allitsanak.)

A tervek szerint a tehervonat egy késébbi idépontban, az IC és a hatvani
szemelyvonat utan kozlekedett volna tovabb.

Mivel a mar engedélyezett tolatasi mozgas — az elmondasok szerint — nem
veszélyeztette a tehervonat vaganyutjat, a felligyeleti szolgalat alatt [év6
rendelkezd forgalmi szolgalattevd Il. vaganyut beallitdst kezdeményezett Kébanya
fels6 lenti/jobbrol a VII. sz. vaganyra a kezd®é és a cél gomb egyidejd
megnyomasaval, majd felengedésével valamint ,egy Kkerild” beiktatasaval,
azonban arra nem gondolt, hogy ennek a vaganyutnak védévaltja a tolatasi
mozgasban érintett 74b sz. valté. A vaganyutnak megfeleléen a valtok és a
véddvaltdk atallasa megtortént, és a vaganyut felépllt, a vaganyuti csik megjelent,
az els6 lezaras létrejott.

KBSZ

18 /35



2008-315-5

B 8

N 1152265 psz. mozdony tolatdsi mozgdsa 8 W
53612 2. vonat bejarati vaganyltia L] W

g B

B "

56/ Wi
\E 4 AEA i
5

Riloszanmibdly w1 4 T y
N1 y o 5~ )
Kbanya fels [ lent 6 T~ B /

il / \36 "

Zl2\116 1 I
/\ 52 M8 / |

Kébdnya felsd /fent 1

6. dbra: az 53612 sz. tehervonat vaganyutja és az engedélyezett tolatasi mozgas
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Mivel az 53612 sz. vonat részére beallitott vaganyutnak védévaltdja a 74b sz.
valtd, ennek megfeleléen a vaganyut beallitasakor a lira vaganyrol XIll. sz.
vaganyra terelé valtd (a tolatasi mozgas részére még erre a valtdallasra volt
szUkség) automatikusan atallt. Azonban a X. sz. vaganyra toérténd bejarasra
engedélyt kapott mozdony ekkor még a 74b sz. valtd el6tt volt és a tolatasi
mozgas kézben azt felvagta. Ennek volt a kévetkezménye, hogy a 74b sz. valtd
elvesztette az ellenérzését, mivel a felvagas kovetkeztében az ellenérzé
automataja leoldott.

A 74b valté végallas ellenb6rzésének elvesztése aramkorileg azt eredményezte,
hogy az els6 jelz6vezérl6 jelfogd aramkore megszakadt, minek kévetkeztében az
elsé jelz6vezérld jelfogd elesett (Mellékletek 1. abra).

Az els6 jelzbvezérld jelfogd elesésének kovetkeztében (mivel annak
munkaérintkezdje szakitia meg az elsé valtdlezaré aramkdr gerjesztését) a
tehervonat vaganyutjaban érintett valamennyi valté elsé valtolezard jelfogojanak
gerjesztése megsziint, ezdaltal azoknak flggetlenitett érintkez6i elestek, és
nyugalmi érintkezbikkel elbkészitették az elsé valtélezard kioldd jelfogok
meghuzasat (Mellékletek 2. abra).

o /162-265 psz. mozdony tolatasi mozgasa B W
53612 sz vonat hejarati vagany(tja [ il
afelvagott valto ) "
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7. abra: az 53612 sz. tehervonat vaganyutja és a 74b sz. valté felvagasa

Ebben a szituacioban még minden vaganyutban érintett valto elsé valtolezard
jelfogdja (a mechanikus tamaszszerkezet kialakitasa miatt) feltamasztott
helyzetben volt, tehat a valték elsé lezarasa ekkor még megvolt.

A zar6 elsé valtélezard jelfogok munkaérintkezdin keresztll minden lezart valtd
hamis oldast gatlé6 jelfogéja meghuzott, és munkaérintkezéjén keresztil
tartoaramkort létesitett maganak. Tovabba egy masik munkaérintkezdjével
el6készitette a szigeteltsin ellenérzd jelfogd meghuzasat (Mellékletek 3. abra).

A fellgyelet alatt szolgalatot teljesit6 rendelkezd forgalmi szolgalattevd |lI.
megkisérelt a ,J” bejarati jelzére szabad fényt kivezérelni, annak ellenére, hogy a
VII. sz. vagany jelfeladasra nincs kiépitve, és a menetrend szerint athaladé vonatot
meg kivanta allitani. A jelzére a "Szabad!” jelzés kivezérlése eredménytelen volt,
hiszen a 74b sz. véddévaltonak nem volt ellenérzése, igy a biztositoberendezés
megakadalyozta a jelz6kezelést. Ugyanakkor a ,J” jelzd visszajelentése alatt 1évd
kor alaku fehér lampa Uzemszeriien tovabbra is vilagitott (mivel a kezd6- és cél
jelfogdk aramkoére még nem szakadt meg). A felvagott valtd elveszett végallas-
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ellendrzésével (a forgalmi szakszolgalat elmondasa szerint) id6 hianyaban nem
foglalkoztak. Mivel a fehér vaganycsik még a kezel6pulton megvolt a tehervonat
vaganyutjaban, a rendelkez6 forgalmi szolgalattevd |. utasitasra a ,J” jell jelz6re
LHivojelzés’-t vezeéreltek ki az 53612 sz. vonat részére, mivel a tehervonat mogott
mar ott volt az IC130 sz. vonat, és azt nem akartak feltartéztatni. Az 53612 sz.
vonat jart be az VII. sz. vagany felé, a ,Hivojelzés’-nek megfeleléen 12-13 km/h
sebességgel.

Ekdzben az 5205 sz. vonat bejart Pécel bal, helyes vagany felél az V. sz.
vaganyra. A fellgyelet alatt szolgalatot teljesité forgalmi szolgalattevé — a
rendelkezd forgalmi szolgalattevd I. elrendelésére — kijarati vaganyut beallitasat
kezdeményezte az V. sz. vaganyrél az 5205 sz. vonat részére Kdébanya fels6
fenti/jobb vagany felé a "K5” és az ,a” nyomégombok egyidejli kezelésével. A
kezelés azonban sikertelen volt, mivel a ,J” jelz8hdz tartozé ,J” kezd6 jelfogd még
hazott allapotban volt (a kezd6- és cél jelfogok aramkoérében) az 53612 sz.
tehervonat részére tortént ,J” és ,V7” nyomoégombok kezelését kdvetben, amit a
kezelbpulton a ,J” jelz6 alatti talplampa fehér fénye is jelzett. A ,K5” és az ,a” jelii
nyomogombok egyideji kezelésével a berendezés olyan mddon vette a kezelést,
hogy az ,a” nyomégomb kezelését figyelmen kivil hagyva (a 16-os valté elveszett
vezérlése miatt), a még huzott ,J° kezd6 jelfogbhoz rendelte hozza a ,K5”
nyomoégomb kezelését kdvetéen meghuzéd ,K5” nyomdgomb jelfogot. (Mellékletek
9. és 10. abra)

Az ,adolanc” minden olyan iranyban felépllt, ahova a ,J” jelz6tél az allomas
fogaddévaganyaira be lehet jarni.

A ,K5” és az ,a” nyomoégombok kezelését kdvetden a ,valtéallitd jelfogdlanc” ,J”
jelz6tél induld ,adolanca” és a ,KS” jelz6tdl induld ,nyugtazolanca” talalkozott
egymassal (fedte egymast). (Mellékletek 7. és 8. abra) Ezért a 26-os és a 28-as
valték az V. vagany (,K5”) iranyabdl nem Kébanya felsé/fent (,a”) irdanyaba alltak
be, hanem a ,K5” és ,J” vezérlésnek megfelel6en atalltak az V. vagany iranyabdl —
K8banya felsd/lent iranyaba. Ennek kdvetkeztében a személyvonatnak mar nem
tudott felépulni a vaganyut az V. vaganyrél — Kébanya felsé/fent iranyaba.

Ugyanakkor a 6-0os a 12-es és a 20-as valtok még nem kaptak meg az egyenes
iranyu (+) vezérlést, mivel az elsé valtélezaras és a hamis oldas gatlas ekkor még
hizva szakité érintkez6i (ejtve zaré nyugalmi érintkez6i) azt megakadalyoztak.
(Mellékletek 9. és 10. abra)

Amikor az 53612 sz. tehervonat sorban foglaltta téve a szigeteltsin szakaszokat a
~J” jelz6tél ,egy kerildvel’” a VII. sz. vagany iranyaba (,J” jelzét megalljra ejtd
szakasz, 6-0s, 12-es, 18-as valtd), a 18-as valtora ért, a 6-os és a 12-es sz. valtok
az elsé valtolezaras aldl feloldédtak (Mellékletek 4. abra), amit az is jelzett, hogy a
két valté allithatatlansagi lampaja kialudt. Ezt a kezel6pult visszajelentésén a
forgalmi személyzet nem észlelte.

Az 53612 sz. vonat részére beallitott vaganyut nem tekinthet6 lezart vaganyutnak
még annak ellenére sem, hogy a talpponti fény megjelent, illetve a vaganyuti csik
felépllt. Az utan, hogy az 53612 sz. vonat részére felépllt a vaganyuti csik, az
M62-265 palyaszamu mozdony a 74b sz. valtét felvagta. A 74b sz. valto
védovaltéja az 53612 sz. vonat vaganyutjanak. Ennek kovetkeztében a vaganyut
nem tekinthetd lezartnak, az 53612 sz. vonat valéjaban nem lezart vaganyuton jart
be az allomas VII. sz. vaganya felé.

A sikertelen kezelést kdvetéen a rendelkez6 forgalmi szolgalattevé Il. atvette a
biztositd berendezés kezelését, és 6 is megkisérelte az 5205 sz. vonat részére a
kijarati vaganyutat beallitani.
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\B
Ralosszentmitdly ™,

8. abra: az 53612 sz. tehervonat és az 5205 sz. személyvonat tervezett vaganyutja

Ez a kisérlet is eredménytelen volt. Segitséget kért a rendelkezd forgalmi
szolgalattevé |-t6l. A biztositoberendezés kezelési szabalyzatdban foglalt
kezelésektdl eltér6en egyidejileg kezelték a K5 jelz6 egyéni nyomogombijat,
valamint a Kébanya felsé fenti/jobb (,a”) célgombot illetéleg a szigetelés
kikapcsolét. A szigetelés kikapcsold nyomogombjanak kezelésére azért kertlt sor,
hogy a személyvonat vaganyutjanak nem megfeleléen allé 28b sz. hamisfoglalt
valtot is atallitsak.

Ennek a kezelésnek hatasara a bejar6 53612 sz. vonat alatt atallt a 6-os sz. és a
12-es sz. valto, mivel a ,valtéallité jelfogdlanc” ,J” jelz6tél induld ,addlanca” és a
,KB” jelz6tél induld ,nyugtazélanca” ismételten talalkozott egymassal (fedte
egymast), aminek kovetkeztében a 6-0s a 12-es és a 20-as valtok megkaptak az
egyenes iranyu (+) vezérlést (Mellékletek 9. és 10. abra). llletve a szigetelés
kikapcsolas nyomégomb kezelésékor a 6-0s, 12-es valtdk valtovezér vizsgalo és a
feszlltségvalto jelfogoi (mivel a valtdok egyenes iranyu vezérlése megtortént, és a
valték az els6 valtélezaras alol mar fel voltak oldva) meghuztak (Mellékletek 5.
abra), aminek koévetkeztében a 6-os és 12-es valtdok a bejard 53612 sz. tehervonat
alatt atalltak és a vonat kisiklott. Ekkor aludt ki a ,J” jelz6 alatti talplampa fehér
fénye is (mivel ekkor megszakadt a kezd6- és cél jelfogok aramkare).

8 4 4 56. sl

Rakosszentmihaly

Kabanya felsd / lent

Kdbdnya felsb fent % P

9. dbra: vaganyut, foglaltsag, kritikus valték a baleset utan
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A valtok atéllasa kovetkeztében a vonatba 14. kocsiként besorozott
31 55542 6502-7 kocsi 2 tengellyel, valamint a 15. kocsiként besorozott
31 55 595 7700-4 palyaszamu kocsi 4 tengellyel siklott, illetéleg megrongalddott. A
16. kocsiként besorozott 3155595 8620-3 palyaszamu kocsi  (tkdzdi
megrongalodtak, a 6. sz. kitérd és a 20. sz. kitéré kozotti palya, valamint a 12. 18.
és a 20. sz. kitér6 megrongalodott.

x
v
[

X

Xl

il
8 4 [} 5 "

Rakosszentmihdly

Kabénya felsd  fent % 9

10. abra: a kisiklott tehervonat helyzete

A Vb helyszinre torténd kiérkezése el6tt a VBO mar engedélyt adott a rendelkezé
forgalmi szolgalattevd IlI. részére, hogy az 53612 sz. vonat vaganyutjat
kényszeroldd kezelésével eltoroljék. Ezt a kezelést 16 6ra 55 perccel a Hiba-
el6jegyzési kdnyvbe elb jegyeztek.
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3.
3.1

11. abra: Hiba-el6jegyzési konyv

A Hiba-el6jegyzési kdnyvbe a kdvetkez6 bejegyzés a szolgalat atadas, amelyben a
74b valto ellen6rz6 biztositékanak 6lom hianyat nem jegyezték eld, valamint a 74b
valto felvagasarol sem talalt a Vb semmilyen bejegyzést.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy az 53612 sz. tehervonat bejaratasahoz
a jelzéallitas feltételei nem teljesliltek, mivel a 74b sz. védévalté felvagasanak
kovetkeztében annak végallas-ellenérzése megszint.

Ebben az esetben a megfelelé Iépések a kdvetkezdk lettek volna:
1. az 53612 sz. tehervonat beallitott vaganyutjanak torlése,

2. ismételt vaganyut beallitas,

3. megismételni a jelzéallitast.

Mivel a 74b sz. valté miatt ismételten mar nem tudtak volna beallitani a vaganyutat
az 53612 sz. tehervonatnak, csak a vaganyutban érintett valtok allitd
biztositékainak kiszedése utan (mert a hivojelzés kivezérlésekor a berendezés
semmiféle biztonsagi fuggéséget nem valdsit meg) lett volna szabad hivojelzést
kivezérelni a ,,J” jelzére.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
Amikor a bejaré 53612 sz. vonat mozdonya a 18-as sz. valtoét elérte, a 6-0s és 12-

es sz. valték ,nem Aallithatéosagi” lampai kialudtak, azok lezarasa megszint,
azonban a ,J” jelli bejarati jelz6 alatt a talpponti fény tovabbra is vilagitott a korabbi
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3.2

3.3

kezelésnek megdfeleléen. Ez azonban még énmagaban nem vezet jarmi alatti
valtéallitashoz, mert a berendezés megakadalyozza foglalt valté allitasat.

Amikor azonban egyidejlleg lenyomasra kertltek a ,K5”, ,a” illetve a szigetelés-
kikapcsolé gombok, a berendezés ezen védelmi funkcidja megsziint. A ,J” jelzénél
vilagité talpponti fény, valamint a K5 nyomégomb lenyomasa eredményezte azt,
hogy a 6-os és 12-es sz. valtok vezérlést kaptak egyenes iranyba, a lenyomott
,Szigetelés-kikapcsol6” gomb pedig lehetévé tette a ténylegesen foglalt valtok
allitasat.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A 74b sz. valté felvagasanak kovetkeztében az 53612 sz. tehervonat részére
beallitott vaganyut nem tekinthet6 lezart vaganyutnak, amit a forgalmi személyzet
tévesen lezartnak itélt meg.

Az eset bekovetkezésével 6sszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovelo tényezok

Az 53612 sz. vonat részére megkisérelték a jelz6 kezelést, attdl fliggetlentl, hogy
az utasitas eldirja a hivojelzés alkalmazasat egy menetrendszeriien athaladé vonat
megallitasanal egy jelfeladasra ki nem épitett vaganyra térténd bejaratas esetén.

A 74b sz. valto felvagasara az azonnali helyszini vizsgalat nem deritett fényt, holott
az a bizonyossaggal hataros moédon ezen eseménysorozat részeként tértént. A
balesetet kovetbéen a 74b valtd ellen6rz6 biztositéka ugy kerult ismételten
ledimozasra, hogy a valtofelvagas ekkor sem kertilt bejelentésre.

A Vb Adllaspontja szerint a valtéfelvagas ki nem derllésében jelents szerepet
jatszik az, hogy az érintett személyzetnek ahhoz flizédik jelentés érdeke, hogy a
felvagas titokban maradjon, mert igy elkerilheté a felel6sségre vonas.

A Vb megitélése szerint jelentésebb érdek fliz6dik a valtdfelvagas napvilagra
kerlléséhez és a tovabbi kdzlekedés biztonsagahoz sziikséges vizsgalatok alapos,
dokumentalt elvégzéséhez, mint az esetleges felel6sségre vonashoz és
kartéritéshez.
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4.1

4.2

BIZTONSAGI AJANLAS

BA2008-315-5-01: a Vb javasolia a MAV Zrt. felé, hogy a biztositéberendezés
atalakitasaval tegyék lehetetlenné azt, hogy kdzds valtd vezérlés esetén a szigetelés
kikapcsolé6 gomb kezelése hatastalan legyen, ezaltal a baleset soran alkalmazott
harom nyomogombos kezelés azt eredményezze, hogy a foglalt valtok jarmi alatt
atalljanak.

BA2008-315-5-02: a Vb javasolja a MAV Zrt. felé Rakos allomas kezel6 pultjanak
felllvizsgalatat, a hidnyossagok megszintetését. A biztositoberendezés kezeld
pultjanak festése kopott, ezért nehezen attekinthet6. Tobb véletlen megnyomast gatlo
ful rugdja eltorétt, igy azok funkcidjukat nem tudjak ellatni.

BA2008-315-5-03: a Vb javasolja a MAV Zrt. felé, hogy vizsgalja felill a valtéfelvagas
tényének elbiralasat, szankcionalasat. A valtéfelvagas jelenlegi sulyos megitélése az
események eltitkolasara dszténdz. A Vb megitélése szerint jelentésebb érdek flizé6dik a
valtéfelvagas tényének kiderliléséhez, és a biztonsagos kozlekedés feltételeinek
mielébbi megteremtéséhez, mint a felelésségre vonashoz és a kartéritéshez.

Intézkedések a kiadott Biztonsagi Ajanlasokkal kapcsolatban
BA2008-315-5-01 szamu Biztonsagi Ajanlas: Intézkedés nem tortént

BA2008-315-5-02 szamu Biztonsagi Ajanlas: A MAV Zrt. intézkedett a Biztonsagi
Ajanlasban foglaltak miel8bbi végrehajtasara.

BA2008-315-5-03 szamU Biztonsagi Ajanlas: A MAV Zrt. intézkedett, hogy
munkavallaléi a soron kdvetkez6 id6szakos szakmai-, gyakorlati oktatasan tételként
szerepelijenek az F.2. sz. Forgalmi Utasitas vonatkoz6 (2.9.4. — 2.9.4.5. sz.) pontjai,
valamint a valtéfelvagas tényének elhallgatdsanak forgalombiztonsag-, jogi
kovetkezményei.

Eszrevételek és vélemények

BA2008-315-5-01 szamu Biztonsagi Ajanlas: A MAV Zrt. véleménye szerint ,A
hatalyos utasitasok, kezelési szabalyzatok egyértelmlien és vilagosan szabalyozzak,
hogy mi a teendd a hivojelzéssel, le nem zart vaganyuton torténd vonatkozlekedés
esetén. Ennek kdvetkezetes végrehajtasa kizarja a balesetek, vonatveszélyeztetések
bekovetkezését. Tudomasul kell venni, hogy a rendszertechnika ezen fejlettségi
szintje, még fokozottan igényli az emberi tényez6 szerepét, a felelés emberi
magatartast. A D55 rendszertechnikanak D70, vagy az elektronikus
biztositoberendezés nyujtotta szolgaltatasok szintjére torténd emelése miszakilag
irredlis elvaras, hozadéka nem all aranyban a raforditassal.”

A KBSZ fenntartja a Biztonsagi Ajanlasban foglaltakat, tekintettel arra, hogy tudomasa
van olyan D55 tipusu biztositoberendezésr6l, amely eleget tesz a Biztonsagi
Ajanlasban foglaltaknak.

BA2008-315-5-02 szamu Biztonsagi Ajanlas: Az ajanlasban foglaltakat a MAV Zrt.
elfogadta, miel6bbi végrehajtasara az intézkedést megtette.

BA2008-315-5-03 szamU Biztonsagi Ajanlas: A MAV Zrt. véleménye szerint: ,A
valtéfelvagas tényének mieldbbi kiderllése a legfontosabb érdek. A valtéfelvagas az
F.2. sz. Forgalmi Utasitas szerint tiltott cselekmény, balesetnek minésul. A munkaltatoi
intézkedés mértékét a balesetvizsgalat megallapitasai alapjan a munkaltaté hatarozza
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meg. A szankcido mértekét a munkaltatd részére kdzponti utasitas vagy rendelkezés
nem hatarozza meg, azt sajat dontési hataskérében hozza meg.”

A KBSZ véleménye szerint a megtett intézkedések nem szolgaljak kell6képpen a
hasonl6 balesetek megel6zését, ezért az ajanlasban foglaltakat tovabbra is fenntartja.

MELLEKLETEK

1.

abra Elsé jelz6vezeérl6 jelfogok aramkore

. abra Elsé valtdlezaré jelfogdk aramkoére

. abra Elsé valtolezaras oldasa

. abra A valtovezér vizsgalo és a feszlltségvalto jelfogé aramkore
. abra Addlanc feléplilése

. abra Nyugtazoélanc felépllése

. abra Ado6- és Nyugtazolanc felépllése

. abra A valtéallito jelfogdlanc aramkore

Budapest, 2009. marcius 12.

Chikan Gabor Roézsa Janos
Vb tagja Vb vezetbje
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Mellékletek

Az elst jelzévezérld jelfogdk aramkore

4. abra: Elso jelzévezérlo jelfogok aramkore
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Huzott els6é
jelzévezérld jelfogo
zaro
munkaérintkezdje

Ejtett els6
" valtolezaré
kioldé jelfogo

5. &bra: Elsé valtélezaré jelfogék aramkore
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Huzott els6é
valtolezaré jelfogo
zaré
munkaérintkezdje

Huzott szigeteltsin
ellenérzé jelfogo
zaré
munkaérintkezdje

LEY=

=5

A foglaltta valé valto szigeteltsin
ismétlo jelfogojanak zaro
nyugalmi érintkezdje

11(36,80)

23(8172)
A foglaltta valoé jelzét
megallja ejtd
szigeteltsin szakasz
elejtd szigeteltsin
ismétld jelfogo zaré
nyugalmi érintkezéje

A szigeteltsin ellendrzd és a hamis oldast gatld

jelfogdk aramkdre

6. dbra: Szigeteltsin ellenérzé és hamisoldast gatlé jelfogdk aramkore
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Huzott szigeteltsin

@ ellenérzé jelfogo
& _ Zaro
1 munkaérintkezdje
el
Elsé
valtolezaré
jelfogo ejtd
fliggetlenitett
zaré nyugalmi
érintkezéje

Az elsd valtdlezirds lizemszerd oldésa, a vaganynit toriése

7. abra: Els6 valtolezaras oldasa
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Huzott plusz
valtoéallito jelfogo
zaro
munkaérintkezdje

Huzott szigetelés
kikapcsolé jelfogo
zaré
munkaérintkezéje

Huzott minusz
valtovezérlo
jelfogo zaré

munkaérintkezdje

Huzott k6zos
valtoéallito jelfogo
zaré
munkaérintkezéje

Ejtett elsé
valtoélezaro
jelfogok zaro
nyugalmi
érintkezdi (sajat és
védett valtoé)
(Az elsé
valtélezaras mar
fel van oldva!)

A valtovezér vizsgald és a fesziltségvaltd
jelfogd aramkire

aramkor
kovetkezé huzott
jelfogéjanak zaro
munkaérintkezéje

| Léptets

8. abra: A valtévezér vizsgalod és a fesziiltségvalto jelfogdé aramkore
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Az addlane felépiilésének elve

§

9. abra: Addlanc felépiilése
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A nyugtazdlanc felépiilésének elve

10. abra: Nyugtazolanc felépiilése

p—————— —_ S E—

Az ado és nyugtazoline felépiilése

11. abra: Adoé és nyugtazélanc felépiilése
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— ‘ A ,,hamis oldast gatlé jelfogé”
4 zar6 nyugalmi érintkezdje és az
»elsé valtélezaré jelfogo” zaré
nyugalmi érintkezéje
L (a valton mar nincs elsd
8 W valtélezaras)

A
i

Esetiinkben nem az
»A”, hanem a ,,J kezdd
jelfogé” zaré
munkaérintkezéje

* 26 sz. valto ,,minusz valtoallito
| % jelfogé” zaré nyugalmi érintkezdje
2 és a 26 sz. Valto ,kozbs valtoallits
l l Ea jelfog6” zaré6 munkaérintkezdje

9. dbra: A valtéallité jelfogélanc aramkore
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