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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonléd esetek megel6zése érdekében
szlkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl sz6l6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdésagi eljaras
€s szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet,

A Kbvt. és a 7/2006. (1.27.) GKM rendelet egyittesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6zoésségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktdra hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrdl széolé 2001/14/EK iranyelv
modositasarol (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott sulyosabb kovetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

- Jelen Zardjelentés-tervezet kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras
nem kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jele

n zarojelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zaréjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2009. februar 17-én megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek vettek
részt:

- Nemzeti Kdzlekedési Hatésag
- MAV Trakci6 Zrt.

- MAV Zrt.

- GYSEV Zzrt.

KBSZ
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BIG MAV Zrt. Biztonsagi lgazgatosag

CSM A vezetballason a mozdonyvezetd egyedill teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési

) események szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien miikodé Részvénytarsasag

Vb Vizsgalobizottsag

VBO MAV Zrt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Osztalya

GYSEV Zrt.  Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasut Zartkdriien miikodé Részvénytarsasag

KM Kozlekedési Minisztérium
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset

Az eset jellege baleset vasuti atjaroban

Az eset idépontja 2008. majus 08. 11 6ra 44 perc

Az eset helye Csorpa,-Rébatamési _él!prr’lésok ké')zé?tt, Farad
megalldhely, AS347 jel(i fénysorompo

Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa gyorsvonat

Az eset kapcsan elhunytak/

. o . 1 6 utatjard hasznalé/0
sulyosan sériltek szama

Palyahal6zat miikodtet6 GYSEV Zrt.
Rongalédas mértéke kis mérték
Erintett vonat szama 995
Uzembentarté GYSEV Zrt.
Nyilvantarto allam Magyarorszag
Az eset helye

1. abra: Magyarorszag vasuti térképe

KBSZ 5/19



2008-201-5

.1 S -
Jobahdza: \
562 Aty

e el | -

2. abra: a baleset helyszine

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2008. majus 08-an 12 éra 52 perckor, 68 perccel a
bekovetkezés utan jelentette a GYSEV Zrt. lzembiztonsagi féeléadoja.

A KBSZ lgyeletese az esetet 2008. majus 08-an 12 éra 54 perckor jelentette a KBSZ
Ugyeletes vezetbjének.

Vizsgalébizottsagq

A KBSZ féigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2008. majus 08-an az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

Vezetdje Mihaly Andras balesetvizsgald
Tagja Rézsa Janos balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

¢ A Vb 2008. majus 13-an helyszini szemlét tartott a baleset helyszinén, Csorna-
Rabatamasi allomasok kozott, Farad megalldhelyen, az AS347 jell
fénysorompoval biztositott k6zut-vasut szintbeni keresztezésben.

¢ Az tatjaroban kialakult forgalmi rend, illetve a meglevé biztositasi mad
megfelelésségének vizsgalata érdekében a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag
helyszini szemle megtartasat kezdeményezte, mely 2008. junius 10-én lett
megtartva, s azon a Vb is részt vett.

¢ A Vb megvizsgalta az utatjaroban korabban tortént balesetek korilményeit, okait.

¢ A Vb avizsgalat soran 2008. junius 18-an biztonsagi ajanlast adott ki.
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Az eset rovid attekintése

2008. majus 08-an kb. 11:44-kor Rabatamasi-Csorna allomasok koézott - Farad
megalldhelyen - a 995 szamu vonat a j6l mikédé AS347 jeli fénysorompdval
biztositott kOzut-vasut szintbeni keresztezésben egy személygépkocsival Utkozott. A
baleset kdvetkeztében a kdzuti jarm vezetdje a helyszinen életét vesztette.

A Vb 2008. majus 13-an helyszini vizsgalatot tartott, melynek soran megallapitotta,
hogy az AS347 jell fénysorompdval biztositott kdzut-vasut szintbeni keresztezésben
Rabatamasi allomas iranyabdl a csokkentett ralatasi haromszég nem biztositott (lasd
7. abra), illetve azt, hogy ebben az atjaréban az elmult masfél évben két halalos,
illetve egy kisebb mértékli személyi sérlléssel, de nagy anyagi karral jaré baleset
tortént.

A baleset korllményeit, elézményeit, tanulsagait értékelve a Vb a vizsgalat soran
biztonsagi ajanlast adott ki, melyben javasolta az utatjaré biztositasi szintjének
ndvelését.

Az ajanlas alapjan az NKH hatarozatban irta el6 az utatjaré fénysorompdjanak
félsorompoval valé kiegészitését. Ennek hatarideje 2009. junius 30. A hatarozat
jogerére emelkedett.

A GYSEV Zrt.-t6l kapott tajékoztatas szerint a fénysorompd félsorompoéval térténd
kiegészitésének atadasa 2008. november 27-én megtortént.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
A 995 szamu gyorsvonat 11 éra 42 perckor, +5 perc késéssel indult Rabatamasi
allomasrol, kb. 11:44-kor Rabatamasi-Csorna allomasok kozétt - Farad
megalléhelyen - a jol m{ikédd, AS347 jelli fénysorompdval biztositott kézut-vasut
szintbeni keresztezésben egy Jobahaza felél érkezd személygépkocsival Gitk6zott.
A baleset kovetkeztében a kozuti jarmi vezetdje a helyszinen életét vesztette. A
kozuti gépjarmiivet a mozdony maga elétt tolta a teljes megallasig, a 342+96
szamu szelvényig. A vonat kiindulasi allomasa Sopron, rendeltetési allomasa Bp.
Keleti palyaudvar.
1.2 Személyi sérilés
s \ Utatjaré .
Sériilések Személyzet Utasok hasznalék Egyéb
Halalos - - 1 -
Sulyos - - - -
Konnyii - - - -
Nem sérult - - - -
1.3 Vasuti jarmivek sérulése
A vasuti baleset kdvetkeztében a 995 szamu gyorsvonatot tovabbitdé V63-155
palyaszamu mozdony, valamint a vonatba 2. jarm{ként besorozott 50 55 21
55 047-3 palyaszamu kocsi sérilt meg.
V63-155 palyaszamu mozdonyon megsériilt:
- fltésifej,
- homokold berendezés,
- félégtartaly, Ackermann valto és félégtartalyhoz vezet6 csé,
- fényszoro,
- palyakotro,
- vonatbefolyasolo vevéfej,
- vezet6allas feljaro Iépcs6 deformalddott,
- festés.
Az 50 55 21 55 047-3 palyaszamu kocsiban:
- légcsatorna.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az érintett infrastruktdraban az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.5 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
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1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A 995 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 38
Neme férfi
Szakképesitése villamosmozdony-vezetd
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd
Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2011
Legutolsé szolgalatba Iépés ideje 2008. majus 8. 10 6ra 00 perc
1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 995
Vonat nheme gyorsvonat
Vonattovabbitas maédja CSM
Mozdony palyaszama V63-155
Mozdony tulajdonosa MAV Trakcié Zrt.
Tovabbitott kocsik tulajdonosa MAV Start Zrt.
Tovabbitott kocsik szama ﬁocili) 4 tengelyes személyszaliito
50 55 3155 019-0-5 (AByee tipusu
kocsi),
50 55 2155 047-3 (Byee tipusu
. s . kocsi),
Tovabbitott kocsik palyaszama 50 55 2155 053-1 (Byee tipusii
kocsi),
50 55 2155 046-5 (Byee tipusu
kocsi),
Vonathossz 104 m
Elegytomeg 218t
ElGirt fékszazalék 103%
Tényleges fékszazalék 129%

1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
Rabatamasi-Csorna &llomasok kozott onmikodd térkdzbiztositd-berendezés
mikodik, mely a baleset idején jol mikddott. Az AS347 jell vonali fénysorompo
visszajelentési helye Csorna éallomas, a szamlalé allasa 3532. A fénysorompo
visszajelentése az Utkdzéskor zavart nem mutatott. Az utatjaréhoz vezet6 utat,
illetve az utatjaro kialakitasat a 3. és 4. abra mutatja.

1.9  Allomasi adatok
Az eset szempontjabdl nincs jelentésege, ezért részletezése nem szikséges.
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4. abra: az utkozés helye
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1.10

1.11

1.12

1.13

Vasuti jarmivek adatrogzitoi
A menetiro regisztratum kiértékelése:

A kiértékelés targya: 995 szamu vonat, személygépkocsi elltés, Farad
megalléhely.

A kozlekedés ideje: 2008. majus 08.
Az esemény iddpontja: 11:44
A mozdony palyaszama: V63-155

A kiértékelés alapja: a TELOC adatdgzitd maradékut-taroldjanak tablazatos
adatfeldolgozasa.

A menetadat-allomany kiolvasasanak idépontja: 2008. majus 13.

Az eseményt megel6zéen a 995 szamu vonat Rabatamasi allomasbdl indul:
11:42:32-kor, gyorsul, maximalis sebessége 119,2 km/h.

Gyorsfékezést alkalmaz: 11:44:18-kor, 125,7871 rész km-nél, 119,2 km/h
sebességrdl, - 1,2 m/sec? atlagos lassulassal.

Megall: 11:44:44-kor, 126,2290 rész km-nél.
Gyorsfékezés fékuttavolsaga: 126,2290-125,7871=0,4419 km=441,9 m.

A regisztratum kiirtjelzést a balesetet kozvetleniil megel6zéen nem
regisztrait.

Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésilk nem szikséges.

Meteorolégiai adatok

A latasi viszonyok a napszaknak megfelel6ek, jok voltak, a tavolbalatas nem volt
korlatozott. Az id6jaras napos, szélcsendes, +24 “C. Az id6jarasi korliilmények az
esemény lefolyasara nem voltak hatassal.

A tulélés lehetosége

A baleset soran a 995 szamu gyorsvonaton utazok kozul sem a vonatszemélyzet,
sem az utasok nem sériltek meg. A balesetben részes kézuti jarmi vezetbje a
helyszinen életét vesztette. Szamara a baleset tulélése a jarmiive sérilése miatt
nem volt lehetséges, a tulélési tér teljesen dsszenyomédott.(lasd 5.,6.abra)

A mentbegységek értesitése rendben megtortént 11 ora 45 perckor, a rendérség
és a mentdk a helyszinre érkeztek 11 6ra 55 perckor. A tlzoltésag 12 6ra 00
perckor érkezett a helyszinre, a balesetet szenvedett kézuti gépjarmu eltavolitasat
a vasuti palyardl 6k végezték el. A mentés nem szenvedett késedelmet. A 995
szamu gyorsvonatot 13 6ra 22 perckor huztak vissza Rabatamasi allomasra. A
vasuti palya 13 o6ra 45 perckor szabadult fel. A baleset miatti palyaelzaras
kovetkezményeként 5 vonat forgalmat vonatpotlé busszal bonyolitottak le.

KBSZ
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5. abra: a megallas utan a gépkocsi a mozdony alatt

()

il ';/\ I \\t' :

6. abra: az eltavolitott, roncsoldédott auté
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1.14

1.15

Probak és kisérletek

A Vb 2008. majus 13-an helyszini, lathatésagi vizsgalatot végzett a baleset
helyszinén, Rabatamasi-Csorna allomasok koézott, Farad megalldhelyen, az As
347 jeli fénysorompdval biztositott kdzut-vasut szintbeni keresztezésben. A
lathatosagi vizsgalat célja, az utatjaré kozlekedésbiztonsagi feltételeinek a
megléte, kiemelten a ralatasi haromszogek biztositasanak megallapitasa.

Az (tatjaréban kialakult forgalmi rend, illetve a meglevé biztositasi mod
megfelel6sségének vizsgalata érdekében a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag
helyszini szemle megtartasat kezdeményezte, melyre 2008. junius 10-én kerult
sor, melyen az alabbi szervek vettek részt:

o GYSEV Zrt.

o Magyar Kézut Kht Gyér-Sopron Megyei Igazgatdésaga

o Farad Kézség Onkormanyzata

o Nemzeti Kézlekedési Hatésag Nyugat-dunantuli Regionalis Igazgatésaga

o  Gyér-Sopron megyei Rendér-fékapitanysag Kozlekedésrendészeti Osztalya
o Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet.

A szemle soran a jelenlevék az alabbiakat allapitottak meg, és jegyz6kdnyvben
rogzitették:

¢ Az eljaras targyat képez6 atjar6 biztositasi moddja a vonatkozd
20/1984.(X1.21.) KM rendelet alapel6irasainak megfelel. A biztositasi médot a
rendelet értelmében a kdzlekedésbiztonsagi helyzet kérllményeire torténd
el6irasra hivatkozva felll kell vizsgalni.

¢ A kozuti jelzések teljes korlien kihelyezésre kertltek, lathatosaguk megfeleld.

¢ A vasuti atjaré kozelében levé épitett kérnyezet a Rabatamasi allomas
iranyabdl kézlekedd vonatok és a Jobahaza iranyabdl érkezé kdzuti jarmivek
tekintetében a ralatast szinte teljes mértékben korlatozza, illetve rontja a
lathatosagot a vasuti palya melletti névényzet.

¢ Orszagos szinten minden évben Osszeadllitasra keril a kdzforgalmu
vasutvonalak szintbeni kozuti keresztezések veszélyességi rangsora. A
rangsort az elmult 10 év baleseti adatai alapjan, egyéb korulmények
figyelembevételével allitiak 6ssze. A rendelkezésre all6 adatok alapjan a
vizsgalt atjaré a 69. sorszamot foglalja el.

¢ Az elmult masfél évben bekOvetkezett balesetek miatt Farad Kozség
Onkormanyzata az atjaro biztositasat nem tartja megnyugtaténak.

¢ A Dbekovetkezett balesetek id6pontjaiban a fénysorompd megfeleléen
mikodott. A baleseti  vizsgalati tapasztalatok alapjan egyértelmien
megallapithatd, hogy az Utkdzések a kézuton kozlekedbk figyelmetlenségére
vezethetdk vissza.

¢ A statisztikai mutatok alapjan a félsorompadval ellatott keresztez6désekben a
halalos balesetek szama lényegesen alacsonyabb. A jelenlevék kézil tébben
javasoltak a félsorompodval torténd kiegészitést.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikségszerd.

KBSZ
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1.16

1.17

1.18

Szabalyok és szabalyzatok

A baleset kialakulasaban a vonatszemélyzet tevékenysége, az 6nmukodé térkoz-
biztositd berendezés miikddése, a palya allapota, az AS347 jelli fénysorompo
mikodése, a baleset idépontjaban meglevé forgalmi rend, valamint a vonatkozoé
szabalyozasi hattér nem voltak kézrehat6 szereppel.

Kiegészitdé adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb koérilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonl6é esemény

A GYSEV-t6l kapott tajékoztatas szerint az elmult masfél évben két halalos, illetve
egy kisebb személyi sérlléssel, de nagy anyagi karral jaré baleset tértént a jelen
vizsgalat targyat képez6, AS347 jell kdzut-vasut szintbeni keresztezésben:

2007. januar 7-én 11 ora 41 perckor a 40772 szamu tehervonatba sorozott 3.
jarma kézepének nekiltk6zott egy személygépkocsi. A kozuti jarm totalkaros lett,
a gépjarmi vezetdje konnyebb sériléseket szenvedett. A baleset oka a gépjarm(
vezetd késdi fékezése, a fénysorompod jelzési képére nem emlékszik a jarmi
vezetdje.

2007. junius 25-én 16 6ra 00 perckor a 93315 szamu tehervonatba sorozott 3.
jarmlnek nekiltkozott egy segédmotor-kerékparos, melynek kovetkeztében
annak vezetdje a helyszinen életét vesztette. A mozdonyvezet6 nem vette észre
az Utkozést.

2008. majus 08-an 11 6ra 44 perckor a 995 szamu vonat egy személygépkocsival
utkozott. A baleset kovetkeztében a kozuti jarmi vezet6je a helyszinen életét
vesztette.

A korabbi baleseteket kdvetéen hatékony intézkedés a hasonld esetek elkerilése
érdekében nem tortént.

KBSZ
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2. ELEMZES

Eseménysorozat elemzése

A vizsgalt udtatjaroban az elmult masfél évben tértént balesetek (lasd 1.18. pont)
elemzése alapjan megallapithato:

- az AS347 jell fénysorompd mindharom esetben jél mikodott
- valamennyi esetben a fénysorompd tilos-jelzésének figyelmen kivil hagyasa

- ketté esetben azonos iranybdl haladt a vonat és a kozuti jarmi is a kdzut-vasut
szintbeni keresztezés felé

- a harombdl ketté esetben nem a mozdonynak, hanem a vonatba sorozott
jarmiinek Utkozott a kdzati jarmi
- kett6 esetben - mindketté halallal végz6détt - a balesetben résztvevd jarmivek

haladasi iranyat tekintve a csdkkentett ralatasi haromszég nem volt biztositva (a
vasuti megalléhelyen levd épitett kdrnyezet takarasa miatt).

Ralatasi haromszogek vizsgalata:

A Vb megallapitotta, hogy a vizsgalat targyat képezé atjaréban, Jobahaza iranyabdl a
8603 kozuton Rabatamasi allomas iranyaba, a csokkentett ralatasi haromszog nem
biztositott.(lasd 7. abra) A csdkkentett ralatasi haromszdg az uttest felezévonalanak és
a vasuti palya tengelyének metszéspontjatél az Ut tengelyén a fénysorompé oszlopatol
visszafelé mért egy méter tavolsagbdl a vasuti palyara az engedélyezett — km/h-ban
kifejezett — sebesség szamértékének 6tszordse méterben kifejezve. Ez jelen esetben
azt jelenti, hogy a fent meghatarozott ponttél 600 m-re a ralatas nem volt biztositva
(lasd 8. abra) Ez nem okozdja a balesetnek, mert a fénysorompd jol miikodott,
azonban a csokkentett ralatasi haromszdg megléte azt jelenti, hogy a keresztezésbe
torténd behajtas elétt mar 600 m-rél lathatd a kdzeled6 vonat, mely jelentds szerepet
jatszik a kozuti jarmlvezetd észlelési és cselekvési folyamataban, igy az esetleges
baleset elkerulésében.

Tovabbi koriilmények elemzése:

¢ A 995 szamu gyorsvonat, mely Utk6zott a koézuati jarmivel +4 perc késéssel
kdzlekedett, a mozdonyvezetd 119,2 km/h-val koézlekedett az Utkdzés
pillanataban, az engedélyezett 120 km/h sebességet nem lépte tul.

¢ Az AS347 jell nyiltvonali fénysorompd Csorna allomasra van visszajelentve, a
szamlalé allasa a baleset utan 3532. A baleset idépontjaban a fénysorompd
visszajelentése zavart nem mutatott, szamlalé felhasznalas a baleset napjan nem
tortént.

¢ A mozdonyvezetd a szolgalat megkezdése el6tt az elbirt kotelezé pihendiddvel
rendelkezett. A baleset bekdvetkezését a mozdonyvezett tevékenysége nem
befolyasolta.
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7. abra: a csOokkentett ralatasi haromszogbdl lathaté rész

995 szamu !

vonat
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A fényjelz6készulék

oszlopatdl vissza-
felé mért 1 m tavol-
sag

A

8. dbra: az eldirt és a meglévd csokkentett ralatasi haromszog
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekodvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb a helyszini szemle tapasztalatai, a hatésagi bejaras jegyz6kdnyve, a
beszerzett dokumentumok, fényképfelvételek elemzése, értékelése alapjan a
kovetkezbket allapitotta meg:

¢ A Gy6r-Sopron vasutvonal 347+25 szamu szelvényében és a 8603 jell
orszagos kozut 10+900 szamu szelvényében levé kozut-vasut szintbeni
keresztezés az AS347 jeli fénysorompoval biztositott. A baleset
idépontjaban a fénysorompo jol miikodott, a lathatosaga megfeleld volt.

¢ A 995 sz. vonat a menetrendben engedélyezett 120 km/h sebességet nem
Iépte tul.

¢ A vasuti balesetet a fénysorompod tilos jelzése ellenére az utatjardba torténé
behajtas, tehat emberi tényez6 okozta.

¢ Az atjaré biztositasi modja a vonatkozé 20/1984.(X1.21.)KM rendelet
alapel6irasainak megfelel. A biztositdsi modot a rendelet értelmében a
kozlekedésbiztonsagi helyzet kérilményeire toérténd elbirasra hivatkozva felll
kell vizsgalni.

¢ A kozuti jelzések teljes korlien kihelyezésre kertltek, lathatosaguk megfeleld.

Az eset bekovetkezésével oOsszefiuggésbe nem hozhato,
kockazatnovelo tényez6k

A vizsgalt vasuti atjaréban a csokkentett ralatasi haromsz6g nem volt biztositva,
ettél fuggetlenidl a fénysorompd tilos jelzése jol lathaté volt, melyet
mindenképpen figyelembe kell venni.

A csoOkkentett ralatasi haromszdg hianya ndveli egy esetleges baleset
bekovetkezésének kockazatat, melyet — amennyiben a csokkentett ralatasi
haromszog a korilményekre tekintettel nem biztosithaté — mas médszerrel, pl. az
utatjaré miszaki szintjének novelésével csokkenteni lehet.
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4.1

BIZTONSAGI AJANLAS

MA2008-201-5-01: A Vb javasolia a GYSEV Zrt.-nek - mint az infrastruktura
Uzembentartdjanak - a Rabatamasi és Csorna allomasok kozoétt, a 347+25 szamu
szelvényben levé, AS347 jeli fénysorompodval biztositott kdzut-vasut szintbeni
keresztezés muiszaki biztositasi szintiének emelését, félsorompoval toérténd
kiegészitését.

kovetkezett be, melyek kdzil kett halalos kimeneteli volt:

2007. januar 07-én személygépkocsi elités - személyi sérilés nem volt
2007. jalius 25-én Uitkdzés motorral - 1 halott
2008. majus 08-an személygépkocsi eliités - 1 halott

A keresztezés biztonsagat nagymeértékben rontja, hogy Jobahaza iranyabdl, a 8603
szamu koézuton Rabatamasi allomas felé a csokkentett ralatasi haromszdg a beépitett
kérnyezet miatt nem biztositott. A Vb véleménye szerint ez is indokoltta teszi a
miszaki biztositas szintjének emelését.

Intézkedések a biztonsagi ajanlassal kapcsolatban:

A Nemzeti Kézlekedési Hatdésag 3285/2/2008 szamu, 2008. junius 27-i keltezési
levelében értesitette KBSZ-t, miszerint kételezi a GYSEV Zrt.-t, hogy a Farad
kbzség terlletén a Gydr-Sopron vasutvonal /347+25 hm szelvény/ és a 8603. jell
orszagos kozut /100+900 km szelvény/ szintbeni kdzut-vasut keresztez6désében
a jelenlegi fénysorompds biztositast félsorompéval egészitse ki.

A Nemzeti Kézlekedési Hatésag ugyanebben a levelében kbtelezi a Magyar Kozut
Kht. Gyér-Moson-Sopron Megyei lIgazgatésagat, hogy a kezelésében levé
vasutvonalat keresztez6 8603 jeli 0sszekotdé uton a vasuti atjarora vonatkozo
veszélyt jelzd tablakat a megvaltozott biztositasi modra vonatkozo veszélyt jelzé
tablara cserélje le.

A félsorompé lUzembe helyezési hatarideje: 2009. junius 30. Tekintettel arra, hogy
a biztositasi moéd valtozas hatdésagi kotelezésre valdsul meg, a beavatkozasi
kotelezettségeket a vasut Uzemelteté és a kdzut kezeld kozott a Nemzeti
Kozlekedési Hatosag megosztotta.

A 3285/2/2008 szamon kiadott ,,Farad, Gyér-Sopron vasutvonal és a 8603 jelii
osszekotd ut szintbeni kozut-vasut keresztezésében biztositasi mad
valtozasa” targyu hatarozat ellen a térvényes hataridén beliil fellebbezés nem
érkezett a Nemzeti Kozlekedési Hatosag részére.

A GYSEV részérdl észrevétel nem érkezett a kiadott biztonsagi ajanlassal
kapcsolatban.

A GYSEV Zrt.-t6l kapott tajékoztatas szerint a fénysorompo félsorompoéval térténé
kiegészitésének atadasa 2008. november 27-én megtortént.

A KBSZ tovabbi biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja sziikségesnek.

A 2009. februar 17-én megtartott zaré6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
vettek részt:

- Nemzeti Kdzlekedési Hatésag
- MAV Trakci6 Zrt.
- MAV Zrt.
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- GYSEV Zrt.

Az MA2008-201-5-01 szam alatt kiadott biztonsagi ajanlassal kapcsolatban a
résztvevok egyetértettek, sem irasban, sem széban moddositasi javaslatot nem
tettek.

Budapest, 2009. marcius 4.

Rézsa Janos Mihaly Andras
Vb tagja Vb vezetéje
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