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Lovo allomas
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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl sz6l6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdésagi eljaras
€és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (XII.29) GKM rendelet egylttesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzoésségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrdl széolé 2001/14/EK iranyelv
modositasarol (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott sulyosabb kovetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

- Jelen zardjelentés kotelezé erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéve tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen zaréjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zaréjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2009. aprilis 17-én megtartott zar6 megbeszélésen az aldbbi szervezetek
képviseltették magukat:

- Nemzeti Kdzlekedési Hatésag
- GySEV Zrt
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

A vezet6allason a mozdonyvezetd egyedil teljesit szolgalatot (,csak

CSM mozdonyvezet§”)

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

GySEV Zrt. Gyor-S,oprQn-Eb,enfurthl Vasut Zartkorien Mikddé

Részvénytarsasag

KBSZ Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kodzlekedési
' események szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. térvény

Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

baleset vasuti atjaroban

Az eset idépontja

2008. szeptember 6. 11 éra 03 perc

Az eset helye

Lovo allomas

Vasuti rendszer tipusa 0orszagos

Mozgas tipusa regionalis személyszallité vonat

A; eset kap’c§én eIhu’nytakI 4/1

sulyosan sériiltek szama

Palyahalézat miikodteto GySEV Zrt.

Rongalédas mértéke az Utk,é')zésben, ’ részes mozdony
szolgalatképtelenné valt

Erintett vonat szama 9947

Uzembentarté GySEV Zrt.

Nyilvantarto allam Magyarorszag

Az eset helye

15-8s szamu Sopron — Szombathely vonal, L6v6 allomas. (1., 2. .és 3. sz. abra)

';@ — =

MAGYARORSZAG VASUTI TERKEPE

1. abra: Az eset helye
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3. dbra: Az eset helye (Forras: Google Earth)

Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2008. szeptember 06-an 11 6ra 09 perckor jelentette a
GySEV Zrt. f6lzemiranyitdja.

A KBSZ lgyeletese
- 2008. szeptember 06-an 11 6ra 29 perckor jelentette a KBSZ Uigyeletes
vezetdjének, majd

- 2008. szeptember 06-an 11 6ra 46 perckor tajékoztatta a KBSZ féigazgatojat.
Vizsgalébizottsaq

A KBSZ féigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2008. szeptember 06-an az alabbi
Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Karosi Robert balesetvizsgalo
tagjai Kovacs Andras baleseti helyszineld

Az eseményvizsgalat attekintése

- A KBSZ féigazgatoja a baleset kivizsgalasara a fenti Vb-t jeldlte ki.
- AVb 2008. szeptember 06-an helyszini szemlét tartott.
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- Az altala szikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta.
- A Vb a Zardéjelentés-tervezetet elkészitette.
Az eset rovid attekintése

2008. szeptember 6-an 11 6ra 02 perckor a L6v6 allomasra behaladd 9947 sz. vonat a
jol mikoéds, SR1 jeli fénysorompodval biztositott utatjaroban 6sszeiitkézott egy
személygépkocsival. Az (itkdzés kodvetkeztében a gépkocsiban utazok kozil négyen a
helyszinen meghaltak, egy személyt sulyos, életveszélyes sérllésekkel szallitottak
kérhazba.

A Vb 2008. szeptember 06-an az eset helyszinén szemlét tartott. A szemle soran a Vb
fényképfelvételeket készitett, Blik allomason ellenérizte a kbzponti forgalomiranyitd
berendezést, majd Sopronban, a biztositoberendezési fénokségen visszanézte a
biztositoberendezés mikddésérél rogzitett szamitdgépes fajlt.

A Vb bekérte és megkapta a 9947 sz. vonatot tovabbitd6 mozdony adatrdgzito-
berendezésébdl kinyert adatokat és azok kiértekelését.

A rendelkezésre all6 adatok, informaciok és dokumentumok alapjan kerilt
Osszeallitasra jelen Zardjelentés.

KBSZ
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1.
1.1

1.2

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

Az eset napjan a 9947 sz. vonat Szombathely allomasrél, a menetrendben
meghirdetetthez képest 10 perc késéssel, 10 6ra 25 perckor indult. Az eset
helyszine elétti utolsé megallasa a vonatnak Ujkér megalldhelyen volt 10 éra 58
perckor. Jelen menetrendi id6szakban Lév6 allomason keresztez egymassal —
mivel a vasutvonal egyvaganyu - a 9942 és a 9947 sz. vonat. A szolgalati helyre
telepitett biztositoberendezés az egyidejli meneteket ugy engedélyezi, hogy a
Sopron iranyabdl érkezd (paros szamu) vonatok bejarati vaganya az elsé, mig a
Szombathely fel6l érkezd (paratlan szamu) vonatok bejarati vaganya a masodik
szamu vagany.

4. dbra: Lov6 allomas atnézeti képe

A 9947 sz. vonat részére a Buk allomason szolgalatot teljesité forgalomiranyité a
bejarati vaganyut beallitasat 10 é6ra 47 perckor kezdeményezte. A vaganyut
rendben feléplilt. A 9942 sz. vonat menetrend szerint 10 éra 57 perckor érkezett
LovS allomas |. sz. vaganyara. A 9947 sz. vonat 10 6ra 58 perckor (nyolc perc
késéssel) indult el Ujkér megalldhelyrél. Az esetben részes vonat 11 éra 02
perckor haladta meg az allomas ,B” jelii bejarati jelzdjét mintegy 80 km/h
sebességgel. A bejarati jelzbt8l 145 méterre Iévé utatjaroba koértlbelll ekkor
érkezett a balesetet szenvedett gépjarmd. 11 6ra 02 perckor a 9947 sz. vonat
0sszeutkozott a személygépkocsival.

Személyi sérilés

Utatjaré

Sériilések Személyzet Utasok hasznalék

Halalos - - 4 -

Sulyos - - 1 -

Konnyii - - - -

Nem sériilt - - - -

KBSZ

8/17




2008-0401-5

1.3 Vasuti jarmivek sérulése

A vonatot tovabbito V43-330 palyaszamu mozdony kismértékben megrongalddott,
szolgalatképtelenné valt.

5. dbra: A megsérilt mozdony

14 Infrastruktiraban keletkezett kar
A vasuti infrastrukturaban kar nem keletkezett.

1.5 Egyéb kar

A balesetben részes VW Passat tipusu személygépkocsi totalkaros lett. Egyéb
kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.

6. abra: A totalkaros gépkocsi
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1.6
1.6.1

1.7

1.8

A személyzet adatai

A 9947 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 34 év

Neme férfi

Szakképesitése mozdonyvezetd

Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2011

Legutolsé szolgalatba Iépés ideje 2008. 09. 06. 06 6ra 42 perc

A mozdonyvezet6 a vonalra szlikséges vonalismerettel rendelkezett.

A vonat jellemzéi

Vonatszam 9947
Vonat neme személyszallitd vonat
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama V43-330
Uzembentarté GySEV Zrt.
Palyahal6zat miikodtet6 GySEV Zrt.
2 db 4 tengelyes személyszallitd

Tovabbitott kocsik szama s
kocsi

5143 21-30 014-7
51 43 31-30 004-6

Tovabbitott kocsik palyaszama

Vonathossz 69 m
Elegytomeg 95t
Eloirt fékszazalék 82%
Tényleges fékszazalék 142%

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

A vasuti palya az adott vasututvonalon egyvaganyu, 60 kg/fm sinrendszerl. A
vonatkozlekedési rend a vonalon allomastavolsagu. A vonatoknak a vonalra
engedélyezett sebessége 80 km/h.

A vonatforgalom lebonyolitdsa Buk allomasrdl tavvezérléssel torténik ALCATEL
ELECTRA tipusu biztositéberendezés altal. Innen torténik Lovén kival Acsad és
Nagycenk allomasok tavvezérlése is.

Az allomasi biztositoberendezések, valamint a vonalon telepitett sorompo6-beren-
dezések behatasi pontjai 120 km/h sebességre lettek méretezve.

Lév6 allomas ,B” jelll bejarati jelzbje, az SR1 és az SR3 jell allomasi sorompok
kozott biztositéberendezési szerkezeti fliggés van kialakitva, ami azt jelenti, hogy
az érkezd vonat a’B” jell bejarati jelzd elbjelzéjén csak akkor kap a féjelzdn
szabad jelzésre elbjelzést, ha az SR1 és SR3 jeli sorompdk a kdézut felé tilos
jelzést adnak.

Az SR1 jell utatjaron a 8627 sz. kdzut (Fertészentmiklds - Készeg 6sszekotd ut)
vezet keresztul, mely az utatjaré utan mintegy 35 m-re alarendelt utként (STOP-
tablaval) csatlakozik a 84. sz. féutvonalhoz.

KBSZ
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1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

7. abra: Az utatjaré az esetben részes személygépkocsi haladasi iranyabdl.

Az utatjard fénysorompdval van biztositva. A fényjelz6késziléken a piros optika a
jobb észlelhetéség érdekében LED-es Kkialakitasu. A keresztezés STRAIL-
elemekkel van burkolva. Az utatjaré megjelolése a KRESZ elGirasainak megfeleld.

Allomasi adatok

L6évo allomas a 15. sz. Sopron — Szombathely vasutvonalon fekszik, harom
forgalmi vagannyal rendelkezik, melyek koézll a lll. sz. vagany rakodévagany. A
kdzlekedd vonatok szamara vonatfogadas céljabol az I. és Il. sz. vagany van
kijeldlve. (4. abra) Az allomas paratlan végén (Szombathely iranyabdl) az allomas
terlletén két utatjaro talalhaté. A SR1 jel(i utatjaré (az eset helyszine), illetve az
SRa3 jell fel- és fénysorompodval biztositott utatjaro.

Vasuti jarmivek adatrogzitoi

A 9947 sz. vonatot tovabbitdé V43-330 palyaszamu mozdony TELOC-2200 tipusu
menetadat-rogzité berendezéssel van felszerelve, mely az esemény idején
Uzemképes volt. A regisztratum kiértékelésének alapja a TELOC-2200
hosszuideji taroldjanak tablazatos adatallomanya volt. A kiértékelés helye:
GySEV Zrt. Gépészeti Uzletag Jarmifenntartasi Részleg Sopron.

Kommunikaciés eszk6zok
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésilk nem szikséges.

Meteorolégiai adatok

Az id6jaras a baleset id6pontjaban napos, derilt volt. A levegé hémérséklete 30
fok volt. Természetes, nappali fényviszonyok mellett a tavolbalatas nem volt
korlatozott.

A tulélés lehetosége

A baleset soran a 9947 sz. vonaton utazok kozul sem a vonatszemélyzet, sem az
utasok nem sérultek meg.

KBSZ
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1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

A balesetben részes gépjarmiben utazok kozul négyen a helyszinen meghaltak,
egy személyt sulyos, életveszélyes sérlilésekkel szallitottak kérhazba. Szamukra
a baleset tulélésének esélye kicsi volt, a tulélési tér teljesen dsszenyomodott,
ezen felil az Utkdzés kovetkeztében a szervezetik olyan ereji oldaliranyu
erBhatasnak és intenziv lassulasnak volt kitéve, mely halalos sérilést
eredményezett.

A mentdk, a tlzoltésag, illetve a rendbrség értesitése rendben megtortént, a
mentés nem szenvedett késedelmet. A mentbket a 9947 sz. vonat vezetd
jegyvizsgaldja értesitette mobiltelefonon keresztil. A mentdk roéviddel a bejelentés
utan a helyszinre érkeztek. Az itkozést tulélé személy mentése mentéhelikoptert
igényelt.

A mentbhelikopter 12 6ra 20 perckor szallt fel a sérllttel. A vasuti palyatesten
maradt gépjarm(ironcsot a tlizoltésag tavolitotta el 15 érakor.
Prébak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikségszerd.

Szabalyok és szabalyzatok

A vonatkozé vasuti utasitasok a vonatszemélyzet altal kdvetendé eljarast
egyértelmiien szabalyozzak, a biztositoberendezés kezelése és mikddése soran
a Vb rendellenességet nem tart fel, az utatjaré kialakitasa, megjelolése a
vonatkozé utasitasoknak megfelel.

Kiegészitdé adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb korulményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé esemény

Az eset helyszinén hasonldé esemény nem tortént.

KBSZ
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ELEMZES

A 9947 sz. vonat 10 éra 58 perckor indult el a szomszédos Ujkér megallohelyrél. A
Blk allomason szolgalatot teljesité forgalomiranyitd, aki Lové allomas vonatforgalmat
tavkezeléssel szabalyozza, a vonat részére a bejarati vaganyutat beallitotta.

A biztositoberendezés szerkezeti kialakitasa olyan, hogy az érkez6 vonat az allomas
"B” jell bejarati jelz6jének el6jelz6jén csak akkor kap a féjelzén szabad jelzésre
el6jelzést, ha az allomas teriletén 1évé SR1 és SR3 jell sorompok a kdzut felé tilos
jelzést adnak. A berendezés napléjanak tanusaga szerint a vaganyut rendben felépllt,
a kdzeled6 vonat hatasara az allomasi sorompok lezarédtak.

BN memEal J1 00O

Wounae Léa L Ry

8. abra: A kdzeledd vonat hatasara az allomasi sorompoék lezarédtak

A vonat részére a bejarati vaganyut a Il. sz. vaganyra lett kijelélve, ami a bejaré vonat
részére kitéré allasu valtdkon térténd behaladast jelentett, ezért a bejarati jelz6re
ennek megfelel§ jelzési kép vezérl6dott ki. A forgalomiranyité a vonat behaladasa el6tt
a kijarati vaganyutjat is beallitotta, s a kijarati jelzét is kezelte. (8. abra) Az emlitett
kezelések hatasara a 9947 sz. vonat részére a ,B” jell bejarati jelz6n ,egy sarga és
folotte egy villogoé sarga fény a félapon’- jelzés jelent meg, mely jelzés jelentése
.Szabad legfeljebb 40 km/h sebességgel. A kovetkezd jelzdn legfeljebb 40 km/h
sebességgel tovabbhaladast engedélyezd jelzés varhatd.”.

A 9947 sz. vonat Ujkér megalldhelyrsl torténé induldas utan 82 km/h sebességig
gyorsult. L6v6 allomas elbjelzbje elbtt a mozdonyvezetd a vontatast megszintette, a
vonatot kifuttatta, melynek hatasara a vonat sebessége 66 km/h-ra csdkkent.

A személygépkocsi a teleplilés iranyabdl érkezett a vasuti atjaréba.

- p = . —

9. abra: A jarm{ivek haladasi iranya az esetet megel6zéen (Forras: Google Earth)
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A kozut az utatjaro felé egy jobb ivi kanyarral emelkedik. A ralatas szempontjabdl a
csokkentett ralatasi haromszdg biztositott. A vasuti Utatjaré megjeldlése a kézut felé a
KRESZ elb6irasainak megfelel6. A vonat érkezési iranya felé a vasuti palya a koézut

felél belathatd, beépitett kornyezet, illetve egyéb tereptargyak a szabadlatast nem
korlatozzak.

10.-11. abra: A vasuti atjaréra figyelmeztet6 jelek a személygépkocsi érkezési iranyabdl

12. 4bra: A vonat érkezési iranya a kozut feldl

A mozdonyvezet6 - elmondasa szerint - korulbelll 50 méter tavolsagbol észlelte az
atjaré felé — megitélése szerint - nagy sebességgel kdzeledé személygépkocsit.
Hangjelzést adott és gyorsfékezett, de az itk6zést elkertlni nem tudta.

A vonatot tovabbité mozdony adatrogzitéjének kiértékelése soran megallapithato volt,
hogy a 9947 sz. vonat a bejarati jelz6 mellett a megengedett 40 km/h helyett 66-68
km/h sebességgel haladt el. Az (itkbzés pillanataban a vonat sebessége 66 km/h volt.
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13. abra: Az ttkdzés helye

A Vb az eset korilményeinek elemzése soran vizsgalta, hogy az eset bekdvetkezése,
milyen feltételek teljeslilése esetén lett volna elkerllhetd. A vizsgalat adataibdl
egyértelmien bizonyithatd, hogy a sorompo-berendezés lUzemszerlen mikodott, az
utatiar6 megjeldlése a koézuat felé a vonatkozé szabalyoknak megfelels. A
mozdonyvezetd elmondasa szerint a gépjarmi nagy sebességgel hajtott be az
atjaréba. Az épitett kornyezet és a tereptargyak elhelyezkedésének vizsgalata soran
megallapithatd, hogy az atjar6 a gépjarmi érkezési iranyabdl tekintve mintegy 25
méterrél belathato.
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefliiggésbe hoz-
haté ténybeli megallapitasok

A Vb a helyszini szemle tapasztalatai, a beszerzett dokumentumok, illetve a
rendelkezésre allo fényképfelvételek elemzése és értékelése alapjan a
kovetkezbket allapitotta meg:

- A Szombathely — Sopron vasutvonalon, Lov6 allomas tertletén elhelyezkedd
SR1 jeli utatjar6 fénysorompodval van biztositva, mely az eset idején
Uzemszerlien mikodott, a lathatésaga megfeleld volt.

- A személygépkocsi vezetdje az utatjaron valé athaladast a sorompé tilos
jelzése ellenére kezdte meg.

- A 9947 sz. vonat az el6irt 40 km/h sebesség helyett a bejarati jelz6 mellett kb.
66-68 km/h sebességgel haladt el.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiggésbe hoz-
haté ténybeli megallapitasok

A vasuti féjelz6krél és azok jelzéseir6l az F.1. sz. jelzési utasitas rendelkezik. A
jelzések értelmezéseinek alapszabalyai kdzo6tt szerepel, hogy a f6jelz6h6z a vonat
elejével legfeljebb a jelzési képnek megfeleléen engedélyezett (a vonatnal
alkalmazhato vagy csokkentett) sebességgel szabad érkezni.

Allomasokon — jellemzéen — csdkkentett sebességgel torténd érkezésre altalaban
akkor kap parancsot a kozleked6 vonat személyzete, ha a vonat bejarati iranya

,,,,,,

sebességet.

A kitérében allé valtd azonban a bejarati jelz6tél tavolabb van. A bejarati jelz6 az
allomas atépitése soran kerllt athelyezésre. Korabban ugyanis az SR1 jeli
utatjaro — melyben az eset tortént — nyiltvonali uatatjar6 volt, de a fekvése
indokolta, hogy — biztonsagat fokozanddé - jelzdvel tegyék fliggésbe, ami
legegyszeriibben a bejarati jelzd athelyezésével volt biztosithaté. Ennek
eredménye az lett, hogy a bejarati jelzd és az elsd érintett valtdo kdzotti tavolsag
megndtt. (Az eset helyén a bejarati jelz6 és a kitérében allo valtd tavolsaga 301
m.)

Mivel a vonal jelfeladasra nincs kiépitve, ez a koérilmény olyan mozdonyvezet6i
gyakorlat kialakulasahoz vezethet, hogy a mozdony vezetdje a vonat sebességét
ugy szabalyozza, a menetid6 csbdkkentése érdekében, hogy a fdjelzbtdl
alkalmazandd csokkentett sebességre a vonatat csak kdzvetlendl a kitérd el6tt
csokkenti. Ez Onmagaban kozvetlen veszélyhelyzetet nem teremt, mert a
csoOkkentett sebesség indoka a kitérében allé valté, de mégis ellentmond a
szabalyoknak. (Az allomason egyenes iranyban behaladé vonatok az utatjaréban
80 km/h sebességgel is haladhatnak.)
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BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan korilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Az érintettek véleménye
A GySEV Zrt. a zaréjelentés-tervezetben foglaltakat tudomasul vette.

A Nemzeti Kdzlekedési Hatosag észrevételezte, hogy a KBSZ biztonsagi ajanlas
kiadasat nem tartotta szukségesnek, annak ellenére, hogy megallapitast nyert,
hogy a nevezett napon kozleked6 9947 sz. vonatnal alkalmazhato sebesség
jelent8s tullépése kdzrejatszott a baleset bekdvetkezésében.

A Vb ezzel kapcsolatban fenntartja azt az allaspontjat, hogy a hatalyos vasuti
szabalyok a jelzési rendszerre és a mozdonyvezet6k altal kdvetendd eljarasra
egyértelmi rendelkezéseket tartalmaznak, azok megerdsitése kilon biztonsagi
ajanlasban nem szikséges. A Vb rendelkezésére all6 informaciok szerint a
GySEV Zrt. az eseményt kdvetden tobb intézkedést is tett a hasonld események
bekdvetkezésének elkerilése érdekében.

A 2008. oktéber havi id8szakos oktatason a mozdonyvezeték részére a baleset a
KOFE-KOFI rendszer videdlizem visszajatszasaval oktatasra és értékelésre
kerllt, tovabba a 9947 szamu vonat mozdonyvezet6je ellen hatranyos
jogkdvetkezményes eljaras indult.

Budapest, 2009. aprilis 24.

Kovacs Andras Karosi Rébert

Vb tagja Vb vezetbje
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