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Hejokeresztur és Nyékladhaza allomasok kozott
2008. januar 10.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl sz6l6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdésagi eljaras
€s szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (XII.29) GKM rendelet egylttesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozb6sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrdl szélé 2001/14/EK iranyelv
modositasarol (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott sulyosabb kovetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

- Jelen zardjelentés kotelezé erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéve tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen zaréjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zaréjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2009. februar 17-én megtartott zar6 megbeszélésen az aldbbi szervezetek
képviseltették magukat:

- Nemzeti Kdzlekedési Hatésag
- MAV zr.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
BIG MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatosag

CSM A vezetballason a mozdonyvezet6 egyeddl teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési

események szakmai vizsgalatardl szoloé 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikdédd Részvénytarsasag
Vb Vizsgalobizottsag
VBO MAV Zrt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Osztalya
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

mozgo jarmi okozta személyi sérulés

Az eset idépontja

2008. januar 10. 09 6ra 38 perc

Az eset helye

Hejbkeresztur és Nyékladhaza allomasok
k6zott 31 sz. szelvény

Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa regionalis személyszallité vonat
Az eset kapcsan elhunytak/

sulyosan sériiltek szama 2/0

Palyahalézat miikddtetd MAV Zrt.

Rongalodas mértéke -

Erintett vonat szama 35012

Uzembentart6 MAV START Zrt

Nyilvantarto allam Magyarorszag

Az eset helye

89-6s szamu Nyékladhaza — Tiszaujvaros vonal, Hejékeresztur és Nyékladhaza
allomasok kdzott a 31 sz. szelvényben (1., 2. abra)

o

P .l
| o b

b e WY A | T KRR

MAGYARORSZAG VASUTI TERKEPE

1. dbra: Az eset helye
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Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2008. januar 10-én 10 6ra 05 jelentette a MAV Zrt.
halozati félizemiranyitdja.

A KBSZ (gyeletese
- 2008. januar 10-én 10 6ra 07 perckor jelentette a KBSZ ligyeletes vezetdjének.

Vizsgalébizottsaq

A KBSZ fb6igazgatdja az eset vizsgalatara 2008. januar 10-én az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

Vezetdje Karosi Robert balesetvizsgalo
Tagjai Kovacs Andras baleseti helyszineld

Az eseményvizsgalat attekintése

- A KBSZ féigazgatdja a baleset kivizsgalasara a fenti Vb-t jeldlte ki.

- A Vb 2008. januar 10-én az eset helyszinén szemlét tartott. A szemle soran a Vb
fényképfelvételeket készitett, adatokat gyUijtétt az eset bekdvetkezésének
kérilményeir6l Hejékeresztur és Nyékladhaza allomason, a nyékladhazi
fépalyamesteri szakaszon, valamint Miskolcon a MAV Zrt lIgazgatésaganak
épuletében.

- A Vb az éltala sziikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta.
- A meteoroldgiai kdrilmények tisztazasara szakértét kért fel.

- AVb a Zarojelentés-tervezetet elkészitette.

Az eset rovid attekintése

2008. januar 10-én 9 ¢6ra 35 perckor a Tiszaujvaros — Nyékladhaza viszonylatban
kozleked6 35012 sz. vonat Hejbkeresztur és Nyékladhaza allomasok kozott a 31 sz.
vasuti szelvényben elgazolt két férfit, akik a helyszinen életiiket vesztették.

A férfiak egy, a nyékladhazi fépalyamesteri szakasztdl kapott ,Cserjeirtasi Engedély”
birtokaban végeztek bozoétirtasi munkat az allomaskdzben. Tevékenységlik nem
érintette a vasuti palya szerkesztési szelvényét. A helyszin megkozelitésén tul a
munkavégzéshez a vasuti palyatest keresztezése nem volt szlikséges.
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Az eset napjan a helyszinen a tavolbalatas korlatozott volt, a latétavolsag 200 méter
alatt volt.

A harmadik tarsuk elmondasa szerint a két férfi a lancflirész élezése céljabdl a vasuti
toltésre ment, ahol a palya szerkesztési szelvényébe kerllve a Hejokeresztur
iranyabol érkezé 35012 sz. vonat elgazolta 6ket.

A rendelkezésre all6 adatok, informaciék és dokumentumok alapjan dsszeallitasra
kerilt jelen Zarojelentés-tervezet.

Az eset kdrulményeit és tanulsagait értékelve a Vb biztonsagi ajanlast fogalmaz meg.

KBSZ
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1

1.2

Az esemény lefolyasa
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3. abra: A 35012 sz. vonat menetrendje

Az eset napjan a 35012 sz. vonat a szomszédos Tiszaujvaros allomasrol a
menetrendben meghatarozott id6ben 9 éra 19 perckor indult el.

A hejékereszturi forgalmi szolgalattevd 9 éra 30 perckor kért és kapott engedélyt
a vonat részére Nyékladhaza allomas forgalmi szolgalattevéjétél. A 35012 sz.
vonat 9 éra 34 perckor érkezett az allomasra és — menetrend szerint — 9 éra 35
perckor haladt ki onnan.

A hivatkozott id6ben Hej6keresztur allomas térségében a latasi viszonyok rosszak
voltak, a latotavolsag 200 méter alatt volt. A tavolbalatas korlatozottsaga a Vb
rendelkezésére bocsatott fejrovatos napldk tanusaga szerint 8 éra 40 perc és 10
o6ra 15 perc kozott allt fenn.

A 35012 sz. vonat Hej6keresztur allomast elhagyva 80 km/h-ra gyorsult fel. A 31
sz. szelvényben, egy jobbos ivben haladva, véaltozé kodfoltoknal, az iv belsé
oldalan a mozdonyvezet6 kuporgd alakot észlelt. Vészfékezést alkalmazott, de az
utkozeést elkerulni nem tudta.

Az adott idében harom személy — egy un. ,Cserjeirtasi Engedély” birtokaban — az
allomaskdzben az elsodrasi hataron kivil bozétirtast végzett. Az elsodrasi hataron
Kivil munkat végz6 dolgozok kdzll ketten a vasuti toltésen, a sinszal mellett a
lancflirész élezését végezték, mikézben tarsuk a masik motorfiirésszel
folyamatosan dolgozott. A motorflirész hangjatél nem hallottak, a koédtdl pedig
nem lattak a feléjiuk kézeledd vonatot.

A 35012 sz. vonat 9 6ra 35 perckor két személyt gazolt el, akik a sinkoronan
firészuket élezték. Mindketten a helyszinen életiket veszitették.

Személyi sérilés

s i r .
Sériilések Személyzet Utasok hg;az?,;gk Egyéb
Halalos 2 - - -
Sulyos - - - -
Konnyii - - - -
Nem sérult - - - -

KBSZ
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1.3

1.4

1.5

1.6
1.6.1

1.7

1.8

Az 4ldozatok besorolasakor a Vb figyelembe vette az Eurdpai Vasuti Ugynokség
ajanlasat is.

Vasuti jarmiivek sériilése

A vonatot tovabbitdé V43-1336 palyaszamu mozdony  kismértékben

megrongalodott.

Infrastruktiraban keletkezett kar

A vasuti infrastrukturaban kar nem keletkezett.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
A személyzet adatai

A 35012 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 44 év

Neme Férfi

Szakképesitése mozdonyvezetd

Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2010. jalius

Legutolsé szolgalatba Iépés ideje 2008. 01. 10. 03 ¢6ra 15 perc

A mozdonyvezet6 a vonalra szikséges vonalismerettel rendelkezett.

A vonat jellemzéi

Vonatszam 35012

Vonat nheme személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM

Mozdony palyaszama V43-1366

Mozdony tulajdonosa MAV Trakci6 Zrt
Tovabbitott kocsik tulajdonosa MAV START Zrt
Tovabbitott kocsik szama iogsbi 4 tengelyes szemelyszaliito
Vonathossz 48 m

Elegytomeg 81t

ElGirt fékszazalék 39%

Tényleges fékszazalék 91%

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

A vasuti palya az adott vasutvonalon egyvaganyu, 54 kg/fm sinrendszerd. A
vonalon 6nmikodé térkdzbiztositd rendszer van kiépitve. A vonatoknak a vonalra
engedélyezett sebessége 80 km/h. A vasuti palya vonalvezetése vizszintes, az
eset helyszinén Hej6keresztur iranyabdl nagysugaru jobbos iv talalhatd. (2. abra)

A vonatforgalom kozvetlen szabalyozasa Nyékladhaza és Hejbkeresztur
allomasok forgalmi szolgalattevéije altal torténik.

KBSZ
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1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

4. dbra: Az eset helyszine

Allomasi adatok

Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, ezért részletezése nem sziikséges.

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A V43-1366 palyaszamu mozdony elektromechanikus, 150 km/h sebességhataru
sebességmérdvel volt felszerelve. A regisztratumok kiértekelhetéek voltak. Az
EEVB berendezés be volt iktatva és az jol mikodott.

Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésilk nem szikséges.

Meteorolégiai adatok

A kérdéses napon a Karpat-medence belsébb részeiben egy hivos, nyirkos
légparna Ult meg, melyben a siksagon megélhetd idbjarast egy lassan, de
folyamatosan mozgd siksagi kod-felhéréteg hatarozta meg: ennek 6sszefiiggd
alja a baleset napszakaban a terep folé kb. 100 m-rel emelkedett, de foszlanyai
ismétlédéen érinthették a felszint — ennek kdvetkeztében a latastavolsagban nagy
volt a tér- és iddbeli valtozékonysag. A léghémérséklet a baleset drajaban a
térségben —2..0°C kdzétt volt, igy zuzmara is lehetett.

A latastavolsag szamszerl értékét a térségbeli hivatalos jelentésekbdl ilyen
id6jarasi helyzetben a baleset idépontjara és helyszinére nem lehet meghatarozni,
de mas (6nkéntes) észlelésekbdl és tovabbi képi forrasokbdl fotogrammetriai
(fényképmértani) szamitasokkal, valamint a parassagnak a hivatalos jelentésekbdl
nyerhetd napszakos menete alapjan kijelenthetd, hogy a baleset idépontjaban és
helyszinén biztosan kod volt (1 km-nél kisebb latastavolsag); és behatarolhatok a
latastavolsag szélsé értékei: ez 50-500 m kozott lehetett, s ezen belll is a
legvaldszinibb a 100-300 m.

A tulélés lehetosége

A baleset soran a 35012 sz. vonaton utazék kézil sem a vonatszemélyzet, sem
az utasok nem sértltek meg.

KBSZ
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1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Az elhunytak a vasut szerkesztési szelvényén belll tartézkodtak. Az iddjarasi
kéralmények, a tarsuk altal hasznalt motoros flirész hangja egyittesen olyan
hatassal voltak, mely a figyelmetlenségiikkel parosulva nem tette lehetévé a
kézeledd vonat észlelését és a vasuti szerkesztési szelvény id6ben torténd
elhagyasat.

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A nyékladhazi fépalyamesteri szakaszon 2007. december 4-én allitottak ki azt az
un. ,Cserjeirtasi Engedély’-t mely alapjan a balesetet szenvedett férfiak tarsukkal
az eset napjan Hejokeresztur és Nyékladhaza allomasok kézott a vasuti palya
szerkesztési szelvényét nem érintve cserjeirtast végeztek.

A MAV Zrt. Munkavédelmi Szabalyzat 4.11.13. pontja szabalyozza az idegenek
MAV Zrt. teriiletén torténd munkavégzésének munkabiztonsagi feltételeit. A
részletes szabalyokat az idegenek MAV Zrt. teriiletén tartézkodasara és kiilsé
véllalkozok MAV Zrt terilletén térténd munkavégzésének munkabiztonsagi
feltételeire vonatkozéan a 32/2004. (V.28.) (22. sz. MAV Ertesité) VIG sz.
vezérigazgatoi utasitas tartalmazza. Ezen utasitas 4.2.12. pontja rendelkezik ezen
dolgozok oktatasara.

,4.2.12.1. A kiils6 véllalkozé(k) vezetSjét vagy megbizottiagt a MAV Zrt
szerzédest kété munkavallaldja vagy megbizottja bizonyithatéan koételes a
tevékenységhez kapcsolodé munkabiztonsagi, kbzlekedésbiztonsagi és a helyi
kériilményekbdl adodo veszélyekrdl kioktatni.”

A MAV Zrt Palyavasuti Teriileti Kézpontja részére az idegenek MAV Zrt teruletén
torténé munkavégzésével kapcsolatos oktatasi tevékenységet a MAV Zrt
Egészség- Biztonsag és Kdérnyezetvédelmi Terlleti Szolgaltatd Kdézpontja végzi.
Szabalyok és szabalyzatok

A szakmai vizsgalat kiterjedt:

- avonatszemélyzet tevékenységére,

- atevékenységet szabalyozo utasitasok megfelel6ségére,

- a baleseti helyszin kialakitasara,

- azidgjarasi korulmények hatasanak vizsgalatara,

- avasuti palya kézelében végezhetd munkak engedélyezésére.

Kiegészitd adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit6é adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb koértilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonl6é esemény

Az eset helyszinén hasonlé esemény nem tortént.

KBSZ
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2. ELEMZES

A Vb megallapitotta, hogy a MAV Zrt. Palyavasuti Uzletag Palyavasuti Teriileti
Kézpont Miskolc Palya és Meérndki Létesitmények Alosztaly Nyékladhazi
Fépalyamesteri szakasza 2007. december 04-én un. ,Cserjeirtasi engedély”-t adott ki
egy férfinak, melyben engedélyezi szamara, hogy Nyékladhaza és Hejékeresztur
allomasok kozott a MAV Zrt. teriiletérdl cserjéket kivagjon, s azokat elszallitsa. Ezen —
iktatdszam nélkdli — engedélyen tulmendéen mas dokumentum nem késziilt. Az
idegenfeles munkavégzés szabalyaira vonatkozo, illetdleg a specialis munkavédelmi
ismeretek atadasat bizonyitdé dokumentumot a Vb felkutatni, illetve az engedélyez6
bemutatni nem tudott.

5. dbra: A helyszin

A MAV Zrt. Munkavédelmi Szabalyzat 4.11.13. pontja szabalyozza az idegenek MAV
Zrt. teruletén torténd munkavégzésének munkabiztonsagi feltételeit. A részletes
szabalyokat az idegenek MAV Zrt. teriiletén tartézkodasara és kiilsé vallalkozok MAV
Zrt tertletén tortén6 munkavégzésének munkabiztonsagi feltételeire vonatkozéan a
32/2004. (V.28.) (22. sz. MAV Ertesit6) sz. utasitas tartaimazza. (1.15 pont) Ezen
utasitas 4.2.12. pontja rendelkezik ezen dolgozok oktatasardl.

A Palyavasuti Tertleti Kdézpont részérdl a kiadott engedélyhez kapcsoldddan oktatas
megtartasara felkérés nem érkezett.

Ennek kovetkeztében a forgalom alatt allé vaganyon toérténé vonatkozlekedés és az
Urszelvény koézelében dolgozék munkajanak koordinalasa nem tortént meg. A
szomszédos allomasok forgalmi szolgalattevdi nem lettek értesitve a munkavégzésrél.
Nem tértént meg a munkavégzés tényleges idépontjanak és helyének meghatarozasa
sem.

A MAV Zrt F.2. sz. Forgalmi Utasitasa rendelkezik a vonatforgalmat nem érint6, nem
vaganyzar keretében az elsodrasi hataron kivul végzett munkak szabalyairol, melyek
szerint ,a kllsé vallalkozo kételes ... a munka megkezdése el6tt az adott allomas,
vagy az egyik szomszédos forgalomszabalyozé allomas Fejrovatos elb6jegyzési
napléjaba a munkavégzés megkezdésének és varhatd befejezésének idejét, pontos
helyét, targyat el6jegyezni és alairni ... Az eléjegyzés alapjan a forgalmi szolgalattevd
kételes a masik forgalomszabalyozoé allomas forgalmi szolgalattevdjét értesiteni, aki a
vett kbzleményt kbteles a fejrovatos elbjegyzési naplojaba el6jegyezni.”

Ezen értesitési kotelezettségukr6l a munkat végz6k nem tudtak, mivel Oket a
tevékenységlik megkezdése elbtti teendbirél nem oktatta ki senki. Oktatas hianyaban
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a tevékenységuk végzése soran betartandé munkavédelmi szabalyokkal sem voltak
tisztaban. (munkaterilet megkdzelitése, figyel66r allitasa, stb.)

Az eset idején a munkavégzés helyszinén a tavolbalatast kodfoltok akadalyoztak.
Hej6keresztur allomas forgalmi szolgalattevéje a tavolbalatas korlatozottsagara
vonatkozo6 eléjegyzését 8 ora 40 perckor tette meg, a vonali menetiranyité egyideji
értesitése mellett. A fejrovatos napld tanlsaga szerint a tavolbalatas korlatozottsaga
10 6ra 15 percig allt fenn az allomas teriiletén. Az allomas és a munkavégzés helye
kozotti tavolsag korulbelul: 1000-1200 méter.

Az eset bekodvetkezése szempontjabdl figyelembeveendé az is, hogy ilyen sirQ,
zuzmaras idében, hotakard mellett, kivaltképp mozgas, vezetés kdzben az észlelési
tavolsag a latotavolsagnal jobban leromlik, valamint a hangok terjedési jellemzéi is,
mivel azok halkabbak, tompabbak lesznek.

A baleset aldozatait illetéen megallapithatd, hogy a fent emlitett kérilmények kézétt a
hangok terjedési jellemz&i romlottak (halkabbak, tompabbak lettek), s pontosan az
0sztonosen veszélyérzetet keltd magas hangok estek ki jobban, igy ha az aldozatok —
munkajuk soran — maguk is keltettek magas hangokat, elnyomva az eleve tompult
kils6 zajokat, igencsak lecsokkent az esélye, hogy id6ében meghalljagk a vonat
kOzeledését.
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefliiggésbe hoz-
haté ténybeli megallapitasok

A Vb a helyszini szemle tapasztalatai, a beszerzett dokumentumok, illetve a
rendelkezésre allo fényképfelvételek elemzése és értékelése alapjan a
kovetkezbket allapitotta meg:

- A Tiszaujvaros — Nyékladhaza vasutvonalon az eset helyszinén, a baleset
idépontjaban a tavolbalatas korlatozott volt, tényleges latastavolsag kb. 100-
300 méter.

- A 35012 sz. vonat a menetrendben meghirdetett id6ben, a menetrendben
meghatarozott sebességgel kdzlekedett.

- A vallalkoz6é részére a kiadott ,Cserjeirtasi Engedély’-en tulmendéen mas
dokumentum nem Kerilt atadasra, a kilsé fél részére a munkavégzés
specidlis szabalyaival kapcsolatos oktatast nem tartottak, munkavédelmi
oktatdsban nem részesultek. A ,Cserjeirtasi Engedély” kiadasanak
koérilményei tdébb szempontbdl is zavarosak (nincs iktatdszam, nincs
meghatarozva a munkavégzés helye, ideje)

- Az elsodrasi hataron kivul munkat végzé dolgozék kozil ketten — figyel66r
kijelolése nélkil — a vasuti toltésen, a sinszal mellett a lancflirész élezését
végezték, mikdzben tarsuk a masik motorflirésszel folyamatosan dolgozott. A
motorflirész hangjatél nem hallottak, a kodtél pedig nem lattak a feléjik
kdzeled6 vonatot. A mozdonyvezetd bizonyosan féktavolsagon belll észlelte
a menetirany szerint jobb oldalon a sinszal mellett guggold két alakot,
gyorsfékezést alkalmazott, de a gazolast megakadalyozni nem tudta.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiggésbe hoz-
haté ténybeli megallapitasok

A Vb vizsgalata soran megallapitotta, hogy a hivatkozott palyamesteri szakasz
terlletére az eset idején tObb, hasonlo tartalmu engedély volt kiadva.

Az idegen személyek munkavégzése soran, a munkavégzés tényleges idépontja,
a munkaterllet pontos kijeldlése, a megkodzelitésre alkalmas és hasznalhaté
biztonsagos utvonalak kijelolése, a tevékenységhez kapcsolédo biztonsagi
kovetelmények kimutathaté oktatasa, a helyi kértilményekb8l adédd egyéb
Iényegesnek itélt munka- és kozlekedésbiztonsagot befolyasold kdvetelmények
ismertetése nem tortént meg. Ez az ismerethiany a tobbi — kiadott engedély
alapjan munkat végz6é — személy szamara is veszélyhelyzetet teremtett, mely a
korilmények szerencsés alakulasa folytan nem vezetett balesethez.

Ezeknek — és az ehhez hasonl6 — az engedélyeknek a kiadasa napjainkban egyre
gyakoribba valt. Emiatt az idegen felek biztonsagos munkavégzése érdekében a
vasuti munkabiztonsagi szabalyok ismertetésére gyakrabban van sziikség. Ezek
megvalositasa a jelenlegi rendszerben (mas szervezeti egység megkeresése,
bevonasa, stb.) kérilményes, nehezen Kkivitelezhet6. A Vb allaspontja, ami a
gyakorlatban sokkal jobban és egyszeriibben alkalmazhaté lenne, ha a
munkavégzésre vonatkozd engedélyt kiadd munkavallaldé az engedély
mellékleteként, utmutaté formajaban irasban atadna a vonatkozo és kovetendd
biztonsagi szabalyokat, azok kivonatat, melyet szikség esetén kellene csak
szoban kiegésziteni. Ezzel kapcsolatban a Vb a 4. fejezetben talalhaté biztonsagi
ajanlast adja ki.
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4.1

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb az eset bekdvetkezésének vizsgalata, a rendelkezésre all6 adatokat és
informaciokat értékelve az alabbi biztonsagi ajanlast adja ki.

BA-2008-0014-1: A Vb javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatdésagnak, hogy
kotelezze az infrastrukturat mikodtetd vasuttarsasagokat arra, hogy a kulsé felek altal
végzett munkakra (elsodrasi hataron belll, illetve kivll, vaganyzarban vagy forgalom
fenntartasa mellett) vonatkozé engedélyek kiadasa mellett kotelezd oktatasra
készitsen irasos tajekoztatokat, utmutatokat, ugyanis azok kimutathaté médon térténd
atadasaval, azok szukség szerinti szobeli kiegészitésével az ilyen esetek elkerulheték.

Ezzel a mddszerrel jobban ellenérizhetd az oktatas tényleges megtorténte, illetve
annak egységesen magas szinvonalu, kell§ részletezettségl volta.

Az érintettek véleménye a biztonsagi ajanlasokrol

A Nemzeti Kézlekedési Hatosag a megfogalmazott ajanlasban foglaltakkal nem
értett egyet, mert:

- akdzlekedési hatosag az infrastrukturat Gzemeltetd vasuttarsasagok felé nem
rendelkezik kotelezési hataskorrel,

- az idegenek MAV Zrt. teriletén térténé munkavégzésének munkabiztonsagi
feltételeit a MAV Zrt. Munkavédelmi Szabalyzata, a részletes szabalyokat
pedig vezérigazgatésagi utasitdas szabalyozza. Az ilyen jellegi
tevékenységekre a kdzlekedési hatdsag altal jovahagyott F.2. sz. utasitas
18.2. és 18.3 pontjai is hivatkoznak.

Az NKH allaspontja szerint a baleset nem a kérdéskér szabalyozatlan maédja,
hanem a vonatkozo el6irasok sorozatos megsértése miatt kOvetkezett be.

A MAV Zrt. a maga részérdl a biztonsagi ajanlassal egyetértett. A MAV Zrt. a
baleset utan sajat hataskorében intézkedett a haldzatan esetlegesen kiadott
hasonlé tartami engedélyek visszavonasa irant. A MAV Zrt. az eset
bekdvetkezése utan kiadta a 28/2008 (VIL.11. MAV Ert. 20.) VIG sz
vezérigazgatoi utasitast az idegen személyek MAV Zrt. teriiletén térténd
tartézkodasanak és a kilsé vallalkozok MAV Zrt. teriiletén torténd
munkavégzésének munkavédelmi feltételeirél. ezen utasitas ,4. Munkavédelmi
szabalyok” ciml fejezetében foglaltak kielégitik a KBSZ ajanlasaban
megfogalmazottakat.

A zar6 megbeszélésen elhangzott, hogy a MAV Zrt. jobbnak és hatékonyabbnak
tartja az idegen felek oktatasat, tekintettel a végzett munkak sokféleségére, s az
ehhez kapcsolédd munkavédelmi szabalyok kilonb6z8ségére. A kiadott
vezérigazgatoi utasitas egyebekben lehetévé teszi, hogy a vallalkozé a
munkavédelmi oktatashoz segédanyagokat kérjen. A nagyobb méretii projektek
esetén a munkavédelemmel kapcsolatos rendelkezések a szerz6dés mellékletét
képezik.

A Vb allaspontja szerint a fenti Ujraszabalyozas alkalmas a kiadott biztonsagi
ajanlas céljanak elérésére, igy a Vb az ajanlast végrehaijtottnak tekinti.

Budapest, 2009. aprilis 23.

Kovacs Andras Karosi Rébert
Vb tagja A Vb vezetéje
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